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Wynalazek dotyczy ukladu elektrycznej insta-
lacji samochodowej.

Instalacja elektryczna w samochodach i tym
podobnych pojazdach mechanicznych jest zasi-
lana z akumulatora i z pradnicy, tadujacej ten
akumulator, przy czym odbiornikami energii ele-
ktrycznej sa starter, urzadzenie zaplonowe oraz
urzadzenia, nalezace do wyposazenia samochodu,

a wiec zardéwki oswietleniowe, wskazniki kie-

runku jazdy, klaksor i tym podobny osprzet.
‘W czasie pracy silnika samochodowego odbior-
niki te, a w szczegélnoSci urzadzenie zaplonowe,
sa zasilane na og6i calkowicie sprawnie, gdyz
gldwnym zZrédlem energii jest wtedy pradnica
samochodowa, pracujaca zazwyczaj pewnie i nie-
zawodnie, natomiast w chwili rozruchu silnika,
gdy jedynym czynnym wowczas zrédlem energii
elektrycznej jest akumulator, zasilanie nie

zawsze jest sprawne, mianowicie wtedy, gdy
akumulator jest czeSciowo wyladowany lub zu-
zyty. ‘

W chwili rozruchu silnika energie elektryczna
muszg otrzymywa¢é starter, pobierajacy jak wia-
domo duzy prad, ce przy zlym stanie akumula-
tora powoduje bardzo powazny spadek napiecia
na zaciskach ‘akumulatora, oraz urzadzenie za-
plonowe. Urzadzenie zaplonowe pracujac przy
mocno obcigzonym akumulatorze, a wiec o bar-
dzo obniZonym napieciu, nie otrzymuje dosta-
tecznie duzego napiecia, wystarczajgcego do wy-
tworzenia na swej widrnej stronie dostatecznie
wysokiego napiecia, mogacego sprawnie spowo-
dowa¢ przeskok iskry w Swiecy i zapali¢ mie-
szanke. W rezultacie przy ,,stabym® akumulato-
rze czgsio obserwuje sie zjawiskas, Ze starter po-
woduje, aczkolwiek z duzym wysitkiem, obraca-



nie silnika, obcigzajgc w tak duzym stopniu aku-
mulator, ze to obnizone napiecie akumulatora
nie wystarcza do sprawnej pracy urzadzenia za-
ptonowego i silnik nie ,,zaskakuje, Nalezy tu
zwrécié uwage, ze w tym przypadku niezaskaki-
wanie silnika jest istotnie powcdowane zbyt nis-
kim napieciem akumulatora, a nie np. zbyt wol-
nymi obrotami silnika, ktoére uzyskuje sie, gdy
starter pracuje z akumulatora o zmniejszonym
napieciu. Jezeli bowiem za pomoca korby nadaje
sie silnikowi, a wiec nie obcigzajagc akumulatora
starterem i tym samym nie obnizajac nadmiernie
jego napiecia, te same obroty, woéwczas silnik
zaskoczy i to stosunkowo latwo. W tym przy-
padku uskutecznia sie prawidiowy i skuteczny,
-aczkolwiek bardzo niewygodny sposdéb urucha-
‘miania silnika samochodowego.

Oprécz niemozno$ci uruchomienia silnika za-
chodzi w tym. przypadku inne, réwniez bardzo
niepozadane zjawisko, polegajace ma tym, ze
kierowca, chcac jednak pomimo wszystko uru-
chomié¢ silnik starterem, zmusza starter do diu-
giej, wielosekundowej pracy, co przy nadwyre-
zonym akumulatorze powoduje dalsze jego wy-
czerpywanie, a tym samym doprowadza do cal-
kowitego zniszczenia akumulatora.

-Usuniecie tych niedogodno$ci ma na celu ukiad
polaczenn akumulatora, stanowiacy przedmiot
wynalazku, ktérego my$la przewodnia jest na-
danie urzgdzeniu zaplonowemu prawidiowych
warunkéw pracy w chwili uruchamiania silni-
ka niezaleznie od ujemnego wptywu, jaki na na-
piecie akumulatora wywiera obcigzanie go star-
terem. Osigga sie to w my$l wynalazku przez
zastosowanie akumulatora, skiladajgcego sie z
dwoéch baterii o jedinakowym woltazu, zbudowa-~
nych badz oddzielnie, badZz tez umieszczonych
razem w jednej obudowie, przy czym pojem-
noéé jednej z tych baterii jest kilkakrotnie wiek-
sza od pojemno$ci drugiej baterii.

Wynalazek jest blizej wyjasniony w oparciu
o rysunek, na ktérym fig. 1 przedstawia sche-
matycznie uklad eiekirycznej instalacji samo-
chodowej wedlug wynalazku, fig. 2 — odmiane
tego ukladu, fig. 3 — podwoéjne ogniwo akumu-
latorowe, a fig. 4 —- uklad potgczen dwoch ba-

terii akumulatorowych, utworzonych z trzech

ogniw podwdjnych wedlug fig. 3.

W my$l wynalazku starter 1 i wszystkie pozo-
stale odbiorniki 2 energii elektrycznej z wyjat-
kiem urzgdzenia zaplonowego 3, sg przylaczone
do baterii 4 o duzej pojemnos$ci, natomiast urzg-
dzenie zaplonowe 3 jest przylaczone do baterii 5
o matlej pojemnoéci Do baterii 4 o duzej po-
jemnosci jest ponadto przylaczona pradnica 6.

Baterie 4, 5 s3 zasadniczo polgczone ze sobg
rownolegle i stanowia wtedy w istocie jedna
baterie, natomiast w czasie uruchamiania star-
tera np. z chwilg naci$niecia wlgcznika starto-
wego 7, nastepuje rozlgczenie obu tych baterii
za pomocg wylgcznika 8 i woéwcezas baterie te
pracujg niezaleznie od siebie.

Jako element rozigczajacy od siebie baterie
4, 5 mozna zastosowaé¢ zamiast wylacznika 8
opornik 9 np. rzedu 05 — 1,0 Q. Taka od-
miana ukiadu wedlug fig. 1 jest przedstawiona
na fig. 2. Opornik 9 13czy ze sobg baterie 4, 5
réwnolegle, Prakfycznie wystarcza to do unie-
zaleznienia pracy urzadzenia zaplonowego 3 od
poboru pradu przez starter 1 przy rozruchu sil-
nika samochodowegc.

‘W przypadku postugiwania sie bateriami aku-
mulatoréw o wspélnej obudowie w mysl wyna-
lazku stosuje sie jedng baterie podwojna, zto-
zong z akumulatorowych ogniw podwdjnych,
zawierajacych normalne plyty -akumulatorowe,
umieszczone w normalnych naczyniach akumu-
latorowych. s :

Takie podwéjne ogniwo akumulatorowe, przed-
stawione schematycznie na fig. 3, posiada taka
samgy ilo§¢ plyt jak ogniwo zwyklego akumula-
tora samochodowego z tg jednak réznica, ze ply-
ty te sa zestawione w dwa oddzielne zespoly 10,
11, z ktérych zespél 10 zawiera kilka razy wie-
cej plyt niz zespét 11. Obydwa zespoly 10, 11
plyt jednego podwéjnego ogniwa mieszcza sie
w jednym naczyniu akumulatorowym 12, przy
czym elekfrolit -jest wspdlny dla obu zespoléw.
W celu zmniejszenia wielko$ci pradu wynéw-
nawczego, ktéry w chwilach rozdzelania obu
baterii bedzie pltynal w elektrolicie miedzy kran-
cowymi przyleglymi do siebie plytami obu zes-
poléw, te ostatnie sy oddzielone od siebie nie-
nasigkliwg i niedziurkowang przekladka izola-
cyjna 13, np. przekladksa ebonitowa, wstawiong
zamiast przekladki fornierowej, normalnie umie-
szczanej miedzy sasiednimi ptytami akumulato-
ra samochodowego. Otrzymane w ten sposéb
podwdjne ogniwo akumulatora zajmuje tylez
miejsca co dotychczas stosowane .ogniwo po-
jedyx'}cme i jest mu praktycznie ré6wnowazne z
punktu widzenia caikowitej pojemno$ci akumu-
latora oraz jego konserwacji, w szczegblnosci je-
§li chodzi o kontrolowanie, uzupelnianie i wy-
miane kwasu.

Ewentualny prad wyréwnawczy miedzy obie-
ma czeSciami tego podwdjnego ogniwa stosun-
kowo nieznaczny przy zastosowaniu wspomnia-

nej przekladki izolacyjnej 13. |



Na fig. 4 przedstawiony jest ukiad polaczeh

dwéch np. 6-woltowych baterii akumulatoro-
wych, utworzonych z frzech takich ogniw pod-
wojnych. Poljczenia miedzy ogniwami sa wy-
konane bez krzyzowania sie przewodéw 14, 13-
czacych ze sobg zaciski sasiednich ogniw.

1.

Zastrzezenia patentowe

Uklad elektrycznej instalacji samachodowej,
znamienny tym, ze akumulator samochodowy
sklada sie z dwéch baterii (4, 5), z ktérych
bateria (4) posiada duza pojemnosé¢ i jest po-
taczona ze starterem (1) i innymi odbiornika-
mi elektrycznymi (2), stanowiacymi osprzet
samochodu, natomiast bateria (5) posiada
mniejsza pojemno§é i jest polacmna z urzg-
dzeniem zaplonowym (3).

Uklad wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
baterie (4, 5) sa polaczone ze sobg réwnole-
gle, przy czym w chwili uruchamiania silni-
ka pozostaja one w stanie rozlaczenia.

Uklad wedlug zastrz. 2, znamienny tym, ze
baterie (4, 5) sy tak wilaczone, iz ich rozla-
czenie, dokonywane np. przez nacisniecie
przycisku, uruchamiajacego starter, nastepu-
je samoczynnie.

. Odmiana ukiadu wedlug zast.ti. 3, znamienna

tym, ze baterie (4, 5) sa polaczone ze sobg

" réwnolegle na stale poprzez opornik (9).
. Uklad wedlug zastrz. 4, znamienny tym, ze

jako oporriik (9, posiada przewody laczenio-
we danej instalacji elektrycznej.

. Uklad wediug zastrz. 1, znamienny tym, ze

baterie (4, 5) sy utworzone z akumulatoro-
wych ogniw podwéjnych, z ktérych kazde
zawiera dwa umieszczone we wspdlnym na-
czyniu zespoly plyt (10, 11), odpowiadamce
oddzielnym bateriom.

. Ukiad wedlug zastrz. 1 i 6, znamienny tym,

ze obydwa zespoly plyt (10, 11) s3 oddzielone
od siebie przekiadks izolacyjna (13), utrud-
niajaca przeplyw pradu w elektrolicie mie-
‘dzy tymi zespolami, a pozwalajaca na prze- -
lewanie sie elektrolitu z jednej cze§ci pod-
woéjnego ogniwa do drugiej.

. Uklad wedlug zastrz. 6 i 7, znamienny tym,

ze podwéjne ogniwa akumulatorowe s3 wy-
konane z normalnych plyt akumulatorowych,
umieszczonych w normalnych naczyniach
akumulatorowych.

Prof. dr Janusz Groszkowski
Prof. dr Stanistaw Kuhn

Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych



Do opisu patentowego nr 38774

Fig. 1 Fig. 2
52
1 ol o
—e G| mmire )
——%F
I | [
TT————— " ) —e [

Druk. LSW. W-wa.

| Fig. 4
10 i
Fig. 3

Zam. 983d z dnia 21.XI.55 r. Pap. sat. k1. 1IT 70 2. Bl — 130. — B-6-87103

BIBLIOTEKA

Urzedu Pate ntowego
?nlskie'! Rzeczypgggq;; il Latone




	PL38774B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


