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(54) Title: DOOR FOR A UTILITY VEHICLE
(54) Titre : PORTE POUR VEHICULE DE VOIRIE

(57) Abstract: The invention relates to a door for a utility vehicle, which
door has a cab that is open on both sides and is mounted on a chassis having
at least two axles provided with wheels (2) and means for ensuring the
opening and closing of a door (1). The door (1) is mounted on a first frame
(3), the first frame (3) being formed of four struts (3a, 3b, 3c, 3d) that follow
the contours of the opening in the cab and are rigidly attached to the cab at
three points via a lower bar (6) and a first upper arm (8) associated with a
second upper arm (9) so as to form a parallelogram.

(57) Abrégé : L'invention concerne une porte pour véhicule de voirie, du
type comportant une cabine ouverte des deux cotés et montée sur un chassis
comportant au moins deux essieux sur des roues (2) et des moyens pour
assurer l'ouverture, respectivement la fermeture d'une porte (1). La porte
est montée sur un premier cadre (3), ledit le premier cadre (3) étant formé
de quatre montants (3a, 3b, 3¢, 3d) épousant les contours de 'ouverture de
la cabine et étant solidarisé a ladite cabine en trois points par l'intermédiaire
d'une barre inférieure (6), et d'un premier bras supérieur (8) associé a un
second bras supérieur (9) pour former un parallélogramme.
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Description

Titre de l'invention : Porte pour véhicule de voirie.

L’invention concerne une porte pour véhicule de voirie.

Les véhicules de voirie sont de maniere connue composés d’une cabine destinée a
I’opérateur, formée d’une coquille ouverte sur ses deux cotés et qui accueille les
moyens de commande des outils disposés a I’avant ou a I’arriere du chéssis du
véhicule, qui peut étre articulé ou non, et comporte au moins deux essieux montés sur
des roues (2).

Les véhicules de voirie sont souvent appelés a intervenir dans des zones ou la cir-
culation est rendue difficile en raison de I’ étroitesse des lieux ou de la présence
d’obstacles ou de véhicules sur les cotés.

Pour ces raisons, ils comportent de manicre ¢galement connue sur chacun de leur
deux cotés une porte qui permet 1’acces a la cabine dans des configurations ou 1’espace
entre le c6té du véhicule et ’extrémité de la zone a traiter, par exemple un mur ou une
rangée de véhicule est faible.

Les moyens associ€s a la porte pour en assurer 1’ouverture, respectivement la
fermeture, comportent de maniere connue, des rails de glissement en haut et en bas de
I’ouverture.

Ceci permet a I’opérateur d’ouvrir la cabine, par exemple lorsqu’il est besoin de
procéder a un réglage de I’outil ou des moyens d’aspiration du véhicule, d’une manicre
exigeant beaucoup moins de volume qu’une porte classique a ouverture battante sur
une articulation verticale.

Le document DE 2447698 décrit une porte coulissante pour véhicule qui est guidée
de maniere a pouvoir €tre déplacée longitudinalement selon une téte de guidage qui
peut pivoter autour d’un axe vertical sur un bras de support qui est a son tour est fixé la
caisse du véhicule pour lui-méme pivoter autour d’un axe vertical.

La porte lorsqu’elle est ouverte peut etre déplacée dans une position intermédiaire
parallele par rapport a sa position de fermeture, puis dans la direction longitudinale du
véhicule, le basculement de la porte coulissante dans sa position intermédiaire parallcle
étant commandé par une biellette.

Cependant, dans les systemes de type connu, il subsiste un inconvénient important en
raison du positionnement de la porte par rapport a I’essieu avant du véhicule.

Les essieux sont en effet placés dans le méme plan que la porte, ce qui oblige a
prévoir une certaine hauteur de cabine, souvent élevée, pour que la roue avant du
véhicule soit completement dégagée et ne vienne pas contrarier la course de la porte
coulissante a I’ouverture et a la fermeture, notamment lorsque I’essieu avant est

braqué.
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Le document US4932714, qui constitue I’art antérieur le plus proche a la
connaissance de la déposante, illustre une porte pour véhicule de voirie, du type
comportant une cabine ouverte des deux c6tés et montée sur un chéssis comportant au
moins deux essieux sur des roues et des moyens pour assurer l'ouverture, respec-
tivement la fermeture de la porte, laquelle est montée sur un cadre formé de quatre
montants épousant les contours de 'ouverture de la cabine et solidarisé a ladite cabine
par des bras formant un parallélogramme.

La porte selon I’invention est concue de telle maniere a pouvoir étre déplacée sans
rails de coulissement, en laissant totalement libres les roues, qu’elle soit ouverte ou
fermée, et sans qu’il soit besoin de rehausser la cabine sur le chassis.

La porte selon I’invention est par ailleurs associée a un profil de cabine particulier,
qui comporte des gorges de fixation intérieurs / extérieurs.

L’invention est caractérisée en ce que les moyens prévus pour assurer 1’ouverture,
respectivement la fermeture, de la porte sont constitués de bras a parallélogramme,
sans aucun rail de coulissement.

La présente invention sera mieux comprise au travers de la description donnée ci-
apres d’un mode de mise en ceuvre, et en référence aux figures annexées, dans
lesquelles :

[Fig.1] est une vue latérale d’un véhicule de voirie équipé d’une porte selon
I’invention, la porte étant en position fermée.

[Fig.2] représente le véhicule de la [Fig.1], la porte selon I’invention étant cette fois-
ci ouverte.

[Fig.3] est une vue de trois-quarts d’une porte selon la présente invention, vue depuis
I’intérieur de la cabine du véhicule.

[Fig.4] est un éclaté montrant les différentes parties permettant de monter la porte
selon I’invention sur la cabine.

[Fig.5] est une vue partielle du dessus montrant le mouvement de la porte jusqu’a sa
position d’ouverture maximale.

[Fig.6] est une vue du dessus identique a celle de la [Fig.5], mais la porte étant cette
fois-ci fermée.

[Fig.7] est une vue du dessus montrant le positionnement de la porte par rapport aux
roues lors de 1’ouverture.

[Fig.8] est une vue partielle en coupe montrant le profilé permettant de coopérer avec
I’extrémité de la porte en position fermée ou ouverte.

Les figures 1 et 2 montrent un véhicule de voirie équipé d’une porte (1) selon
I’invention, laquelle est en position de fermeture, ¢’est-a-dire obturant la cabine, res-
pectivement d’ouverture, c’est a dire laissant libre 1’acces a la cabine.

Sur le chassis du véhicule, qui est en soit de type connu, sont montés une cuve et des
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moyens d’aspiration, ainsi que des moyens d’entretien des routes, qui ne seront pas
décrits en détail, dans la mesure ou ils ne font pas partie de I’invention et sont de type
connu.

Comme on le voit sur la [Fig.2], également sur la [Fig.7], 'essieu et les roues avant
(2) du véhicule sont situés dans le méme plan que la porte (1).

La [Fig.3] montre une porte (1) selon I’invention, vue de I’intérieur de la cabine.

Dans I’exemple représenté, la porte (1) est destinée a €tre montée sur le coté droit de
la cabine du véhicule, par rapport au sens de déplacement de ce véhicule.

La porte (1) est constituée d’une vitre (1°) qui est montée par collage sur un premier
cadre (3) qui épouse les contours de I’ouverture prévue sur la cabine.

Le premier cadre (3) comporte quatre cotés (3a, 3b, 3c, 3d), a savoir un premier
montant avant (3a) et un second montant arriere (3b) dans le plan vertical, reliés entre
eux dans le plan horizontal par un premier c6té supérieur (3c) et un second coté
inférieur (3d).

Bien que situés dans le méme plan vertical, respectivement horizontal, les cotés (3a,
3b), respectivement (3c, 3d), ne sont pas paralleles entre eux.

Le premier cadre (3) est solidarisé€ a la cabine par trois bras (6, 8, 9) qui seront décrits
plus loin.

Le premier cadre (3) est agencé de maniere a permettre le déplacement de la porte (1)
entre une position de fermeture et une position d’ouverture, I’ouverture se faisant en
déportant dans un premier temps la porte de la cabine vers 1’extérieur puis en la
déplagant vers I’arriere pour permettre 1’acces.

Par avant et arricre du véhicule, on se réfere au sens de déplacement du véhicule
lorsqu’il est en fonctionnement.

La porte (1) est congue pour étre montée par collage d’une picce sur ce premier cadre
(3) pour réaliser un assemblage composite, comme on le voit sur la [Fig.4].

A cet effet, la porte (1) est pré montée en usine sur le premier cadre (3) qui est congu
pour s’encastrer dans un deuxieme cadre (16) constitué d’un profilé (13) en
aluminium.

Le deuxieme cadre (16) constitué du profilé (13) est fixé sur la coquille (14) de la
cabine, un cadre (16°) identique au deuxiéme cadre (16) venant refermer ladite coquille
(14) sur le c6t€ opposé pour former un volume clos lorsque le véhicule est en action.

On peut ensuite fixer a ’intérieur ou a I’extérieur de la structure de base ainsi formée
des fonctions complémentaires, tels qu’un ou plusieurs verrous, ou des feux de signa-
lisation ou une galerie de toit.

Le principe d’un assemblage par vissage sur des profils en aluminium supprime les
opérations de soudage en usine et la nécessité de procéder ultérieurement a des

ajustages éventuels.
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On peut optimiser la résistance de la structure sans en augmenter le poids en
renforcant le profil en aluminium par des renforts en acier haute résistance qui seront
également vissés.

La porte (1) est caractérisée en ce qu’elle peut &tre déplacée pour dégager 1’ouverture
sans qu’il soit besoin de prévoir des rails de coulissement dans le haut et le bas de la
cabine, comme c’est le cas avec les modalités de type connu.

La porte (1) est fixée a la coquille de la cabine par le premier cadre (3) en trois points
de fixation I’un inférieur (4) et les autres supérieurs (5, 5°) pour étre déplacée vers
I’extérieur quand elle est ouverte, respectivement vers I’intérieur quand elle est fermée,
selon un mouvement réalis€ au moyen des bras (6, 8, 9) par un parallélogramme
utilisant le principe du pantographe

Ceci permet de passer d’un mouvement d’ouverture classique suivant une trajectoire
circulaire a un mouvement sensiblement rectiligne, en éloignant la porte ouverte des
essieux du véhicule dans un plan parallele a celui de la cabine, mais sans qu’il soit
besoin de prévoir un débordement qui représenterait a minima la largeur de la porte.

Cette modalité permet en cas de besoin, et sous réserve du respect des conditions de
sécurité, de rouler porte ouverte, par exemple si des arréts fréquents avec descente du
véhicule, sont nécessaires.

L’ouverture de la porte en elle-méme est réalisée au moyen d’une barre inférieure
(6), dont I’une des extrémités est articulée au point de fixation (7) précité, dans le bas
du montant vertical bas (3d) du premier cadre (3), et dont I’extrémité opposée est
articulée en un point de fixation(4) dans 1’arriere de la coquille fixé au montant vertical
(15) reliant la partie basse du deuxieme cadre (16) constitu€ par le profilé (13).

Dans le plan vertical, le point de fixation (4) est plus haut que le point de fixation (7).

La barre (6) qui relie les points (4, 7) n’est pas rectiligne mais présente une forme
incurvée, pour compenser la différence de niveau entre les points de fixation (4) et (7)
lors du dégagement de la porte, pour augmenter 1’amplitude d’ouverture.

De maniere avantageuse, la barre (6) peut €tre commandée par un actuateur
électrique.

Lorsque 1’opérateur commande manuellement ou électriquement 1’ouverture de la
porte, celle-ci va sous 1’effet d’une poussée exercée au point de fixation (7) s’écarter
du cadre (16) constitué par le profilé (13) de la cabine.

Dans la partie supérieure de la porte, un parallélogramme composé de deux bras (8,
9) dont les extrémités sont articulées respectivement au montant horizontal supérieur
(3c) du premier cadre (3) autour des points de fixation supérieur (5, 5’), et a la partie
supérieure de la porte (1) autour d’axes (11, 11°) permet d’assurer le déplacement de la
porte sans utiliser de rails de glissement, comme dans les modalités de type connue.

Plus particulicrement, les figures 5 et 6 montrent le mouvement réalis€ par la porte
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(1) pour dégager I’ouverture de la cabine.

[0052]  Le premier bras (8) du parallélogramme, qui est positionné en avant du second bras
(9), est commandé par un ressort a gaz (10).

[0053]  Lorsque la porte (1) est dans sa position de fermeture, le ressort a gaz (10) est replié
et maintient le premier bras (8), et par conséquent le second bras (9) qui lui est associé,
en position de repos et s’oppose a toute ouverture accidentelle de la porte (1). In-
versement, lorsque la porte (1) est dans sa position d’ouverture, le ressort a gaz (10) est
déployé, et 1a maintient en place en s’opposant a toute fermeture accidentelle.

[0054]  Le systeme peut également fonctionner sans ressort a gaz.

[0055] Sur la [Fig.7], on voit que lors de I’ouverture, la porte (1) est d’abord éloignée du
deuxieme cadre (16) au dela de I’essieu portant les roues avant (2), avant que les bras
(8, 9) formant le parallélogramme ne la repousse vers ’arriere selon une trajectoire
sensiblement parallele audit deuxieme cadre.

[0056] Le profilé (13) est représenté en coupe a la [Fig.8].

[0057] Le profilé (13) collabore avec la porte (1) pour réaliser différentes fonctions.

[0058]  Le profil€ (13) est réalis€ d’une piece et comporte au moins quatre gorges ou
glissieres (21, 22, 23, 24) permettant a tout moment le déplacement, le réglage de la
position ou I’ajout et I’enlevements de fonctions, ainsi que d’étanchéifier

[0059] le pare-brise, la porte et la vitre latérale.

[0060]  Dans I’exemple représenté, une premiere gorge (21) permet de connecter le profilé
(13) aux éléments en acier montés pour renforcer le profil en aluminium, et fixer le
systeme de verrouillages de la porte.

[0061]  La gorge 21 est congue pour renforcer la connexion de la structure porteuse de la
cabine du véhicule.

[0062]  Les gorges (23) et (24) permettent de fixer au cadre des €léments tels que par
exemple, des repose-pieds, des déflecteurs, des supports d’accessoires, des ré-
troviseurs, des poignées, des porte-charges de toit, des protections de pare-brise, des
feux de travail ou signalisation , des caméras, et autres appareils électriques.

[0063]  La forme des gorges (22, 23, 24) est congue pour accueillir le cablage €lectrique des
équipements a fixer sans qu’il soit besoin de percer le cadre.

[0064]  Les gorges 21 et 22 sont orientées vers ’intérieur de la cabine et sont utilisées
ensemble pour fixer des éléments lorsque est exigée une grande rigidité.

[0065]  La gorge (22) permet de placer des accessoires comme par exemple des afficheurs,
des caméras de rétrovision, des poignées de maintien, des supports de téléphone
portable, etc.

[0066] Les gorges (23) et (24) sont orientées vers I’extérieur de la cabine et permettent le
passage de cables €lectriques pour alimenter des éléments de signalisation lumineuse

ou autres dispositifs €électriques en méme temps que la fixation des éléments.
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[0067]  Ces gorges permettent a tout moment de déplacement, le réglage de la position ou

I’ajout et I’enlevement de fonctions.

[0068]  Liste des reperes numériques

[0069] 1. Porte

[0070] 1. Vitre

[0071] 2. Roues

[0072] 3. Premier cadre

[0073] 3a. Premier montant avant

[0074] 3b. Second montant arriére

[0075] 3c. Premier coté supérieur

[0076] 3d. Second c6té inférieur

[0077] 4. Point de fixation inférieur de la porte
[0078] 5. Point de fixation supérieur de la porte
[0079]  5°. Point de fixation supérieur de la porte
[0080] 6. Barre inférieure

[0081] 7. Point de fixation inférieur de la barre
[0082] 8. Bras du parallélogramme

[0083] 9. Bras du parallélogramme

[0084] 10. Ressort a gaz

[0085] 11. Axe de rotation

[0086] 11°. Axe de rotation

[0087]  13. Profilé

[0088] 14. Coquille

[0089] 15. Montant arriere de la coquille
[0090] 16. Deuxiéme cadre

[0091]  21. Gorge

[0092] 22. Gorge

[0093] 23. Gorge

[0094] 24. Gorge
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[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]
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Revendications

Porte pour véhicule de voirie, du type comportant une cabine, formée
d’une coquille ouverte sur ses deux cotés et montée sur un chassis
comportant au moins deux essieux sur des roues (2) et des moyens pour
assurer 1’ouverture, respectivement la fermeture de la porte (1), ladite
porte étant montée sur un premier cadre (3) qui est congu pour
s’encastrer dans un deuxiéme cadre (16) fixé sur la coquille (14) de la
cabine et constitué d’un profilé (13), ledit le premier cadre (3) étant
formé de quatre montants (3a, 3b, 3c, 3d) épousant les contours de
I’ouverture de la cabine et étant solidarisé a ladite cabine en trois points
par I’intermédiaire d’une barre inférieure (6), et d’un premier bras
supérieur (8) associé a un second bras supérieur (9) pour former un pa-
rallélogramme, caractérisée en ce que le profilé (13) constituant le
deuxieme cadre (16) est réalisé d’une picce et comporte au moins quatre
gorges ou glissieres (21, 22, 23, 24) permettant a tout moment de dé-
placement, le réglage de la position ou I’ajout et I’enlevements de
fonctions.

Porte selon la revendication 1, caractérisée en ce que le premier cadre
(3) est agencé de manicre a permettre le déplacement de la porte (1)
entre une position de fermeture et une position d’ouverture, en déportant
dans la porte de la cabine vers ’extérieur puis en la déplacant vers
I’arriere sans qu’il soit besoin de prévoir des rails de coulissement dans
le haut et dans le bas de la cabine.

Porte selon I’une des revendications précédentes, caractérisée en ce
qu’elle est constituée d’une vitre (1°) montée par collage sur le premier
cadre (3), ledit premier cadre €tant formé d’un premier montant avant
(3a) et un second montant arricre (3b) dans le plan vertical, reliés entre
eux dans le plan horizontal par un premier c6té supérieur (3c) et un
second coté inférieur (3d).

Porte selon I’une des revendications précédentes, caractérisée en ce que
la barre inférieure (6) est commandée par un actuateur €lectrique.

Porte selon I’une des revendications précédentes, caractérisée en ce
qu’elle est fixée a la coquille de la cabine par le premier cadre (3) en
trois points de fixation 1’un inférieur (4) et les autres supérieurs (5, 5°)
pour étre déplacée vers 1’extérieur quand elle est ouverte, respec-
tivement vers I'intérieur quand elle est fermée, selon un mouvement

réalisé par les bras (6, 8, 9).
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[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

PCT/IB2023/055283

Porte selon la revendication 5, caractérisée en ce que son mouvement de
déport vers I’extérieur lors de son ouverture est commandée par la barre
inférieure (6), dont I’une des extrémités est articulée au point de fixation
(4) inférieur prévu dans le bas du montant vertical arricre du premier
cadre (3), et dont ’extrémité opposée est articulée en un point de
fixation (7) dans le bas de la porte (1) au dessus du montant horizontal
inférieur (3d), le point de fixation (4) inférieur étant dans le plan vertical
plus haut que le point de fixation (7).

Porte selon la revendication 6, caractérisée en ce que la barre (6) reliant
les points de fixation (4, 7) présente une forme incurvée, permettant de
compenser la différence de niveau entre lesdits points de fixation (4) et
(7) lors du déport de la porte.

Porte selon I’une des revendications 5 a 7, caractérisée en ce que les ex-
trémités des deux bras supérieurs (8, 9) formant un parallélogramme
sont articulées respectivement au montant horizontal supérieur (3c) du
premier cadre (3) autour des points de fixation (5, 5’) supérieurs, et a la
partie supérieure de la porte (1) autour d’axes (11, 11°), le premier bras
(8) étant positionné en avant du second bras (9).

Porte selon la revendication 8, caractérisée en ce que le premier bras (8)

est command€ par un ressort a gaz (10).
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Revendications

Agencement de porte pour véhicule de voirie du type comportant une
cabine formée d’une coquille ouverte sur ses deux cotés et montée sur
un chéssis comportant au moins deux essieux sur des roues (2), ledit
agencement comportant une porte (1), un premier cadre (3) et un
deuxieme cadre (16), et des moyens pour assurer ’ouverture, respec-
tivement la fermeture de la porte (1), ladite porte (1) étant montée sur le
premier cadre (3) qui est congu pour s’encastrer dans le deuxieme cadre
(16) fixé sur la coquille (14) de la cabine et constitu¢ d’un profilé (13),
ledit le premier cadre (3) étant formé de quatre montants (3a, 3b, 3c, 3d)
épousant les contours de 1’ouverture de la cabine et étant solidarisé a
ladite cabine en trois points par I’intermédiaire d’une barre inférieure
(6), et d’un premier bras supérieur (8) associ€ a un second bras
supérieur (9) pour former un parallélogramme, caractérisée en ce que le
profilé (13) constituant le deuxieme cadre (16) est réalisé d’une picce et
comporte au moins quatre gorges ou glissieres (21, 22, 23, 24)
permettant a tout moment de déplacement, le réglage de la position ou
1’ajout et I’enlevements de fonctions.

Agencement de porte selon la revendication 1, caractérisée en ce que le
premier cadre (3) est agencé de maniere a permettre le déplacement de
la porte (1) entre une position de fermeture et une position d’ouverture,
en déportant dans la porte de la cabine vers I’extérieur puis en la
déplacant vers I’arriere sans qu’il soit besoin de prévoir des rails de cou-
lissement dans le haut et dans le bas de la cabine.

Agencement de porte selon I’une des revendications précédentes, ca-
ractérisée en ce que la porte (1) est constituée d’une vitre (1°) montée
par collage sur le premier cadre (3), ledit premier cadre étant formé d’un
premier montant avant (3a) et un second montant arriere (3b) dans le
plan vertical, reliés entre eux dans le plan horizontal par un premier coté
supérieur (3c) et un second coté inférieur (3d).

Agencement de porte selon I’une des revendications précédentes, ca-
ractéris€e en ce que la barre inférieure (6) est commandée par un
actuateur électrique.

Agencement de porte selon I’une des revendications précédentes, ca-
ractérisée en ce que la porte (1) est fixée a la coquille de la cabine par le
premier cadre (3) en trois points de fixation I’un inférieur (4) et les

autres supérieurs (5, 57) pour étre déplacée vers I’extérieur quand elle
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[Revendication 8]
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est ouverte, respectivement vers 1’intérieur quand elle est fermée, selon
un mouvement réalisé par les bras (6, §, 9).

Agencement de porte selon la revendication 3, caractérisée en ce que
son mouvement de déport de la porte (1) vers I’extérieur lors de son
ouverture est commandée par la barre inférieure (6), dont I’une des ex-
trémités est articulée au point de fixation (4) inférieur prévu dans
I’arriere de la coquille fixée au montant vertical (15) reliant la partie
basse du deuxieme cadre (16) constitué par le profilé (13), et dont
I’extrémité opposée est articulée en un point de fixation (7) dans le bas
de la porte (1) au dessus du montant horizontal inférieur (3d), le point de
fixation (4) inférieur étant dans le plan vertical plus haut que le point de
fixation (7).

Agencement de porte selon la revendication 6, caractérisée en ce que la
barre (6) reliant les points de fixation (4, 7) présente une forme
incurvée, permettant de compenser la différence de niveau entre lesdits
points de fixation (4) et (7) lors du déport de la porte.

Agencement de porte selon ’une des revendications 5 a 7, caractérisée
en ce que les extrémités des deux bras supérieurs (8, 9) formant un pa-
rallélogramme sont articulées respectivement au deuxieme cadre (16)
autour des points de fixation (5, 5°) supérieurs, et a la partie supérieure
de la porte (1) autour d’axes (11, 11°), le premier bras (8) étant po-
sitionné en avant du second bras (9).

Agencement de porte selon la revendication 8, caractérisée en ce que le

premier bras (8) est commandé par un ressort a gaz (10).

10
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