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DESCRIZIONE

La presente invenziong si riferisce a un
motocicle : tipo scooter nel quale wuna ruota
anteriore viene fissata per mezzo di un braccio
oscillante,” e in particolare si riferisce ad un
miglioraménto di un telaio del corpo di un wveicolo
relativo.

Per quanto riguarda la tecnica relativa a un
mof&éicld tipo scooter nel <quale wuna 'ruota
anteriore viene fissata per mezzo di un braccio

oscillante, esiste ad esempio 1la domanda di

brevetto éiapponese non esaminata ‘No. Hei 2-175483
"Dispositivo di'sospensione'della_ruOfa anteriore
di un ve;colo tipo scooter". In cdnformita con la
tecnica déscritta in precédenza;"e con riferimento

alla figura 1 e alla figura 2 del brevetto, un

#09821321701 (AB02)
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telaio posteriore 3 si sviluppa verso l'alto a

partire da zone di estremita posteriori di una

: coppia, di tubi 2 situati sulla parte sinistra e

destra della base di appoggio i quali sono
installati con una piattaforma 17 per appoggiare i

piedi {i numeri descritti nel brevetto sono citati

nello stesso modo che segue), e una ruota

posteriore 5 & fissata al telaio posteriore 3 per
mezzd di bracci posteriori 4a e 4b e un motore &
montéto su parti posteriori dei tubi 2 della base
di éppoggio, e i tubi wverticali 10 si sviluppano
verso 1l'alto a partire da zone di estremita
anteriori dei tubi 2 di base, e un tubo superiore
12 'éi‘ fissato a parti di estremitd superiori dei
tubi wverticali 10 per mezzo di montanti 11, un
manubrio ad asta 15 e sostenuto dal tubo superiore
12, é staffe inferiori 20 si sviluppano in avanti a
partire dalle parti di estremita anteriori dei tubi
2 di base, e un bfadcio inferiore 21 & fissato alle
staffe inferiori -20 con possibilita di- oscillare
versé 1'alto e verso il basso éruna~ruota anteriore
31 & fissata a una parte di estremita anteriore del
braé;io inferiore 21 'in. modo da formare cosi - un
motoéiclo.tipo scooter,

' In base alla tecnica tradizionalé descritta in
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precedenza, viene impiégato un telaio integrale 1
mediante la giunzione del telaio posteriore 3, dei
tubi verticali 10, dei montanti 11, del tubo
superiore 12 e delie staffe inferiori 20 ai tubi di
base 2. ‘

Il telaio 1 formato in questo modo viene unito

con (1) la ruota postefiore 5 per mezzo del bracci

posteriori 4a e 4b e con un sistema di sospensione
che comprende un ammortizzatore idraulico a
pressione 6 e simile, viene unito con (2) la ruota
anteriore 31 per mezzo di un sistema di sospensione
anteriore costituito da un ammortizzatore idraulico

a pressione 38 e simili e viene unito con (3) un

sistema di ‘sterzo formato dal manubrio ad asta 15,

da un albero 40,‘ da un braccio di sterzo 30 e
simili.

Tuttavia, nel montaggic di un motocicleo tipeo
séooter, in generale nella linea di montaggio
finale i sistemi delle soépensioni anteriore e
posteriore e il sistema dello sterzo vengono uniti
insieme in modo da formare il telaio 1. Molti tipi
di parfi componenti vengono uniti insieme in modo
da formare il telaio 1 che ha dimensioni
comparativamente piu grandi e diwconseéuenza occupa

uno spazio operativo maggiore, . e quando lo spazio
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operativo & maggiore aiventa piu grande anche il
campo di intervento di un operatore con relativo
aumento del disagio per quest'ultimo e, di
conseguenza é‘necessario intervenire apportando dei
miglioramenti.

Inoltre, nella linea di montaggio finale tutti
i componenti sono uniti insieme per formare il
telaio’ 1 e di conseguenza la.lineéa di montaggio
finale deve avere necessariamenﬁe dimensioni
elevate ed essere complicata..

Inoltre, i tubi verticali 10 come anche ie
staffe inferiori 20 sono saldati alle parti di
estremita anteriore dei tubi di base 2. Per effetto
ait questo leéame mediante saldatura, non & facile
regolare le rispettive precisioni dimensionali per

quanto riguarda  le posizioni di rotazione delle

‘staffe inferiori 20 impiegate per sostenere il

braccio"inferiore 21 e per quanto riguarda la
posizione del tubo superiore 12; Di conséguenza,
aumenta il numero delle operazioni di controllo.

. E' quindi uno scopo della presente invenzione
(1) quello di favorire le capacitd di unire insieme
le prestazioni semplificando la-linea di montaggio

finale e (2) facilitare le rispettive precisioni

dimensionali delle parti rotanti dei montanti per

HOOACC & PERAM S.pA
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sostenere I braccil osciilanti € una posizione di un
tubo superiore in un motociclo 'tipo scooter il
quale presenta un montante della ruota anteriore
per ﬁezzo dei bracci oscillanti.

fAl fine di ottenere lo scopo sopra descritto,

in "un motociclo tipo scooter secondo la

rivendicazione 1 una parte anteriore di un corpo di

un telaio del corpo del veicolo é& fissata a una

ruota anteriore per mezzo di un braccic oscillante

ed & montata con un tubo superiore, una parte

centrale del telaio del corpo del veicolo & montata
a una baseja gradino per appoggiare i piedi, e una
parté‘postefiore del telaioc del corpo del veicolo é
fissata a ‘unha ruota posteriore per mezzo di un
gruppo di p0tenzaldi tipo oScillante, e il telaio
del corpo del veicolo e formato in modo tale per

iy

cui un telaio anteriore & accoppiato a un telaio

“posteriore con possibilita di separazione in una

-pbsiiiohe situata al di sotto della base a gradino.

zUnendo parzialmente insieme il sistema di
sospensiohe anteriore, il sistéma di sterzo- e la
ruota anteriore al telaio anteriore, si‘realizza un
corpo parzialmente montato della parte anteriore.

Unendo parzialmente insieme il gruppo di potenza

del tipo oscillante'e la ruota posteriore al telaio
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posteriore, si realiiza un corpo parzialmente
montato della parte posteriore. Il corpo
parzialmente montato della parte anteriore e il
COTrpo parzialmente montato della parte posteriocre,

che sono ricavati rispettivamente, vengono uniti

insieme in modo cosl da completare un motociclo

tipo scooter. La parte anteriore e 1la parte.

posteriore vengono unite insieme parzialmente con
possibilita di distacco e di conseguenza vengono
miglioraﬁe le possibilita di unione. Nella linea di
montaggio finale, il telaio posteriore pud wvenire
accoppiato” al telaio anteriore 1l quale viene
monfato parzialmente .in modo separato e@ e
pdséibile fsémplificare la linea di montaggio
finale.

Un motociclo tipo scooter secondo la
rivendicazione 2, & caratterizzato dal "fatto che
una parte éﬁteriore di un telaio del corpo del
veicolo & montata con un tubo superiore ed eé
fissata a una ruota anteriore per mezzo di meontanti
e uﬁ braccio oscillante sviluppéto in avanti; una
parté centralé del telaio aelfcorpO'del veicolo &
montata ad una piattaforma a gradino per appoggiare
i piedi e una parte posteriore del telaio del corpo

del veicolo & fissata ad una ruota posteriore per
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mezzo di un gruppo di pbtenza Qi tipo oscillante, e
la parte anteriore del telaio del corpo del veicolo
¢ formata da un prodotto fuso integrato che
comprende i mpntanti oltre al tubo superiore.
Grazie al prodotto fuso integrato, gquando
viene‘ formata la parte anteriore del . telaio del
corpo del veicolo la posizione del tubo superiore e
le bosizioni dei. montanti sono automaticamente
determinate in modo evidente rispetto al telaio del
corpo del veicolo. Di conseguenza, anche le
posizioni di rotazione dei montanti impiegati per
'sostenere ‘i bracci oscillanti, scno determinate
aut&maticameﬁte in modo evidente rispetto alla
pdsizione dél tubo superiore. Di conseguenza, &
facile controllare le rispettive precisioni

dimensionali della posizione del tubo superiore e

-le posizioni dei perni.

*Nel sequito verranno Spiegate esecuzioni
secondo la presente  invenzione e con riferimento ai
disegni allegati.

La figura 1 & una vista laterale sinistra di

.un motociclo tipo scooter secondo la presente

invenzione.
La figura 2 & una vista .laterale sinistra

intorno ad un telaio del corpo del veicolo secondo
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la presente invenzione,

La figura 3 & una vista in pianta del telaio
del corpo del veicolo, dei sistemi di sospensione
anteriore e lpdsteriore e del sistema di sterzo
secondo la presente invenzione.

La figura 4 & una vista smbntata' in

prospettiva del sistema di sospensione anteriore

secondo la presente invenzione.

La figura 5 & una vista laterale sinistra del
telaio del corpo del veicolo secondo la presente
invenziocne. | |

La figura 6 & una vista a partire da una
freécia 6 in figura 5,

- La figura 7 & una vista a partire da una

freccia 7 in figura 5.

La figura 8. & una vista laterale in sezione di

-una parte di accoppiamento del telaio del corpo del

veicolo secondo la preseqte‘invenZiéne.

La figura .9 & una supeffieie postericre di una
forma nella quale un appoggio principale & fissato
a un .telaio posteriore secondo la presente
invenzione.

' La figura 10 & wuna -viSta esplicativa per
spiegare un procedimento di. smontaggio del

motociclo tipo scooter secondo la presente
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invenzione.

La figura 11 illustra viste di un esempio
modificato del telaic anteriore secondo la presente
invenzione,

Inoltre, i termini "anteriore", "posteriore",
"sinistro", "destro", "superiore", "inferiore" sono

relativi a posizioni secondo 1la visione di un

guidatore e l'indicazione Fr si riferisce a un lato

anteriore, l'indicazione Fr si riferisce a un lato
posteriore, l'indicazione L si riferisce al lato
sinistro e l'indicazione R si riferisce al 1lato
destro. Inoltre, i disegni sono considerati secoﬁdo
una' vista rivolta nella direzione delle
inﬂicazioniﬁ-

La figura 1 mostra una vista iaterale sinistra

di un motociclo tipo'scooter secondo 1la presente

-invenzione.

In base ad un motociclo 1 tipo scooter

{(indicato nel seguito semplicemente come "motociclo

1"}, un telaio 2 del corpo del ﬁeicolo avente la

forma  di una intelaiatura _ e disposto in

corrispondenza di una parte centrale inferiore, e
una parte anteriore del telaio 2 del veicolo &
fissata a un sistema anteriore. di sospensione 4

mediante un braccio oscillante al fine di sostenere

10
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una ruota anteriore 3 é un sistema di sterzo 5 é
separato dal sistema di sospensione anteriore 4,
mentre un telaio posteriore del telaio 2 del corpo
del veicolo & fissato con una unita di potenza 6 di
tipo oscillante e con un sistema 8 di sospensione
posteriorel in modo da sostenere una . ruota
posteriore 7, e una parte posteriore e superiore
del telaio 2 del corpo del veicolo € fissata a un
sedile 9. Nella unita di 'poteriza 6, un motore 6a
costituisce una sorgente del moto.

In conformité-con il motéciclo 1, il corpo del
veicolo & ‘inoltre circondato da un lato anteriore
fina a un léto posteriore, con un parafango
adtériore rli, una copertura anteriore 12, una
copertura 13 per il manubrio, un riparc 14 per le

gambe al fine di coprire parti dei piedi di un

-conducente, wuna piattaforma a gradino 15 per

disporvi i ‘piedi del:'ﬁqnducente (piattaforma
appoggia-piedi del tipo ribaséato), una copgrtura
inferiore 16, una copertura centrale 17, una
copertura posteriore 18 e due parti di parafanghi
posteriori 19F e 19R situati sul lato anteriore e
sul lato:posteriéré.

ia piattaforma a gradino 15 & un prodotto in

resina stampato in modo integrale con il riparo 14

11
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per le gambe ed & montéto al di sopra di una parte
centrale 2M del telaio 2 del corpo'del veicolo ed &
fissato a questa mediante wviti.

La parte centrale 2M del telaio 2 del corpo

del veicolo & provvista di una linea di separazione

W in una posizione situata al di sotto della

piattaforma a gradino 15 e in una posizione della
linea di separazione W, un telaio poéteriore 2R &
accoppiato con possibilita di separazione ad un

telaio anteriore 2F. Una struttura dettagliata del

telaio 2 del corpo del veicolo verra descritta nel

seguito. Inoltre, un supporto principale 93 e un
supﬁorto laterale 95 sono fissati a una parte
pdsferiorefe—inferiore del telaio 2 del corpo del
veicolo. ~~ Verra fornita una descrizione con

riferimento a una struttura di fissaggio per questi

supporti 93 e 95. Nel disegno, il numero 21 si

riferisce a uno specchietto, il "numero 22 si
riferisce a un proiettore anteriore, il numero 23
si riferisce ad un lampeggiante, il numero 24 si

riferisce a un radiatore, il numero 25 si riferisce

-a un porta-oggetti, il numero 26 si riferisce ad

una luce posteriore, il numero 27 si riferisce a un
condotto di scarico e il numero -28 si riferisce a

un silenziatore.

12
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La figura 2 @& una vista laterale sinistra
intorno al telaio del corpo del veicolo secondo la
presente invenzione.

In conforﬁita con il sistema di sospensione

anteriore 4, 1 montanti 31 sono sviluppati in

avanti a partire dalla parte anteriore del telaio 2‘

del corpo del veicolo, e una estremitda di base di
un braccio oscillante 33 avente una forma a U
secondo una vista laterale, é fissata ai montanti
31_per mezzo di un albero rotante anteriore 32 il
quale éué oscillare nella direzione rivolta verso
l'alto e wverso il basso, e un supporto 35 per
l'albero della ruota & fissato ad una estremita
anteriore del braccio oscillante 33 per mezzo di un

perno 34 che pud ruotare in direzione sinistra e

destra e la ruota anteriore 3 & fissata con

‘possibilita di rotazione al supporto 35 dell'albero

della ruqta per mezzo di un alberp 36 della ruota.
Cid significa che il braccio oScillante 13 si
sviluppa in avanti a partire dalla parte anteriore
del telaio 2 del corpo del veicolo e Sostigne la
ruota anteriore 3 per mezzo del bracéio oscillante

33 a guisa di una trave a sbalzo.

Inoltre, secondo il sistema di sospensione

anteriore 4, viene disposta una molla in resina 43

13
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per smorzare l'urto nelia diregione di oscillazione
del braccio 33, ossia 1l'urto 'provocato dalla
superficie di una strada e viene disposto un
ammortizzato;e anteriore 47 per ridurre l'ampiezza
di ‘vibrazione nella direzione di oscillazione del
braccio 33, e questi sono separati 1l'uno
dallfaltro.

In particolare, 1la molla in resina 43 per

ridurre l1l'urto nella direzione di oscillazione del

braccio 13 & interposta tra il telaio 2 del corpo
dei veicolo é il braccio ~oscillante 33, e il
braccio oscillante 33 & sospeso sulla parte
antéfiore del telaio 2 del corpo del veicolo per
mézio dellvaﬁmortizzatore anteriore 47. La molla in
resina 43 & un elemento di sﬁorzamento formato da

un blocco di resina che -presenta l'elasticita

-adatta per effettuare una azione elastica.

jIn particolare, secondo un tipo di fissaggio
dellfammortizzatore anteriore‘ 47, una pérte di
estremita déll'aﬁmortizzatore anteriore 47 @&
fissata -ad una pérte laterale destra (sul lato
destro del disegno) e una barte di taglio di un
montante 51 di un‘fubo supériore, il quale verra
citaﬁo pin oltre, mediante un albero rotante 48 e

un'altra parte di estremitd dell'ammortizzatore

14
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anteriore 47 & fissafa ad una _parte laterale
sinistra di una ©parte superiore del braccio
oscillante 33 per mezzo di un albero rotante 49.
Inoltre, una delle parti di estremita
dell'ammortizzatore anteriore 47 pud venire fissata

direttamente al telaio 2 del corpo del veicolo.

In base al sistema di sterzo 5, 1l montante 517

del tubo superiore si svilupba a partire dalla
parté superiore e anteriore del telaio 2 del corpo
del veicole seguendo una direzione inclinata in
avanti, e un tubo superiore 52 viene formato su
una estremitd anteriore del montante 51 del tubo
supériore, e un albero dello sterzo 53 situato in
dirézione verticale & fissato al tubo superiore 52
con possibilita di rotazione secondo la direzione

sinistra e secondo 1la direzione destra, ed un

manubrio ad aste 54 & fissato a una parte di

estreﬁifé sﬂperioré dell'alberoc dello sterzo 53, e
inoltre una parte di estreﬁita di base di un
braccio sterzabile 55-”é fissata ad una parte di
estrémita anteriore'dell'albero_ﬂello stefzoﬂ53,'e
un fuso 35a del blocco di supporto 35 dell'albero
della ruota & collégato ad uné'parté di estremita
anteriore del braccio di sterzo-55'per'mezzo di un

meccanismo a leva 56 in modo tale da sterzare la

15
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ruota anteriore 3. Il nﬁmero 37 si riferisce a una
maniglia di impugnatura.. L

Come & stato descritto in precedenza, viene
impiegato il sistema di sospensione anteriore 4 del
tipo provvisto di un braccio oscillante, e 1

carichi elevati provenienti dalla ruota anteriore 3

sono assorbiti dal telaio 2 del corpo del veicolo.

il quale presenta una elevata rigidita per mezzo
del braccico oscillante 33 e anche dall'albero
ruotante anteriore 32 e di conseguénza i carichi
elevati poss&no venire assorbiti in modo sicuro ed
efficace dél telaio 2 ‘del corpo del veicolo. Di
coﬁseguenza, i carichi elevati non agiscono sul
mohfante'51’dél tubo superiore.

In conformitda con il sistema di sospensione
posteriore 8, un. braccio posteriore 61 si sviluppa
a partire dalla parte di estremita posteriore del
telaio 2 del . COYpo del’ veicolo - finb alla"parte
superiote e posteriore, e un montante 62 lviene
fissato al braccio posteriore 61 médianté bulloni,
l‘unité diApotenza 6 & fissata al montante 62 per
mezzo di un albero rotante-poétériore 63 che puo
oséillaré nella direzione vérso i'alto é verso il
basso, lé ruota posteriore‘T ¢ fisgsata ali'unité.di

potenza 6, e inoltre 1l'unita di potenza 6 ¢

16
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sostenuta dal braccio posteriore 61 per mezzo di un

ammortizzatore posteriore 64.

L'ammortizzatore posteriore 64 & disposto sul

lato anteriore della ruota posteriore 7 nel
disegno, e una parte di estremitd di esso & fissata
ad una borchia di fissaggio 65 del ‘braccio
posteriore 61 per mezzo di un albero rotante 66 e
un'altra parte di estremitda della stessa ¢ fissata
ad un montante 6b della unita di -poténza. 6 per
mezzo di un albero rotante 67.

La figura 3 & una vista in pianta del telaio
del corpo-dei veicolo, dei sistemi di sospensione
antériore e posteriore e del sistema di sterzo.

L1l disegno mostra (1) = che .il braccio
oscillante 33 si sviluppa in avanti a partire dalla
parte anteriore del telaio 2 del corpo del veicolo
.che viene ripiegato verso destra in modo di deviare
la ruota anteriore 3, (2) che il braccio éterzante
55 si sviluppa in avantiA a pértire‘ dal tubo
superiore 52 disposto in-corrispondenza del centro
CL del corpo del veicolo mentre viene ripiegatd
verso destra per deviare la ruota anteriore 3 e (3)
per il fatto che 1l'unita di poteﬁza 6 si sviluppa
verso la parte posteriofe a partire dalla pafte

posteriore del telaio 2 del corpo del-veicolo} e la

17



ruota .§osteriore 7 & sostenuta dalla unita di
potenza 6 a guisa di una trave a.sbaizo.

11 braccio oscillante 33 & sfalsato rispetto
all'asse centrale CL del corpo del veicolo werso un

lato (il lato destro) e l'unita di potenzé 6 €

sfalsata rispetto all'asse centrale CL del veicolo

verso 1l'altro lato (il 1lato sinistro) e di
conseguenza, nel motociclo 1 wi & un ottimo
equilibrio tra i pesi sul lato sinistro e sul lato
destro.

La figura 4 ¢ una vista in prospettiva e
smontata  del sistema di sospensione anteriore
secondo la presente invenzione.

., Il disegno descrive la struttura del sistema

di scSpengione anteriore 4 secondo ulteriori
dettagli, illustrando che un tubo di supportc 33a
del braccio 33a dél praccio oscillante 33 & fissato
su fori di rotazione 3la dei montan:i sinistro e
. destro 31 per effetto dell'albero rotante ahteriore
32 e una piastra 41 viene disposta in posizione
‘intermedié in modo da collegare 1le parti 33c¢
forﬁafe su di una zona piana _33b del braccio
oscillante 33 mediante due  coppie superiori e
Vinferiori‘di bulloni e di dadi 42,Ae 1la molla in

resina 43 viene fissata in posizione intermedia tra

18
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-la pérte della piastra‘33b e la piastra-intermedia
41, e una piastra di fissaggio 44 viene inserita
attraverso un foro di fissaggio 43a sulla molla in
resina 43, e dué parti- di estremita sinistra e
destfa-della piastra di fissaggio 44 sono fissate a

relafive borchie 45 del telaio 2 del corpo del

veicolo mediante bulloni 46 e inoltre una delle

parti di estremita dell'ammortizzatore anteriore 47

€ fissaté ad una relativa borchia-Sla in una parte
di. base del montante 51 del tubo superiore per
mezzo dell'albefo rotante 48, e l'altra parte di
est;éﬁité " dell'ammortizzatore . anteriore 47 &
fissata' ad una -relativa borchia 33d sulla parte
sdpefiore dél'braccio oscillénte 33. |
La figura 5 & una vista laterale sinistra del
telaio del corpo del wveicolo secondo la presente
invenzione, la quale mostra una forma particolare
del telaio 27dei‘c0rpo del veicolo.
ta linea di separazione W del 'telaio_ 2 del
Corpo del veicolo & una linea che si sviluppa a
paftire da una superficie'superioré del telaio 2
del 'corpo del "veicolo e -che. & praticamente
orizéontale ed e rivelta wverso una direzione
inclinata posteriore secondo uné”vista laterale. Il

telaiolz del éorpo del wveicolo pud essere diviso
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secondo il telaio aﬁteriorg 2F e 1l telaio
posteriore 2R nella posizione 'della 1linea di
separazione W. Il braccio posteriore 61 si sviluppa
in modo continuo tra una parte di estremita
posteriore e il telaio posteriore 2R secondo una

vista laterale.

La figura 6 & una vista secondo la figura 5

nella direzione di una freccia 6, la quale mostra
una forma piana del telaio anteriore 2F, oséia la
parte anteriore del telaio del corpo del veicolo.
I1 Atelaio anteriore 2F & un elemento di un
telgio praﬁicamente di forma quadrangolare secondo
una vista in pianta e comprende elementi laterali
sfnistro e ‘destro 71, un elemento a croce anteriore
72. che arriva é entrambe le estremitda degli
elementi laterali 71 e un elemento a croce
postericre 73 che arriva a entrambe le estremita
posteriori degli elementi latgiali 71 e inolfre un
prodotto fuso integrale viene formato in mbdo da
comprendere i montanti siniStro e destro 3l.fo£mati
‘dalla estensione in avanti - delle estremita
anteriori degli elementi laterali 71, e il montante

superiore 51 si sviluppa a partire dalla .zona

anteriore e superiore dell'elemento -a croce 72

secondo una direzione obliqua rivolta in avanti, e
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il beo superiore 52l é¢ montato sulla estremita
anteriore del montante 51 del tubo’ superiore.

Dal momentd che la pafte anteriore del telaio
2 del corpo del veicolo' e formata dal prodotto
integrale  fuso e comprende i montanti 31, il

montante superiore 51 e il tubo superiore 52 per

formare la parte anteriore del telaio 2 del . corpo

del veicolo, le posizioni dei montanti 31 .cosi come

la posizione del tubo superiore 52 sono determinate
in modo evidente e automatico risﬁetto al telaio 2
del corpo del veicolo. Di conseguenza, le posizioni
dei_fori 3ia'per la rotazione dei montanti 31 per
sostenere il braccio oscillante 33 (si faccia
rfferiment&’alla figura 2), ossia le posizioni di
rotazione sono énch'esse deﬁerminate in modo

evidentg'e automatico rispettoc alla posizicone del

“tubo -superiore 52. Di conseguenza, ¢ pill facile

controllare le ‘relative precisioni dimensionali

dell; posizione del - tubo superiore 52 e le
posizioni di rotézione.

-:Inoltré, . prelungando ulferiormente in avanti
le estremita anteriori dedli eiementi laterali 71
si fprmandrgli apﬁogéi sinistré.e destro 31, e la
pérte antériore_del telaio-z ael"corpo del veicélo

& formata dal prodotto integrale fuso che comprende
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questi appoggi 31 e di conseguenza 1 carichi
elevati applicati sugli appoggi' 31 dalla ruota
anteriore 3 illustrata mediante la fiqura 2 per

mezzo del braccio oscillante 33, possono venire

trasferiti in modo efficace agli elementi laterali.

71 e possono venire ricevuti dalla totalitda del

te;aio 2 del corpo del veicelo. Dal momento che il
carico viene sostenuto dalla totalita del telaio 2
del corpo del veicolo, la totalita del telaio.z del
corpo del veicolo pud essere formata mediante un
elemento convenientemente a pareti sottili. Di
conseguenzé, si pud ottenere un peso ridotto e un
costo ridotto del telaio 2 del corpo del wveicolo.

Un tale telaio anteriore 2F & formato da un
prodotté'pressofuso in una lega di alluminio.

bal momento che il telaio anteriore 2 &
formato dall'elemento del telaio che praticamente
ha una forma quédrangolare sécoﬁdo' una vista in
pianta, & possibile .migliorére la - rigidezza del
telaio anteriore 2F.

- Gli elementi laterali sinistro e destro 71

sono provvisti di superfici di separazione 74

situati sulle superfici posteriori e superiori di

esse e quattro parti dei fori 75... dei bulloni di

accoppiamento (... si riferiscono a una pluralita
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nello stesso modo che ségue) sono provvisti di fori
in corrispondenza delle superfici di separazione
74.

La figqra 7 e una vista secondo la figura 5 e
nella direzione di una freccia 7, la quale mostra
la forma della superficie posteriore del telaio
posteriore 2R, ossia la parte posteriore del telaio
del corpo del veicolo.

Come e stato descritto in precedenza, il
braccio posteriore 61 & sviluppato in modo continuo
a partire dalla parte superiocre della 2zona di
estremita ﬁosteriore del telaio posteriore 2R. Il
telaio posteriore 2R come anche 1l braccio
po%tériore’él sono elementi a forma di telaio che
hanno praticamenﬁe una forma simile a un
quadrilaterc secondo una vista posteriore e che
‘comprende elementi laterali sinistro e destro 81,
un elemento a croce inferiore 82 che arriva a
entrambe le estremita inferiori degli' elementi
laterali 81 e un elemento a c¢roce superiore 83 che
arriva a entrambe le .estremita - superiori degli
elementi laterali 81, Inoltre, il telaio posteriore
°R & formato da un prodotto .integrale fuso che
comprende il braccio pésteriore'Gl. Un tale telaio

posteriore 2R & un prodotto pressofuso in una lega
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di alluminio. Dal momento che il telalo posteriore
2§, cosli come il braccio posteriore 61 & formato
dall'elemento del telaio che ha la forma
praticamente quadrangolare in una vista posteriore,
€ possibile’ migliorare la rigidita del. telaio
posteriore 2ZR.

Gli elementi laterali sinistro e destro 81
sono provvisti di éuperfici di separazione 84-(si
faccia riferimento alla figura 5) in corrispoﬁdenza
di - superfici anteriori e inferiori di essi, e
quattro parti dei fori 85... per i bulloni di
col;egamenéo 50N0 provviste' di fori in
corrispondenza delle superfici di separazione 84 e
iﬁbltre quaftro parti di bulloni 86... di fissaggio
degli appoggi per l'unita di potenza sono provviste
di fori in - corrispondenza delle superfici
posteriori di essi e quattro parti dei fori 88...
per i bulloni per fissare le quattro parti delle
staffe di appoggio sono profviste di fori in
corrispondenza delle superfici inclinate posteriori
e infériori 87. L'elemento laterale 81 situato sul
lato sinistro & montéto con la borchia 65 per il
fissaggio dell'ammortiiiatore posteriore su di una
parte superiore laterale di esso. L'indicazione ﬁ e

relativa al centro dell'albero di :otazione
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posteriore per l1l'unita ai potenza. .

La figura 8 & una vista laterale in sezione di
una parte di accoppiamento del telaic del corpo del
veicolo secondo la presente invenzione, la quale
mostra che la superficie di separazione 84 situata
sulla estremita anteriore del telaio posteriore 2R
viene realizzata in modo da sovrapporsi alla
superficie di separazione . 74 situata sulla
estremitd posteriore del telaio anteriore 2R e
accoppiata ad esso per mezzo di bulloni e dadi
89... inseriti attraverso i fori 75... e 85... dei
bul;oni di/accoppiamento. In questo modo, il telaio
posteriore 2R pud venire accoppiato al telaio
anteriore 2F con -possibilita di separazione nella
posizione della linea di separazione W.

Dal momento che la linea di separazione W &

"formata da una linea inclinata, si pud aumentare di

conseguenza un passo (distanzg di separazione) tra
i bulloni e i dadi 89. Si pud quindi migliorare la
rigidita di accoppiamento tra il telaio anteriore
2F e il telaio'posterioré 2R,

La figura 9 & una vista posteriore di una

struttura nella quale l'appdggio principale e

fissato al telaio posteriore secondo la presente

invenzione, la quale mostra che le staffe sinistra
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e destra 91 per il fissaggiq dell’'appoggio. sono
fissate alle parti di estremita posteriori
(superfici posteriori e inferiori inclinate 87) e
gli elementi laterali sinistro e destro 81 del

telaio posteriore 2R per mezzo dei bulloni 92..., e

1'appoggio principale 93 ha una forma del tipo a

porta secondo una vista laterale ed é& fissato alle
staffe 91 di appoggio sinistra e destra le quali
possono oscillare nella direzione rivolta in avanti
e all'indietro, e inoltre 1l'appoggio laterale 95 e
fissato alle staffe laterali di sinistra 91 con
posgibilité di oscillare in direzione in avanti e
all'indietro.

I1 telaio 2 del corpo del veicolo & provvisto
della elevata rigiditd e di conseguenza 1'appoggio
principale 93 pud venire fissato con possibilita di
osciilazione soltanto per mezzo delle staffe 91 di
appoggio sinistra e destra. Di‘conseguenza, un tubo
di supporto che si sviluppa secondo la direzione
della larghezza del veicolo e che viené normaimente
considerato indispensébile puo essére abolito
ottenendo wuna struttura del veicolo di peso
leggero. .

L'appoggio principale 93 é&- provvisto di una

zona 96 appoggia-piedi la quale si sviluppa a
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partire da una zona poéteriore‘sinistra di esso in
una direzione rivolta verso la parte posteriore
sinistra, e l'appoggio principale 93 pud essere
azionato in modo da venire sollevato dalla parte
dell'appoggia-piedi 96. I .riferimenti 97 e 98 sono
relativi a molle di trazione.

.Verré ora spiegato un procedimento per montare
il mbtociclo 1 che presenta la struttura descritta
in precedenza, con riferimento_alia figura 10.

La figura 10 & una vista esplicatiya che
illustra il procedimento di montaggio del motociclo
tipq'scootér secondo la presente invenzione.

(1} In prime luogo, in una prima linea di
montaggio parziale, il sistema della sospensiéne

_anteriore 4 insieme al sistema di sterzo 5 del
braccio oscillante 33, la ruota anteriore 3 e
simili, viene parzialmente montato per ricavare il
telaio anteriore 2F e QUindi‘formare un corpo 1F
parzialmente montato della parte antericre.

(2) Successivamente, in una seconda linea di
montaggio parziale, 1l sistema ' di sospensione
poséériore 8 della unitd di potenza 6 di tipo
osqillante, la ruota posterioré'T,'l'ammortizzatore
.posteriore 64 e.simili, e l'appoggio principale 93

vengono montati parzialmente per ricavare il telaio
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posteriore 2R e in questo modo fornire un corpo 1R
parzialmente montato della paEte posteriore.
Successivémente a questa operazione si pud montare
un elemento del sedile 9 o simili illustrato
mediante linee a tratteggio.

{3) Successivamente, la superficie di
separazione 84 del telaio posteriore 2R viene
realizzata 1in modo da sovrapporsi alla superficie
di sepafazione 74 del telaio anteriore 2F e viene

accoppliata ad esso mediante bulloni in modo quindi

da montare il corpo 1F parzialmente montato della

parte antéfiore insieme al corpo 1R parzialmente
mbntato della parte posteriore, 1 quali sono stati
ri%pettivaménte prodotti ricavando un veicolo semi-
finito. |

(4) Infine, in una linea di montaggio finale,
vari tipi di elementi di accessori, luci, coperture
e simili sono aggiunti al veicolo semi-finito
descritto in precedenza, in modo cosl da completare
un motociclo tipo scooter.

- Come & stato descritto in Pprecedenza, per il
fatto che il motociclo tipo scooter & stato
accoppiato con possibilita di ﬁenire separato, il
Corpo 1F parzialmente montato della parte anteriore

e il corpo 1R parzialmente montato della parte
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posteriore possono venire montati .per mezzo della
prima e della seconda linea di moﬁtaggio parziale,
le quali sono separate l'una dall'altra e sono in
scala ridotta. I corpi 1F e 1R parzialmente montati
della parte anteriore e della parte postefiore s0N0O
di dimensioni minori a confronto con qﬁelli di un
veicolo finito e di conseguenza & possibile ridurre
lo spazio necessario ber unire insieme le
rispettive parti. Quando lo spazio operativo e
ridotto, viene anche ridotto il campo di azione
dell'operatore e, di conseguenza, ne Viene
alleviata !la sua fatica fisica. Si pud quindi
ulteriormente migliorare le prestazioni operative
df‘montaggib. Inoltre, i corpi 1F e 1R parzialmente
integrati della parte anteriore e della parte
posteriore possono venire _uniti insieme in
posizioni ottimali scelte a piacere e separatamente
dalla linear di montaggio finale. Ad esempio, i
corpli parzialmente montati della parte‘anferiore e
della parte posteriore possonoe anche venire montati
presso stabilimenti di produziqne dellé rispettive
parti componenti che formano questi corpi montati.
La ruota posteriore 7 e l'appoggib principale
93 sono parzialmente incorporati nel telaio

posteriore 2R e di conseguenza, nella seconda linea
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di montaggio parziale; durante il montaggio del
corpo 1R parzialmente integrato della parte
posteriore, il telaio posteriore 2R nel corso della
operazione di montaggio pué essere portato in uno
stato stabile di montaggio senza utilizzare uno
speciale attrezzo di supporth

Nella linea di montaggio finale, il telaio
posteriore 2R viene soltanto accoppiato al telaio
posteriore 2F che e stato parzialmente montato
separatamente, e la linea di montaggio finale pud

venire semplificata migliorando il grado di liberta

del progetto e disponendo la linea di montaggio

finale in uno spazio limitato.

' La linea di montaggio finale € poi provvista

di uno spazio operativo maggiore rispetto a quello

della prima e della seconda linea di montaggio-

parziale. Anche quando lo spazio operativo &
grande, e possibilé ampliare\lo sbazio operativo
dell'bperatore aumentando il suo impegno fisico,
dal momento <che il telaio posteriore 2R @&
accoppiato al telaié anteriore -2F parzialmente
integrato in modo separato e di conseguenza &
possibile ridurre questa fatica fisica riducendo il
numero delle opéraiioni di montaggioc sulla linea di

montaggio finale.
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Inoltre, il telaié posteriore 2R & accoppiato
al telajo anteriore 2F parzialmente montato
separatamente in una posizione situato al di sotto
della piattaforma a gradino 15 (fare riferimento
alla figura 1) e quindi viene ulteriormente ad
avere ottime prestazioni di montaggio e, di
conseguenza, vengono inoltre migliorate le
prestazioni operative durante il montaggio.

Le figure 1ll{a) e 11(b) sono viste di un
esempio modificato del telaio anteriore secondo la
presente invenzione, la figura 11l({a) most#a una
forma dellé superficie laterale sinistra del telaio
anteriore, e la figura 11(b) mostra una vista della
ffgura ll(ailnella direzione di una freccia b.

I1 telaio ahteriore 2F secondo l'esempio

modificato & realizzato in modo tale per cui la

‘parte anteriore dell'elemento a croce anteriore 72

¢ formata integralmente con gli appoggi sinistro e
destro 31 che si sviluppano in avanti. La forma
rimanente del telaio anteriore 2F & uguale 'a quella

illustrata' nella figura 5, figura 6 e figura 8

descritte in precedenza, con i relativi riferimenti

e gquindi si evitera di effettuarne una nuova
spiegazione.

Inoltre, secondo le esecuzioni sopra descritte
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della presente inveﬁzione, ~ una sorgente di
trasmissione per 1l'unitad di potenza 6 non &
limitata al motore 6A ma pud essere ad esempio un
motore a comando elettrico o un ibrido formato da
un motore elettrico e dal motore 6a.

Il telaio 2 del corpo del veicolo secondo la
presente invenzione e descritto nella
rivendicazione 1 pud avere una forma nella éuale il
telaio 2R & accoppiato <con possibilité di
separazione al telaio ©posteriore 2R in una
posizione situata al di sotto della piattafprma a
gradino 15, mentre @& arbitraria la forma del
prodotto fuso.

Il teIaio 2 del corpo del veicolo secondo la
presente inveniione e descritto -nella
rivendicazione 2 pud essere un prodotte integrato
fuso nel gquale almeno,upa parte anteriore di esso
comprénde gli appoggi 31 e il‘tubo-superiore 82, e
inoltre il prodetto integréto fuso non & limitato
ad un prodotto'pressofﬁéo in una lega'diralluminio,
e inoltre si pud a scelta dividere il telaio
anteriore 2F dal telaio posteriore 2R.

La presente invenzione raggiunge gli gffetti
che seguono mediante la forma desc:itfa in

precedenza.
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In conformitd con la rivendicazione 1, il
telaio del velcolo & realizzato in modo tale per
cui il telaio anteriore e  accoppiato con
possibilita di separazione al telaio posteriore
nella posizione situata al di sotto della
piattaforma a gradino e, di conseguenza, pud venire
completate il motociclo tipo scooter, unendo
insieme parzialmente il ‘sistemé di sospensione
anteriore éon il sistema di sterzo al telaio
anteriore 1in modo da fornire «cosi il corpo
parzialmente montato della parte anteriore,
mon;ando pérzialmente 1'unitd di potenza del tipo
oscillante al telaio posteriore in modo da formare
cosl il corpo parzialmente montato della parte
posteriore, e unendo il corpo parzialmente montato

della parte posteriore al corpo parzialmente

‘montato della parte anteriore,

Di conseguenza, il corpoﬁparzialmente montato
della parte anteriore e ii cbrpo parzialmente
montato della parte posteriore possono venire uniti
insieme mediante linee di montaggio parziali in
scala pild ridotta le quali sono separate l'una
dall'altra. I corpi montati parzialmente della
parte anteriore e della parte postériore sono di

dimensioni pill ridotte rispetto a quelli di un
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veicolo completo, e di.consegqenzq si pud ridurre
lo spazio operativo necessario per montare insieme
le rispettive parti compongnte. Quando lo spazio
operativo & ridotto viene anche ristretto il campo

di azione dell'operatore e di conseguenza si pud

ridurre 1la sua fatica fisica. Di conseguenza,

vengono ulteriormente favorite le prestazioni
operative nel montaégio. Inoltre, i corpi
parzialmente montati della parte anteriore eldella
parte posteriore possono venire uniti insieme in
posizioni ottimali scelte a piacere e separaﬁamente
dalla linea di montaggio finale. |

Sulla 1linea di montaggio finale, il telaio
pdsteriorefbué venire soltanto accoppiato al telaio
anferiore” parzialmente unito separatamente, e si
pud quindi semplificafe la linea di montaggio
finale e favorire il grado di liberta del progetto
in modo da disporre la linea di montaggio finale in
uno spazio limitato.

Inoltre, sulla linea di montaggio finale, lo
spazio operative e pil ampio _rispetto a gquello
delle linee di montaggio parziali. Anche se 1lo
spazio oﬁerativo e grande, viene aﬁche éllargato-il
campo di azione dell'operatore, e quindi pud

aumentare - la fatica fisica dell'operatore, dal
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momento che il telaio‘posterigre viene accoppiato
al telaio anteriore parzialmente ‘montato in modo
separato, e il numero delle operazioni di montaggio
sulla linea di montaggio finale viene ridotto e di
conseguenza & possibile alleviare questo carico
fisico. |
Inoltre, il telaio posteriore & accoppiato al
telaio anteriore parzialmente montato separatamente
in una posizione situata al di sotto della
piattaforma a g¢gradino in modo da ottenere le
migliori prestazioni di montaggio e, di
conseguenzé, vengono ulteriormente favorite le
prestazioni coperative durante il montaggio.
* Secondo la rivendicazione 2, la parte

anteriore del teléio del velcolo é& formata dal

prodotto integrate fuso che comprende il tubo

-superiore e di appoggio e, di conseguenza, per

formare la parte anteriore del telaio del corpo del
veicolo, la posizione del tubo superiore e le
posizioni degli appoggi sono determinate in modo
evidente e automatico rispetto al telaio del corpo
del veicolo. Di consegueﬁza, le poéizioni ~di
rotazione degli appoggi che SOStengono i bracci
oscillanti vengono determinate -in modo evidente e

automatico rispetto alla posizione del tubo
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superiore. Di conseguenza, viene facilitato il

controllo delle rispettive precisioni dimensionali

della posizione del tubo superiore e delle

posizioni dei perni.
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RIVENDICAZIONT

1, - Motociclo tipo scboter, caratterizzato
dal fatto che una parte anteriore di un telaio del

corpo del veicolo & fissata ad una ruota anteriore

‘per mezzo di un braccio oscillante ed & montata

insieme ad un tubo superiore, una parte centrale

del telaio del corpo del veicolo @ montata con una

base. appoggia-piedi a gradino per appoggiare i
piedi e una parte posteriore del telaio del corpo
del wveicolo e fissata ad una ruota posteriore
mediante un gruppo di potenza del tipo oscillante,
e il telaid del corpo del veicolo & formato con una
struttura nella guale un telaio anteriore viene
adcéppiato“a un telaio posteriore con possibilita
di séparazione in una posizione situata al di sotto
del gradino di base dell'appoggia-piedi.

2, - Motociclo tipo scooter caratterizzate dal

fatto che una parte anteriore di un telaio  del

corpo del veicolo € montata con un tubo superiore

ed ¢ fissata con una ruota anteriore per mezzo di

montanti e di braccio oscillante sviluppato in

-avanti, una parte ceritrale del telaio del corpo del

veicolo e montata con una base a gradino - per

appoggiare i piedi e una parte posteriore del

telaio del corpo del veicolo & fissata ad una ruota
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anteriore per mezzo di unrgrppéo:di potenza del
tipofoscillante, e la parte anteriore del telaio
del corpo del veicolo & formata come un prodotto
integralmente fuso che comprende i montanti come

anhche il tubo superiore.
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