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(54) KRAFTSTOFFILTER MIT GEHKUSE AUS ALUMINIUM

(57) Bei einem Kraftstoffilter mit einem Gehduse aus
Aluminium, an dessen stirnseitigem Gehiduseboden ein
nach auBlen ragender, rohrformiger AnschluBstutzen in
integrierter Bauweise angeformt ist, wobei der FuB des
AnschluBlstutzens einstilickig in den Gehduseboden iiber-
geht, wird vorgeschlagen, dafl der AnschluBstutzen (13)
mit seinem FuB (14) in den Gehduseboden (12) hineinver-
setzt eingelassen wird. .
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Die Erfindung geht aus von einem Kraftstoffilter mit einem
Gehause aus Aluminium nach der im Oberbegriff des Anspruchs

1 ndher angegebenen Gattung.

Es sind schon solche Kraftstoffilter mit einem Gehduse aus
Aluminium aus der EP 0 447 830 A3 und der EP 0 180 768 A3
bekannt, bei der die Filter in Leitungsfilterbauart
ausgefihrt sind und das Aluminiumgehduse an seinen
entgegengesetzt liegenden Stirnseiten jeweils einen
Anschlufstutzen fir Schlauchanschluf aufweist. Jeder
Anschlufstutzen ist dabei am stirnseitigen Gehauseboden
angeformt, wobei er mit seinem Fuf einstickig in den
Gehduseboden Ubergeht. Wird ein solches Kraftstoffilter
Crash-Bedingungen ausgesetzt, so kdénnen auf den
Anschlufstutzen Biegemomente einwirken, wobei die dabei
auftretenden Spannungen die zuldssigen Grenzwerte des
Aluminiums Ubersteigen, so daR der Anschlufistutzen einreifit
und somit im Fall eines Unfalls Kraftstoff austreten kann.
Die Sicherheit bei Crash-Bedingungen ist daher bei solchen

Aluminium-Gehausen relativ niedrig.
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Es wurde ferner schon vorgeschlagen, zur Erhdhung der
Crash-Sicherheit bei solchen Kraftstoffiltern mit Gehduse
aus Aluminium in den Anschlufstutzen zu dessen Verstarkung
ein innenliegendes Stahlrdhrchen einzubauen. Eine Erhdhung
der Crash-Sicherheit 1aRt sich hier nur durch teure

Verstarkungseinbauteile erreichen, was zu einer aufwendigen

"Bauweise fihrt.

Vorteile der Erfindung

Das erfindungsgemidfe Kraftstoffilter mit Aluminiumgehduse
mit den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs hat
demgegentber den Vorteil, daf bei ihm die Crash-Sicherheit
im Bereich der AnschluBstutzen allein durch
FormgebungsmaRnahmen wesentlich verbessert wird, so daB
teuere Verstiarkungseinbauteile entfallen kdnnen. Das
Aluminium-Gehduse kann sich nun im Bereich der angeformten
Anschlufstutzen erheblich stérker verformen, wobei die
Gefahr eines Einreifiens am Anschlufstutzen selbst verhindert
wird. Im Crashfall auftretende Deformationen des
Gehausebodens werden nun in andere bislang weniger
beanspruchte Punkte verlagert, so daR der Deformationsprozef
ohne Rif oder Bruch am Anschluflstutzen ablauft. Die
Formgebung am Gehduse aus Aluminium ldRft sich platzsparend,

kostenglinstig und relativ einfach vornehmen.

Durch die in den Unteranspruchen aufgefiihrten Mafnahmen sind
vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen des im
Hauptanspruch angegebenen Kraftstoffilters mit einem Gehause
aus Aluminium méglich, um durch wirksame Formgebung die

Crashsicherheit weiter zu erhdhen.
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Zeichnung

Ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung
dargestellt und in der nachfolgenden Beschreibung néher

erldutert. Es zeigen Figur 1 einen teilweisen Langsschnitt

-durch ein Kraftstoffilter mit einem Gehduse aus Aluminium in

vereinfachter Darstelliung und vor einem Deformationsprozef

und in Figur 2 nach einem DeformationsprozesR.
Beschreibung des Ausfihrungsbeispiels

Die Figur 1 zeigt einen teilweisen Langsschnitt durch ein
Kraftstoffilter 10 mit einem Gehduse 11 aus Aluminium, an
dessen stirnseitigem Geh&useboden 12 ein nach aufen
ragender, rohrfdrmiger Anschlufstutzen 13 einstickig
angeformt ist. Der Anschlufstutzen 13 ist mit seinem FuR 14
um eine definierte Distanz in den Gehduseboden 12
eingelassen, wobel der FuR 14 Uber eine ringfdormige,
stulpenartige Verformungszone 15 mit dem Gehduseboden 12
verbunden ist. Die Verformungszone 15, der Anschlufstutzen
13 und sein FuR 14 begrenzen auf diese Weise eine nach aufen
offene Ringnut 16. Der AnschluBstutzen 13 weist angrenzend
an den Fuf 14 einen verstarkten Rohrabschnitt 17 auf, der
insbesondere konisch cder zylindrisch verdickt ist und sich
bis Uber den Gehduseboden 12 hinaus erstreckt. Der axiale
Versatz von FuR 14 des Anschlufistutzens 13 relativ zum
Gehduseboden 12 ist so grof gewahlt, daR er grdfRer ist als
die Wanddicke des Gehausebodens 12. Auf diese Weise ist in
der stulpenartigen Verformungszone 15 ein konzentrisch zum
Rohrabschnitt 17 verlaufender, hulsenfdrmiger Abschnitt 18
ausgebildet, der mit einer gegenube dem Gehauseboden 12
dinneren Wandstarke ausgefihrt ist. In das Innere des
Gehéuses 11 ragt ein vom Gehduseboden 11 ausgehender

Ringsteg 19, der in an sich bekannter Weise zum Einbau eines
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hier nicht ndher dargestellten Filterelements dient. Der
Anschlufstutzen 13 hat von seinem freien Ende bis zum F_uf

14 einen im wesentlichen geraden, rohrfdrmigen Verlauf.

Die Figur 2 zeigt nun einen Teil des Kraftstoffilters 10 mit
dem Gehduse 11 aus Aluminium in vereinfachter Darstellung
nach einem Crashvorgang. Durch den verstdrkten Rohrabschnitt
17 am FuR 14 des Anschlufstutzens 13 kénnen nun die
Spannungen besser aufgenommen werden. Dadurch wird im Falle
eines Crashvorgangs der Anschluflstutzen 13 so weit
umgebogen, bis sich der Anschlufistutzen 13 am Gehauseboden
12 anlegt. Der verstérkte Rohrabschnitt 17 bewirkt dabei
eine lokale Deformation des Gehausebodens 12. Durch das
Anlegen des Anschlufistutzens 13 am Gehéduseboden 12 wird der
AnschluRstutzen 13 zkgestltzt und dadurch die Biegestelle an
einen anderen bislang nicht beanspruchten Punkt verlagert.
Der Deformationsprozef beim Crashvorgang kann somit ohne Rif
oder Bruch des AnschluBstutzens 13 ablaufen. Durch alleinige
Formgebung am Aluminium-Gehause 11 1a8t sich somit die
Crash-Sicherheit im Bereich der Anschlufstutzen 13
wesentlich erhdhen, so daf die Gefahr eines Austretens von

Kraftstoff im Falle eines Unfalls erheblich verringert wird.

Selbstverstandlich sind an dem gezeigten Kraftstoffilter
Anderungen mdéglich, ohne vom Gedanken der Erfindung
abzuweichen. Das Kraftstoffilter kann sowohl mit einem
radial durchstrdmten Sterneinsatz oder einem axial
durchstrdmten Wickeleinsatz betrieben werden. Die
Verstiarkung am Rohrabschnitt 17 kann anstelle der konischen

Form auch eine zylindrische Form aufweisen.
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Anspriiche:

1. Kraftstoffilter mit einem Gehduse aus Aluminium, an
dessen stirnseitigem Gehi&useboden ein nach aufen racender,
rohrférmiger Anschlulfstutzen in integrierter Bauweise
angeformt ist, wobei der FuB des Anschlufstutzens einstuickig
in den Gehduseboden Ubergeht, dadurch gekennzeichnet, dafd
der Anschlufstutzen (13) mit seinem Fuf (14) in den
Gehduseboden (12) hineinversetzt eingelassen ist und sein
FuR (14) Uber eine ringfdérmige, stulpenartige
Verformungszone (15) mit dem Gehduseboden:- (12) verbunden
ist, so daR die Verformungszone (15) mit einer nach aufen
offenen Ringnut (16) den FuB (14) des Anschlulfstutzens (13)
umschlieft.

2. Kraftstoffilter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daR der Anschlufstutzen (13) angrenzend an seinen Fuf (14)

einen verstérkten Ronrabschnitt (17) aufweist.

3. Kraftstoffilter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daR der axiale Versatz vom FuR (14) des
Anschlulstutzens zum Gehduseboden (12) grdRer ist als die

Wanddicke des Gehdusebodens (12) an der Ringnut (16).
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4. Kraftstoffilter nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die ringfdrmige, stulpenartige
Verformungszone (15) einen konzentrisch zum Anschlufistutzen

(13) verlaufenden, hiulsenfdrmigen Abschnitt (18) aufweist.

5. Kraftstoffilter nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch
cekennzeichnet, daf der verstdrkte Rohrabschnitt (17) am Fu8
(14) des Anschlufstutzens (13) sich Uber den GehiZusekboden

(12) hinzus erstreck:t.

§. Kraftstoffilter nach einem oder mehreren der Anspriche 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daf der Anschluflstutzen (13)
zWwischen seinem freien Ende und dem Ful (14) einen im

wesentlichen geraden, rohrfdrmigen Verlauf zufweist.
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