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{54) Dvoudrahovy fetézovy dopravnik

Vyndlez se tykd dwoudréhového Fet¥zového
dopravniku.

Podstatou vyndlezu je, Ze prim¥r pojezdo-
vych kledek dopravniho vozfku se rovnd p¥i
zachovéni nutné vile vzddlenosti ramen vnitf-
ni s vndj¥{ kolejnice, &ele dolnich remen
kolejnic tvo¥{ vodie{ plochy pro dvojici
vodorovnych vodicich kladek dopravnfho vo-
ziku, prifemZ vzdjemnd vzddlenost vodicich
ploch se rovnd prim&ru vodorovnfch vodicich
kladek se zechovénim vile a vodorovné vo-
dicf kledky p¥esehujf vodici plochy sm&rem
dold o tloultku srdcovky, uloZené svojl
horni strenou pod pojezdovymi drshemi ko-
lejnic. .

- Podstetou vynédlezu rovn&% Jje, Ze vnit¥n{
kolejnice ka%dé dréhy Jjsou na vyhybce obou
drah svymi konci od keZdé vn3j3{ kolejnice
ke%dé drdhy vzddleny o hodnotu, kterd je
nejvyse stejnd jako vzddlenost os dvojic
pojezdovych kladek dopravniho voziku.
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Vyndlez se tyké dvoudrdhového ret¥zového dopravnfku, JjehoZ dréhy pro pojezd voziku
opat¥eného dvima dvoJicemi pojezdovych kladek jsou tvofeny dvojicemi kolejnic ve tvaru
pismene U, obrdcenych remeny k sob& a opatfenych ns vyhybce srdcovkou pohyblivou pro ply-
nuly prejezd doprevniho voziku z Jedné drdhy ne druhou.

Je znémo, %e u Yetdzovych okruZnfch dopravnfkd jé vozik pro dopravu b¥emena poJjizdny
po kolejové dréze. U dvoudrdhovych Fetdzovych okruinfch dopravniki pohdni vozik pro dopravu
bremena tainy Fetsz, pohybujic{ se po zvlditn{ Fet¥zové ob¥¥né dréze. Aby bylo moZno s vo-
zikem pro doprevu bifemena zejet ne jinou dopravni dréhu, je tato drdha opatfena vyhybkemi.

U znédmych konstruke! vyhybek je v kolejové drédze voziku pro dopravu b¥emena uloZene
srdcovka, kterd vfhybku nestevuje vychflenim kolem svislé osy na jednu nebo druhou stranu.
Ne rozdélovacim uzlu kolejové drdhy slouff srdcovke Jako ¥ést pojizdné plochy poaizdnych
kladek a jako vodicf plocha vodicich kladek vozfku pro dopravu biemena.

Jeliko% u znémych konstruke! vyhybek srdcovke slouZf i jako pojezdovd plocha voziku
pro doprevu biemene, je mimo¥édn¥ ailn¥ neméhaene, jJeliko% jJe zeti¥ena zldati hmotnost{ bie-
mena zev&¥eného ne voziku pro dopravu bfemena rovnob¥ing s osou jejfho vychylovéni. Komstruk-
&n{ uspordddni srdcovky, schopné snést toto zatifeni, je spojeno se zna¥nymi obtifemi a Je-
ho reSenf Je velmi nékladné. Tekto usporddané vyhybky nemaji dostatefn¥ dlouhou Zivotnost,
a enl jejich spolehlivost nenf uspokojujfc{.

Tyto nevyhody Jjsou odstran¥ny u Pet¥sového dopravniku podle vyndlezu, JjehoZ podstatou
Je, Ze primdr pojezdovich kladek doprevniho vozfku se rovnéd p¥i zachovédni nutné vile vzdé-
lenosti remen vnitfnf a vndj3{i kolejnice, ¥ela dolnfich remen kolejnic tvo#i vodici plochy
pro dvojici vodorovnych vodicich kladek dopravnfho voziku, priem% vzdjemnd vzddlenost vo-
dicich ploch se rovnd primiru vodorovnych vodicfch kladek se zachovénim vile a vodorovné
vodici kledky presshujfi vodici plochy sm¥rem dold o tloustku srdcovky, uloXené svodi horn{
stranou pod ponosdovymi drahemi koleJjnic.

Podstetou vynélesu rovnéi je, Ze vnit¥ni kolejnice kaZdé dréhy jsou ne vjﬁybce obou
dreh svymi konci od ke¥dé vn¥jsi kolejnice ka?dé drdhy vzddleny o hodnotu g, kierd je nej—
vile stejnd jsko vzddlenost L os dvojic pojezdovich kladek dopravniho voziku.

V§hodou vyndlesu Je, %e odpadé zatf{Zfeni ardcovky ve svislém sm¥ru hmotnost{ dopravova-
ného bremens v dob¥, kdy ji prejiZdf vozik pro dopravu bfemena.

Vynélez vychés{ £ poznatku, %e stupn& volnosti voziku pro dopravu bfemena jsou u kole-
jovfch dreh Fet¥zového okruiniho dopravaiku a u dosavadnich konstrukefl vyhybky pr{lis izké,
8 %e je moZno odstranit funkei srdcovky jeko pojezdové plochy voziku pro dopravu b¥emens,
Je-1i vyhybka konstruovéne tek, Ze je ns rozdvojovacim uzlu vidy jen jedne ze &ty¥ pojezdo-
v§ch kladek voziku pro doprevu bfemena bezprostiedn® nad srdcovkou, kdeZto zbfvajfel t¥i
pojizdné kledky spo¥fvajf na pojezdovjch plochdch a t{m i na rozdvojovacim uzlu nesou ne
Xa%dém jeho mf{st hmotnost voziku pro dopravu bfemena, ktery Je piejiZdf.

Vyndlez je ddle vysvitlen ne pFikladném provedeni, které Je zndzorn¥no ne vykrese.

Nea vykrese jsou znézorndny dvé dvojice ob&%né drdhy pojezdovych kladek voziku pro dopra-
vu bremens na rozdvojovacim uzlu dvoudrdhového ¥etszového okruinfho dopravniku, na ném% se
obiné drdhy sbihajf, popffpad¥ rozbthajf & na n&m% je usporédéna vyhybka. KeZdd z obou
ob&ingch drah sestdvd ze dvou kolejnic & profilem pfsmene U, mezi jeho¥ rameny obrécenymi
k sobg poJ1%d83L pojezdové kladky voziku pro dopravu bfemena. Na rozdvojovacim ugzlu kondi
ob& vnitini a spolu sousedici kolejnice obéznjch drah, kdeZftoc obd& wnéjii kolejnice obou
ob&%nych drah pokra¥ujf{ i ze rozdvojovaci uzel, Na dolnf{ stren& dolnich, vzdjemn& do sebe
pechdzejicich remen obou vnit¥nich kolejnic 11 dvojice kolejl, je umistdna vychylnd kolem
. osy otédeni srdcovka 10. '
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Jeliko% srdcovke 10 jJe uspofdddne na dolni stran¥ kolejnic 1}, nele¥f jJej{ hornf stra-
na 9 v rovind pojezdovych drah 4 na horn{ stren¥ dolnich remen kolejnic 11, po nichZ poji¥af
pojezdové kladky 2 dopravniho voziku 1. Kolejnice 11 tvo¥{f s doln{ stremou svych hornich
remen horni ob¥iné drédhy 4 pojezdovych kledek 2 dopravnfho voziku 1. Vzddlenost hornich a
dolnfich pojezdovych dreh 4 kolejnic 11 od sebe je jen nepatrn¥ v&t3f neZ prim3r pojezdovych
kledek 2, tekZe pojezdové kladky 2 mohou pojfZdet Jsk po dolnich pojezdovych drehdch 4,
tek 1 po hornfch pojezdovfch drehdch 4. ) ' .

Dopravnf vozik | Je mimoto opat¥en dvéma vodicimi kladkemi 3, které se odvaluji na
volnych &elech dolnich ramen kolejnic 11. Vzdjemné vzdélenost b vodicich ploch 3 je pouze
nepatrnd véts{ neZ primir vodicich kladek 3. Vodief kledky 3 Jsou viak tlustsi neZ dolnt
ramene kolejnic 11, tekZe pfesahujf tato ramena ssi o tlousiku srdcovky 10 e mohou se proto
odvalovat po jednom nebo druhém bo¥nim okraji srdcovky 10 podle toho, ve kterém amiru je

vychflena.

Pro pfejf{%d&Jf pojezdové kladky 2 dopravniho voziku 1 pfes vsddlenost g nemifenou v jw
‘Jich rozchodu mezi koncem pojezdovych drah 4 vnitfnfch kolejnic 11 dvojic kolej{ a kaZdou
% obou vn¥jdich kolejnic )1 z ka%dé dvojice kolejf, eniZ by do&lo k dotyku v dlsledku hmot-
nosti bfemensa s horn{ stranou 2' srdcovky 10, jsou vyhybka a dopravni vozik dincnzbvé.ny
tak, %e vzdélenost g nemilend v rozchodu pojezdovych kladek 2 dopravnfho voziku } se rovnd
nebo je men3f neZ vzddlenost L os dvojic pojezdovych kladek 2 dopravntho voziku 1. Timto
uspotddénim se doséhne toho, %e t¥i ze t¥{ pojesdovich kladek 2 dopravniho vozfku { v ke#dém
mist§ tohoto dopravniho vozlku i je nad srdcovkou 10 v dotyku s dolnfmi, pop¥{pad¥ s hornfmi
poJezdovymi drahemi 4 kolejnic 1i. i

Srdcovke )]0 proto nenese hmotnost dopravnfiho voziku }, popfipadé b¥emena, které tento
dopravn{ vozik ] dopravuje, nybrZ slouZ{ Jjedin¥ bo¥nimu vedeni dopravniho voziku ], coZ
gnemend, Ze sndS{ pouze sfly, které jsou vyslednief sloZek vodicfch sil plsobicich mezi
vodicimi plochemi 5 a vodic{mi kladkemi 3, a rovnobiZnfch s rovinou srdcovi:y 10. ViEi tZmto
sildm se srdcovks 10 chovéd jeko ne dvou mistech podep¥eny nosnik, priemZ opdrnym mistem Jje
Jedna z o8 12 otdlen{, druhym je konec srdcovky 10 dosedajic{ na doln{ stran¥ Jedné z ko-
lejnic 11 ob&%né dréhy dopravniho voziku 1.

PREDpMET VYINALEZU

1. Dvoudréhovy Fet¥zovy dopravnik, Jjeho drédhy pro pojezd voziku opat¥eného dvima
dvojicemi pojezdovych kladek jsou tvofeny dvojicemi kolejnic ve tvaru pismene U, obrécengch
rameny k sob¥ a opat¥enfch na vyhybce ardcovkou pohyblivou pro plynuly pfejezd doprevniho
voz{ku z jedné dréhy na druhou, vyznalujfef se tfm, Ze primir pojezdovych kladek (2) doprev-
niho voziku (1) se rovnd p¥i zachovédnf nutné vile vzddlenosti ramen vnit¥nf & vn&jsf kolejni-
ce (11), %ela dolnich ramen kolejnic (11) tvo¥f vodief plochy (5) pro dvojici vodorovnych
vodicfch kladek (3) doprevnfho vozfku (1), pFi¥em? vzdjemnd vzddlenost (b) vodicich ploch
(5) se rovnd prim¥ru vodorovnych vodicich kladek (3) se zachovénim vile @ vodorovné vodict
kladky (3) presshujf vodicf plochy (5) smdrem dold o tlousiku srdcovky (10), ulo¥ené svojf
horn{ stranou (9) pod pojezdovymi drehemi (4) kolejnic (11).

2. Dvoudrséhovy Yetdzovy dopravnik podle bodu 1, vyznadujfci se tim, Ze vnitini kolejni-
ce (11) ka%dé drdhy Jsou ne vyhybce obou dreh svymi konci od ke¥dé vn&jst kolejnice (11)
kaZdé drdhy vzddleny o hodnotu (a), kterd je nejvySe stejnéd joko vzddlenost (L) os dvojic
pojezdovych kladek (2) doprevntho voziku (1).

1 vykres
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