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57) Die Erfindung betrifft einen Asynchronbremsmotor mit KurzschiuRlaufer, dessen gigenes
viagnetfeld gleichzeitig das Drehmoment flir den Anker und die elektromagnetische Kraft zum
-0sen der Bremse erzeugt. Zwecks Erleichterung der Herstellung hat ein zusétziiches Statorpaket
lieselbe Form wie das eigentliche Statorpaket und eine gemeinsame Erregerwickiung mit diesem.
Jas Rotorpaket hat in der Zone unter dem zusétzlichen Statorpaket verlangerte Kéafigstabe, die
lurch Zahnpakete getrennt werden, zwischen denen Nuten entstehen, die die gleiche Form wie
lie Nuten in der Zone des normalen Rotorpaketes aufweisen, jedoch innen offen sind und durch
liese Offnungen von dem in dieser Zone gelagerten KurzschiuBring kurzgeschlossen werden.

Jie Zahnpakete sind magnetisch von der Zone des normalen Rotorpaketes getrennt und die
rewegliche Bremsldsungsarmatur kann vollstandig aus Vollstahl ausgefiihrt und auf der
Antriebswelle, 2.B. durch eine Gleitspannung oder ein Wilzlager, befestigt werden. Fig. 1
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ASYNCHRONBREMSMOTOR MIT KURZSCHLUSSLEUFER
Anwendungsgebiet der Erfindung:

Die Erfindung betrifft einen Asynchronbremsmotor mit Kurz-
schluBlaufer, dessen eigenes Magnetfeld gleichzeitig des Dreh-
moment fir den Anker und die elektromagnetische Kraft zum L&~
sen der Bremse erzeugt.

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen:

s ist bereits ein Motor bekannt, beil dem zwecks Nubzung sines
eils des von der Statorer cgerwlcklung erzeugt
at

rzeugung der axialen Anziehungskr

wm

1slosungsarmatur das eigentilcne Statorpaket durch ein zu-
sétzliches Tatorpaket mit der gleichen Nutenanzahl wie das
eigentliche Statorpaket verlingert ist, wobei die Nutenzihne
jedoch bis zum Innendurchmesser des An erkurzschluﬁrinoes zZur
wittelzone hin verlangert und durch die eqteprechunde verlan-
gerung der Nutenisthmen getrennt sind, Diese Form des zusdtz=-
lichen Statorpaketes hat den Nachteil, daB sie die Herstel=-
lungstechnologie des Maschinenstators und insbesondere die Mog-
lichkeit seiner automatischen Wicklung erschwert.

Ziel der Erfindung:

Die Erfindung soll diesen Nachteil beseitigen,

Darlequng des Wesens der Erfindung:

Erfindungsgemab hat das zusidtzliche 5uuuor3a<et dieselbe Form
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wie das eigentliche Statorpaket und eine gemeinsame Erreger-
wicklung mit diesem. Das Rotorpaket hat in die Zone unter dem
zusdtzlichen Statorpaket verléngerte Ki&figstdbe, die durch Zahn-
pakete getrennt werden, zwischen denen Nuten derselben Form
entstehen wie die der Nuten in der Zone des ncrmalenlﬁotorpa-
ketes, die jedoch innen offen sind und durch diese Offnungen
von dem in dieser Zone gelagerten Kurzschlubring kurzgeschlos-
sen werden, Die Zahnpakete sind magnetisch von der Zone des
normalen Rotorpaketes getrennt, und die bewegliche Bremslidsungs=-
armatur kann vollstédndig aus Vollstahl ausgefihrt und auf der
Antriebswelle -entweder durch eine Gleitpassung, oder durch

ein entsprechendes Wilzlager, das ein Nadellager sein kann,

- befestigt werden,

Ausfilinrungsbeispiel:

Im folgenden wird ein Deispiel der Ausfihrung eines erfin-
dungsgenében Asynchronbremsmotors mit KurzschluBanker unter

3

Bezugnahme auf die Zeichnungen beschrieben., Es zeigen:

Fig. 1: einen Langsschnitt durch den gesamten Hotor,
Fig. 2: einen Querschnitt durch die Lauferzone, die sich unter
dem zusé&tzlichen Statorpaket befindet.

Erfindungsgemal besteht der Motor aus einem gewbhnlichen Sta-
tor 1, der durch ein zusdtzliches Statorpaket 2 verlangert ist,
wobei beide dieselbe Quergeometrie und die gemeinsame Erreger-
wicklung 3 haben. |

Auf der Triebwelle 4 befindet sich ein gewdhnliches Rotorpa-
ket 5, das in die Zone unter dem zus&tzlichen Statorpaket 2
verlangerte K&figstabe hat, die durch Zahnpakete 6 getrennt
werden, zwischen denen sich Nuten derselben Form bilden wie
die der Zone des gewdhnlichen Rotorpaketes 5, die aber nach
innen offen sind und durch diese Uffnungen von dem in dieser
Zone gelagerten KurzschluBring 7 curzgeschlossen werden, wo-
bei die zahnpakete 6 magnetisch von der Zone des gewthnlichen
~Ankerpaketes 5 durch ein Distanzstiick 8 getrennt sind.
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Die bewegliche Armatur 9 zum Ldsen der Bremse ist mittels ei-
nes Nadellagers 10, durch das sie sich unter der Bedingung
einer erhdhten Betriebssicherheit achsrecht bewegen kann, auf
der Antriebswelle 4 befestigt., Durch das in der Antriebswelle
4 vorhandene Mittelloch wird eine Stange 11 eingefihrt, die
mit der beweglichen Bremsldsungsarmatur 9 durch eine Schraube
12, die die Triebwelle 4 durch ein achsrecht ovalgefornmtes
Loch radial durchdringt, verbunden ist.

Eine Druckfeder 13, die die Bremskraft sichert, ist um die
Stange 11 gelagert und wird an einem Ende durch die entspre=
chende Schulter des in der Welle 4 vorhandenen Mittellochs und
am anderen Ende durch die Schulter der Stellmutter 14 gehalten.

Ein Lifter 15, der gleichzeitig auch ein Reibungsteil ist, ist
mittels eines Nadellagers 16 auf der wWelle 4 befestigt, wobei
dieses Walz lager ihm die Mdglichkeit gibt, sich achsrecht zu
'ewegen, und zugleich seine gute Zentrierung sichert. Das Dreh-
moment oder Bremsmoment wird von der Welle 4 auf den Liifter
Gbertragen bzw. umgekehrt Uber eine Keilbuchse 17, die durch
Schrauben 18 am Lifter 15 befestigt ist

Die Axialbewegung der Stange 11 wird unter der Einwirkung der
elektromagnetischen Axialkraft zur Bremsldsung, die auf die
bewegliche Bremsldsungsarmatur 9 ausgeiibt wird, bzw. unter der
Einwirkung der von der Druckfeder 13 ausgeibten Bremskraft
durch die sStellmutter 19 auf den Lifter Gbertragen, die durch
Schrauben in Achsenrichtung miteinander verbunden sind.

Die Stellmutter 14 wird von der Stange 11 mittels eines ge-
schlitzten Stiftes 20 blockiert, der durch ein strahlenfdrmi-
ges Loch durch die Stange 11 hindurchgefiihrt ist.

Eine Haube 21 ist zugleich auch ein Reibungsteil, Sie ist im
Schild 22 durch eine entsprechende Passung und Schrauben be-
festigt.

¥Wenn die Statorwicklung 3 nicht mit Strom gespeist wird, driickt
die Druckfeder 13 den Lifter 15 auf die Haube 21, also auf die
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Reibungsfléachen. Zwischen den Reibungsflidchen, die wie in der
Fig. konisch oder auch eben sein kdnnen, entstenht eine Brems-
kraft, die die Welle 4 blockiert.

Wenn die Statorwicklung 3 mit Strom gespeist wird, bt das von
dem den KurzschluBring 7 durchflieBenden Strom erzeugte Magnet-
feld zusammen mit dem von der Statorwicklung 3 in der Zone des
zusdtzlichen Statorpaketes 2 erzeugten Aagnetfeld auf die be-
wegliche Bremslodsungsarmatur 9 eine axiale Anziehungskraft aus,
- und die Armatur 9 drickt die Druckfeder 13 zusammen, wodurch
der LGfter 15 von der Haube 21 getrennt wird und somit die
Bremskraft verschwindet,

Zur Regelung der Bremskraft wird der Stift 20 herausgezogen
und die Mutter 14 verdreht, die auf die Stange 11 aufgeschraubt
ist, wodurch eine Anderung der von der Druckfeder 13 ausgefibten

Kraft bewirkt wird.

Fclageerscheinungen von Verschlei der Reibungsmaterialien wer-
g -

den mittels der WMutter 19 korrigiert.

Gegeniiber dem Stand der Technik hat der erfindungsgeméfbe Hotor
den Vorteil, daB fir die Ausfihrung des siotorstators die her=-
kdmmliche Technologie {ibernommen werden kann, da die getroffe-
nen Veradnderungen nur den Motoranker betreffen und technolo-
gisch leichter ausfihrbar sind.
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1. Asynchronbremsmotor mit KurzschluBanker, gekennzeichnet da-
durch, daB er ein Bausystem hat, durch das sein eigenes Mag-
netfeld gleichzeitig sowohl das DOretmoment auf den Anker ale
auch die elektromagnetische Kraft zum Ldsen der Bremse erzeugt,
und zwar mit einem normalen Statorpaket (1), das durch ein zu=-
sdtzliches Statorpaket (2) verlédngert ist, das die gleiche Quer-
geometrie wie das normale Statorpaket (1) und die gemeinsame
Erregerwicklung (3) mit diesem hat, daB ein normales Rotorpa-
ket (3) vorgesehen ist, dessen K&figstédbe in die Zone unter dem
zusdtzlichen Statorpaket (2) verléngert und durch Zahnpakete

(6) getrennt sind, zwischen denen Nuten derselben Form entste-
hen wie in der Zone des normalen Rotorpaketes (5), die jedoch
innen offen sind und durch diese Offnungen von dem in dieser
Zone gelagerten KurzschluBring (7) kurzgeschlossen werden;, wo=-
bei die Zahnpakete (6) magnetisch von der Zone des normalen

Rotorpaketes (5) durch ein Distanzstiick (8) g

1

etrennt sind, und
) eine bewegliche Bremslosung
; die sich auf der Tri
die Triebwelle (4) in der bet
einen Teil des Magnetkreises bildet

€
strom, der von dem den KurzschluBring (7) durchflielenden Strom -
t c

der beweglichen BremslOsungsarmatur (9) und den Zahnpaketen
(6) mit dem Magnetstrom vereinigt, der in der Zone des zu-
sitzlichen Statorpaketes von der Erregerwicklung (3) erzeugt
wird, und mit diesem zusammen eine elektromagnetische Anzie-
hungskraft in Achsrichtung erzeugt, die auf die bewegliche
Bremsldsungsarmatur (9) ausgeiibt wird. |

2. Asynchronbremsmotor nach ' PU”ktmmlk gekennzeichnet dadurch,
daBl die Wirkungszone der bewegliéﬁenmBemslésungsarmatur (9),
die sich vor den Zahnpaketen (6) befindet, entweder aus einer
durch Rollen von Elektroblech geformten Wulstflache besteht,

um das Eindringen des Magnetfeldes zu erleichtern und um die
Wirbelstromverluste bei zeitlich ver#dnderlicher Betriebsart

zu verringern, oder aus Vollstahl.
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3. Asynchronbremsmotor nach[;j}[ffm_l-und 2, gekennzeichnet
dadurch, daB die bewegliche Bremsldsungsarmatur (9) auf der
Triebwelle (4) befestigt ist, und zwar entweder durch eine Glei
passung oder durch ein entsprechendes Wilzlager (18), das ein
Nadellager sein kann und ihr die #0glichkeit einer achsroch-
ten Bewegung labt.

4. Asynchronbremsmotor nach Puﬂkt 1 bis 3, gekennzeichnet
dadurch, dab die elektromagnetlsche Anziehungskréft in Achs-
richtung, die auf die bewegliche Bremsldsungsarmatur (9) aus-~
geiibt wird, auf das Reibungsteil (15) Ubertragen wird, das auct
als Liifter dient, und zwar (ber eine Schraube (12), eine Stange
(11), die im Mittelloch der Triebwelle (4) angebracht iist,
eine Stellmutter (14), eine Stellmutter (19) und die Keilbuch=
se (17).

5. Asynchronbremsmotor nach 1 bis 4, gekennzeichnet
dadurch, dal die chen den Reibungsflichen des
Lafters (15) und einer Haube (21) im dotorschild von

C der Kratt
erzeugt wird, die die Druckfeder (13) -ausiibt, die um die Stan-
ge {11) gelagert ist und an einem Ende durch die entsprechen-
de Schulter des in der Triebwelle (4) vorhandenen ilittellocns

1loc
und am anderen Ende durch die 3chulter der Stellmutter K (14)
gehalten ist.

6. Asynchronbremsmotor nach  Punkt 1 bis 5, gekennzeicinet
dadurch, dal der Lifter (15) auf der Triebwelle (A) mittels
eines Nadellagers (16) befestigt ist, die ihm die dogllchhelu
gibt, sich in Achsrichtung zu bewegen, und gleichzeitig seine
gute Zentrierung gewéhrleistet; wobei das Drehmoment oder das
Bremsmoment von der Triebwelle (4) auf den Lifter (15) {ber-
tragen wird bzw, umgekehrt durch die am Lifter (15) durch
Schrauben (18) befestigte Keilbuchse,

7+ Asynchronbremsmotor nach Punkt 1 bis 6, gekennzeichnet
dadurch, dab die Stdrke des Bremsmomentes mittels der stell-
mutter (14) eingestellt werden kann, die auf die Stange (11)
aufgeschraubt ist und eine Anderung der von der Druckfeder
(13) ausgelbten Kraft bestimmt, wobei die Stellmutter (14) an
der Stange (11) durch den geschlitzten Stift (20) blockiert
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werden kann, der durch ein strahlenfdrmiges Loch durch die
Stange (11) fihrt.

8. Asynchronbremsmotor nach, Punkt 1 bis 7, gekennzeichnet

cadurch, dal VerschleiBerscheinungen der Reibungsmaterialien

mittels der Stellmutter (19) korrigiert werden kdnnen, die auf
die Stellmutter (14) geschraubt ist, wodurch sich die Stellung
des Lifters (15) zur Stange (11) &ndert.

——

Hierzu. & Seiten Zeichnungen



NN

Q00000 O

NS NRENRRNRNNY

B i ol




LowV

i



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

