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(54) LUFTLEITEINRICHTUNG ZUR VERRINGERUNG DES STHOEMUNGSWIDERSTANDES,VON.HOHEN
GUETERKRAFTWAGENZUEGEN

(57) Die Luftleiteinrichtung dient der Verringerung des Luftwiderstandes des oder der Hanger von
Giterkraftwagenzligen mit Ladeflachenaufbauten, insbesondere von Zigen, deren Aufbauten so
hoch sind, da® wegen der praktisch maximal zulassigen Durchfahrtshohe keine Leiteinrichtungen
auf dem Aufbaudach angebracht werden kénnen. Es wird die Ablésung hinter den Frontkanten
des Héngers vermieden, ohne die Mandvrierfahigkeit und die Raumausnutzung des Zuges
einzuschranken. Der Materialbedarf der Luftleiteinrichtung ist vergleichsweise gering. Das wird
erreicht durch Verlangern des Aufbaudaches des Zugfahrzeuges nach hinten in Form einer ebenen
Platte und einer geeigneten Fiihrung der Strémung im Bereich der oberen Hangervorderfront in
Form einer Leiteinrichtung mit gekrimmtem Profil. Dadurch wird das Einbrechen der Stromung

in den Hangerzwischenraum vermindert und die Strémung ablésungsfrei iber den Hanger gefiihrt.
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1. Titel der Erfindung

Iuftleiteinrichtung zur‘Verringeiung des Stromungswiderstandes
von hohen Giiterkraftwagenzligen

2o Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Imftleiteinrichtung soll im Kraftverkehr angewandt werden.
Sie dient der Verringerung des Strﬁmungswiderstandes schnell-
fahrender Glterkraftwagen mit einem oder mehreren Hdngern mit
Ladefléchenaufbauten (z. B. Kofferaufbau oder Plane mit Sprie-~
gel). Die Inftleiteinrichtung soll vorzugsweise fir Giterkraft-
wagen mit sehr hohen lLadeflichenaufbauten angewandt werden,

3e Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Giuterkraftwagenhénger haben zur Gewdhrleistung der Mandvrier-
fahigkeit relativ groBe Zwischenriume zwischen dem Zug- und
Hangerfahrzeug bzw. zwischen den Hingerfahrzeugen, Diese
Zwischenriume tragen mafgeblich zum Stromungswiderstand der
Hinger und damit zum Stromungswiderstand des Zuges bei.

Der bekannte Vorschlag (Registrier-Nr. der Schutzrechtsanmel-
dung DD WP B62D/220933 vom 7.5.1980), durch Anbringen einer
leiteinrichtung im hinteren Teil des Aufbaudaches des Zugfahr-
zeuges die Stromung so nach auflen abzulenken, daB es im Bereich
der Hingervorderfront nicht zu Stromungsablosungen kommt, ist
nur auf mifig hohe Aufbauhthen beschrinkt, bei denen die An-—
bringung der Luftleiteinfichtung nicht zu einer Uberschreitung
der praktisch zul#ssigen Durchfahrtshthe fiihrt.
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4, Ziel der Erfindung

Es ist das Ziel der Erfindung, Luftleiteinrichtungen so zu ge-
stal ten und am Giterkraftwagenzug so anzubringen, daf Strﬁmdngs

ablosungen hinter den Stirnkanten des Hingers oder der Hinger
vermieden werden,

Dabei sollen

- die Iuftleiteinrichtung auch und im besonderen fir
GUterkraftwagenziige, deren Aufbauhthe bei der prak-e
tisch maximal zulidssigen Durchfahrtshohe liegt,an-
wendbar sein

- im Vergleich zu bekannten Losungen der Materialver-
~ brauch fiir die Luftleiteinrichtung wesentlich niedri-
ger sein '

- die Manbvrierfidhigkeit des Zuges nicht schlechter
werden

- der Laderaum nicht kleiner werden.

Im Ergebnis der Vermeidung von Strémungsablosungen wird der
Iuftwiderstand des Gliterkraftwagenzuges gesenkt. Dadurch wer-
den beil hoheren Fahrgeschwindigkeiten wesentliche Kraftstoff-
einsparungen moglich.

He Darlegung‘des Wesens der Erfindung

Die den fahrenden GlUterkraftwagenzug mit Ladeflichenaufbauten
umstromende Iuft bricht in den Zwischenraum zwischen Zugfahr-
zeug und Hinger oder zwischen den Hingern ein., Dadurch treten
hinter den scharfen Frontkanten des oder der Hinger Strtmungs—
ablosungen zuf, die wesentlich zum Luftwiderstand des Zuges
beitragen.
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Die bekannten technischen Losungen vermeiden die Stromungs-
ablosungen durch Runden der Hingerkanten, durch Anbringen
von abgerundeten Blenden an der gesamten Hingervorderfront,
durch Anbringen einer Stromungsleiteinrichtung nach dem Vor—-
fliigelprinzip oder durch Anbringen einer ILuftleiteinrichtung

auf dem Dach des Zugfahrzeuges, welche die ILuft nach aufien
ablenkt,

Aus technologischen Griinden werden aber Ladeflichenaufbauten
in der Regel kantig ausgefiihrt, Abgerundete Blenden an der
gesamten Hingervorderfront sind sehr materialaufwendig.
Stromungsleiteinrichtungen nach dem Vorfliigelprinzip sind
vergleichsweise weniger wirksam., Luftleiteinrichtungen auf
dem Dach des Zugfahrzeuges sind fiur Iadefléchenaufbauten§
deren Hohen im Bereich der zuldssigen Durchfahrtshshen lie-
gen, nicht anwendbar.

Der Abschluf des gesamten Zwischenraumes zwischen Zugfahrzeug
und Hinger durch Windleitflidchen nach DE 0S 7805769 ist fUr

in der Regel grofie Zwischenriume aus Criinden mangelnder Stabi-
1itdt und Mantvrierfihigkeit und schlechter Materialtkonomie
naéhteilig.

Erfindungsgeméfl wurde erarheitet, daB man die Stromungsablésung
hinter den Hingerstirnkanten vermeidet, wenn man das Einbrechen
der Stromung in den Hingerzwischenraum verringert und die
Stromung an dem oberen Teil der Hingervorderfront in geeigne=-
ter Weise flhrt. |

Das Einbrechen der Stromung in den Hingerzwischenraum wird
wesentlich verringert, ohne die Aufbauhthe des Zuges merklich
zu vergrdfern nur durch Verlingerung der Aufbaudachfliche des
Zugfahrzeuges oder des voranfahrenden Hingers nach hinten in
Form einer ebenen Plattee v

Dle Plattenlénge betriagt nur einen Bruchteil des Hingerzwi-
schenraumes,
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Die dann nur wenig in den Hingerzwlschenraum einbrechende
Stromung wird schlieflich durch eine geeignet gerundete
Blende an der Dachvorderkante des Hingers so gefiihrt, daB
keine Stromungsablosung an derselben auftritt.

Es zeigt sich, daB durch diese Anordnung die Stromung im
Hingerzwischenraum so giinstig beeinfluft wird; daB auch
keine Abloseerscheinungen an den seitlichen Frontkanten
des Hingers mehr auftreten, Leiteinrichtungen an den Sei-
tenwdnden sind dann nicht erforderlich.

Es ist zweckmifig, beide Leiteinrichtungen seitlich einzu-
ziehen und zu runden, damit bei Kurvenfahrt die Leiteinrich-
tungen nicht aus dem Fahrzeugprofil heraustreten.

Un das ungehinderte Heranfahren an Ent- bzw. Beladedffnungen
zu ermdglichen, sollte die Leiteinrichtung “ebene Platte" am
hinteren Teil des voranfahrenden Zugfahrzeuges oder Hingers
auf das Aufbaudach zurickklappbar bder einschiebbar angeord-
net sein,

6, Ausfiithrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an Ausfilhrungsbeispielen niher
erlauntert werden,

Die Figuren 41 und 2 zeigen die im hinteren Teil des Aufbaus
des Zugfahrzeuges angebrachte lLeiteinrichtung a und die am
vordeygn Teil des Aufbaus des Hingers angebrachte Leitein-
richtung b, Die Leiteinrichtung a besteht aus einer ebenen
Platte mit gerader Kontur, die das Aufbaudach nach hinten ver-
léngert und die das BEinbrechen der Strtmung in den Hiénger-
zwischenraum wesentlich vermindert. Die Lelteinrichtung b bve-
steht aus einer nach unten gekriimmten Platte, deren Kontur
sich z. B. zwedkm#fig aus einem Kreisbogen,der einerseits

die Hingerdachkontur und andererseits eine Gerade tangiert,
zusammensetzt. Eine solche Kontur der Leiteinrichtung b ermog-
licht das abltsungsfreie Umstromen der Hingeraufbau- und
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Die Leiteinrichtungen a und b sind seitlich eingezogen und
gerundet. Die Leiteinrichtung a kann zweckmifig parallel
zum Aufbaudach einschiebbar ausgefiihrt werden.

Die Figur 3 zeigt die Leiteinrichtungen ¢ und b, die die
gleiche lingsschnittkontur haben wie die Leiteinrichtungen

a und be Jedoch ist die Leiteinrichtung ¢ um ein Gelenk d
auf das Aufbaudach klappbar ausgefiihrt. Die Stiitzstangen e
dienen der Befestigung der Leiteinrichtung ¢ und nach Demon-
tage des Gelenkes f als Betidtigungselemente fiir das Klappen
der‘Leiteinrichtung ce In diesem Pall ist die Leiteinrich-
tung ¢ nicht seitlich eingezogen.

Fahrt der Guterkraftwagen mit zwei Hingern, gelten die ange-
fliihrten widerstandssenkenden Mafnahmen fiir den zweiten Hin-
ger analog.

i
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Erfindungsanspruch

1o

26

3.

4,

Luftleiteinrichtung zur Verringerung des Stromungswider-
standes von hohen Giiterkraftwagenziigen mit Ladefliichen-
aufbauten gekennzeichnet dadurch, daf eine vordere Teil-
leiteinrichtung an der Dachhinterkante des Ladefl&chen-
aufbaus des Zugfahrzeuges oder Hingers und eine hintere
Teilleiteinrichtung an der Dachvorderkante des Ladeflichen-
aufbaus des oder der Hinger angeordnet ist,

Iuftleiteinrichtung nach Pkt. 1 gekennzeichnet daduréh,
daB die vordere Teilleiteinrichtung plattenformig eben und
das Dach des Ladeflichenaufbaus eben verlingernd in den
Hangerzwischenraum angebracht iste. ‘

Luftleiteinrichtung nach Pkt. 2 gekennzeichnet dadurch, da8
die vordere Teilleiteinrichtung um die Dachhinterkante
schwenkbar oder parallel zum Dach einschiebbar ist.

Iuftleiteinrichtung nach Pkt. 1 gekennzeichnet dadurch, da8
die hintere Teilleiteinrichtung parallel zur Dachvorderkante
des Aufbaus nach unten gekrimmt, téngential in die Aufbau-
dachfldche einlaufend und das Aufbaudach nach vorn in den
Hidngerzwischenraum verlingernd ist.

Hierzu 1 Selte Zeichnungen
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