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W znanych dotychczas urzadzeniach do
hamowania pojazdéw przyczepnych, opar-
tych na zasadzie uzytkowania sily najez-
dzania przyczepki do jej zahamowania,
zaczepiajg ramiona ramy pociggowej, lub
dyszel przyczepki o ramiona dZwigni przy-
mocowanych do waléw , opartych na calej
dtugosci podwozia. Z tem jest polaczona
tego rodzaju wada, Ze szczegdlnie przy si-
tach, dziatajacych jednostronnie i nierow-
nomiernie, oraz skutkiem uderzenia w ra-
miona ramy pociagowej wykrecaja sig ra-
miona dZwigni, a nawet odlaczaja od wa-
tu tak, ze prawidlowe dzialanie hamulcow
ustaje.

Przy urzadzeniu wedlug wynalazku nie

stosuje si¢ walu przechodzacego wzdluz
calego podwozia, :tuzacego do zaczepienia
ramion, przenoszacych sile¢ uderzen przy-
czepki. Natomiast ramiona te sa zawieszo-
ne w sposéb umozliwiajacy swobodne wa-
hania i kierowane sa przez swobodnie i
wahliwie zawieszone drazki tak, ze waha-
nia odbywaja sie réwnoczesnie i réwno-
miernie, wywolujac réwniez réwnomierne
hamowanie réwnoczesnie na obu kotach.
O ile ze wzgledu na konstrukcje pod-
wozia, nie mozna przesunaé drazkow do
kierowar’a ramion ku tylowi, to drazki te
mozna znacznie skréocié. Dzwignie moga
by¢é réwriez polaczone poprzeczka, o ktéra
zaczepia swobodnie wahajgca dzZwignia,
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majaca za zadanie tlumienie uderzen.
Dzwignie wahajace nalezy umieséci¢ w lo-
zyskach plasko, azeby .wyboczenie wahania
bylo wykluczone. =~

Rama pociagowa lub dyszel sluza tu
tylko do ciagnienia i kierowania, gdy mnato-
miast przeniesienie sity uderzenia przy-
czepki na czeSci urzadzenia hamujacego
odbywa si¢ przy pomocy osobnych draz-
kéw umocowanych przegibnie do ramy po-
ciggowej. Dyszel w ksztalcie ramy mozna
rowniez zastapi¢ przez zwykly dyszel.
Oprécz kilku znamion konstrukcyjnych,
ktére wynikaja z opisu i rysunku, wynala-
zek odznacza si¢ tem, ze sile pchnigcia
przyczepki przenosi bezposrednio jeden
lub kilka lacznikéw z ramy pociaggowej na
belke hamujaca, oraz ze wahajace ramiona
dzwigni tworza z wyZej wymienionemi
lacznikami dZwignie kolankowe, azeby na-
wet przy matych silach najechania spowo-
dowaé duze sily hamujace.

Konstrmikcyjne odmiany urzadzenia ha-
mujacego mozna wybraé rézne, zaleinie
od tego, czy przyrzZad pociagowy ma ksztalt
dyszla, czy ramy pociggowej, a takze za-
lezy to od rodzaju wbudowywanego ha-
mulca klockowego, czy bedzie wewngtrzny,
czy zewnetrzny.

Na rysunku przedstawiono kilka przy-
kladéw urzadzenia hamujacego, wykona-
nych na podstawie niniejszego wynalazku,
w zastosowaniu jako hamulce przednich
ket.

Fig. 1 i 2 przedstawiaja urzadzenie
hamujace w odniesieniu do zewnetrznego
hamulca klockowego.

Fig. 3 i 4 przedstawiaja w widokach
zboku i zgéry podobne urzadzenie dla we-
wnetrznego hamulca klockowego z ramami
kierowniczemi, zawieszonemi tak, iz waha-
ja sie przy tylnym koficu ramy nosnej.

Fig. 5 i 6 przedstawiaja w widokach
zboku i zgéry urzadzenie hamujace w po-
taczeniu z zewnetrznym hamul->m kloc-

kowym i przy uzyciu ramy pociggowej,

przyczem wideltki kierownicze dla dzZwigni
swobodnie wahajacej si¢ sa skrécone, a
dzwignie polaczone poprzeczka.

Fig. 7 i 8 wyobrazaja w widokach zbo-
ku i zgéry urzadzenie hamujace w pola-
czeniu z zewnetrznym hamulcem klocko-
wym przy zastosowaniu specjalnej ramy
pociagowe;j. B

W wurzadzeniu hamujacem wedlug fig.
1 i 2 ramiona ramy pociagowej a sa prze-
gibnie polaczone z dwoma dzZwigniami d,
ktére w miejscach b na ramie ¢ zawieszone
sa wahliwie. DZwignie d polaczone sa za-
pomoca 1acznikéw h bezposrednio z belka
hamujaca e, ktéra jest zaopatrzona w
klocki hamulcowe f, i zapomoca, sztab cia-
gnacych g zawieszona na ramie nosnej.

Do obydwu dZwigni d przyczepione sa
przegibnie ramiona i, ktére schodza sie w
ksztalcie widel i zaczepiaja o ramig dzwi-
gni k, ktéra réwniez przegibnie potaczona
jest z rama nosna c.

Przy zastosowaniu urzadzenia hamuja-
cego dla hamulcéw wewnetrznych zbytecz-
ne sa, jak to pokazano na fig. 3 i 4, taczni-
ki h, zamiast nich sztaba pociagowa o za-
czepia w miejscu p o ramie dZwigni k i
przenosi udzielony jej much zapomoca
dzwigni wyréwnywujacej ¢ na watly r ha-
mulcéw wewnetrznych s.

Azeby spowodowaé samoczynne przy-
ciagniecie hamulcéw w razie opuszczenia
ramy pociggowej a, znajduja si¢ na diwi-
gniach d, wzglednie na ich sztabach pro-
wadniczych nastawialne oparcia f lub im
podobne, na ktérych opiera si¢ opuszczo-
na rama pociagowa a. Wskutek jednostron-
nego obciazenia wychyli si¢ dZwignia d i
cofnie tak daleko, ze klocki hamujace zo-
stang naci$niete. :

Przez wstawienie elastycznych wkia-
dek pomiedzy fozyska a dzwignie przy-
stosowano potaczenie przegibne dzwigni &
do ttumienia uderzen.

Celem ograniczenia wychylenia dzwi-
gnie d posiadaja przedtuzenia m, wystaja-



ce ponad punkty zawieszenia'i dochodzace
w granicznych polozeniach dZwigni do sta-
tych oporkéw n.

Urzadzenie hamujace przedstawione na
fig. 5 i 6 rozni si¢ od urzadzenia pokazane-
go na fig. 1 — 4 o tyle, Ze swobodnie wah-
liwie zawieszone dwie dzZwignie d pola-
czone s3 zapomocy sztaby poprzecznej u i
zaczepiaja przegibnie zapomoca skréco-
nych sztab kierowniczych i’ o dZwignie &,
zawieszona swobodnie wahliwie w miejscu
1 na ramie nosnej. Zawieszenie dZwigni k
jest przystosowane do tlumienia uderzen
przez umieszczenie elastycznych wkladek
migdzy powierzchniami ciernemi diwigni a
lozysklem

W wurzadzeniu hamujacem wedlug fig.
7 i 8 zaczepiaja ramiona ramy pociagowej
o ramiona dzwigni d. Przy przednim kos-
cu ramy pociagowej a umocowana jest
przegibnie w miejscu v sztaba i, ktéra za-
czepia o swobodnie wahajaca si¢ dZwignie
k. Dzialanie wahajace udzielone dzwigni &
przez sztaby i’ przenosi si¢ przez sztaby ci-
snace h na belke hamujaca e wzglednie na
klocki hamujace f. Jezeli przyrzad stuzacy
do pociggania nie posiada ksztaltu ramy
pociagowe;j, ale tworzy go dyszel, wowczas
dyszel a lub sztabe i nalezy o tyle wy-
dluzyé poza przegub, azeby dyszel nie mogl
si¢ wychyli¢é whbok, nie obracajac réwno-
czesnie ramy nosnej c; dyszel poza tem
nalezy umiesci¢ przesuwnie w kierunku
dlugosci. (Oznaczono linjami przerywane-
mi). '

Urzadzenie hamujace przedstawione
na fig. 112, 5i 6 oraz 7 i 8 dziala w spo-
s6b opisany ponizej.

A mianowicie, gdy pociagnie si¢ rame
pociagowa, a, wowczas wychyli si¢ dZzwignia
d okolo swego punktu zawieszenia b i za
posrednictwem  lacznikéw h, odciagnie
klocki hamujace f czyli hamulec zostal
zwolniony. Poniewaz o dZwigni¢ k zacze-
piaja drazki i, i, wzglednie skrécone draz-
ki i’ sztaby poprzecznej u, dzigki urzadze-

niu- ttumiacemu k—I, rusza sie z miejsca
bez szarpnigcia. Urzadzenie to tlumi réw-
niez uderzenia w czasie jazdy.

Gdy przyczepka najezdza na ciggéwke,
wéwcezas rama pociagowa a cofa dzZwignie
d, oraz sztaby i, wzglednie i‘ lub i, a lacz-
niki h przyciskaja klocki hamujace f
wskutek nacisku dZwigni lamanej d—h,
hamujac przyczepke. Dzieki ramionom 13-
czacym i przytwierdzonym do dZwigni k i
do dzwigni d uzyskuje. si¢ to, ze klocki ha-
mujace dzialaja réwnomiernie i réwno-
czesnie.

Urzadzenie hamujace przedstawione na
fig. 3 i 4 dziala nieco inaczej. A mianowi-
cie gdy widly i zostana cofnigte ku tylowi
wskutek najechania przyczepki, wowczas
drazek pociagowy przyciaga dZwignie wy-
réwnywujaca g, a waly hamujace r przycia-
gaja hamulce s, za posrednictwem laczni-
kéw h przyciskajacych klocki hamujace #
do tarcz hamulcowych.

* Gdy przyczepka jest odczepiona rama
pociagowa opada i spoczywa na oparciach
t, wiszacych na diZwigniach d, i wskutek -
jednostronnego obciazenia wychyla dzwi-
gnie ku tylowi, skutkiem czego hamulce u-
stawiajg si¢ w polozeniu hamujacem, jak to
wyzej opisano. Po powtérnem przyczepie-
niu ramy pociagowej a do ciagowki, a wiec.
podczas jej uniesienia, oparcia f zostaja
odciazone, a przy naciagnieciu ramy pocia-
gowej a ustaje dzialanie hamulcow. Jezeli
przy hamulcu wedtug fig. 7 i 8 doczepka
jest odiaczona to rama pociagowa opada,

obracajac si¢ okolo- punktu zawieszenia,

skutkiem czego naciska na sztaby i“, znaj-
dujace si¢ na jej przedniej czesci tak, ze
diwignia k& waha si¢ okolo punktu zawie-
szenia ! i ustawia belke hamujaca e w po-
lozeniu hamowania. Jezeli rama pociggowa
zostanie uniesiona, to drazek kierowniczy
i zostanie pociggnigty ku przodowi przez
co przerywa hamowanie.

Wyzej opisane .urzadzeni¢ hamujace
mozna zastosowaé dla hamulcéow umie-



szczonych tak na kolach przednich jak l,
na kolach tylnyc.h.

" Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do hamowania dziataja-
ce przy najezdzaniu przyczépki na ciagéw-
ke, znamienne tem, Ze rama pociagowa
wzglednie dyszel (a) przyczepki zaczepia
o sprezone ze soba dzZwignie (d), ktore
przenosza sile pchnigecia przyczepki na
drazki hamulca.

2. Urzadzenie do hamowania wedtug
zastrz. 1, znamienne tem, ze swobodnie wa-
hajqce SIQ dzw1gme (d) sprzetone sa ze so-
ba za;pomoca listew (i) o ksztalcie widet,
ktére zaczevpia]q o swobodnie waha;ch sie
diw1gmg (k).

3. Urzadzenie do hamowania wedtug
zastrz. 1 znamienne tem, 2e swobodnie wa-
hajace sie dzwignie (d) sprzeone sa ze so-
ba przy pomocy belki {u), ktéra taczy sie
przegubowo ze swobodme wahajaca sie
dzwxgmq (k).

4. Urzadzenie do hamowania wedlug
zastrz. 1, znamienne tem, Ze posiada draz-
ki (i), ktére przenosza site pchniecia
przyczepki na belke hamujaca, przyczem
potaczone sa przegubowo z jednej strony
z przednia czeécia ramy pociggowej, z dru-
g:z; za$§ — ze swobodme wahajaca sie dZwi-
gnia (k). .

5. Urzadzenie do hamowania wedlug
zastrz. 1 — 4, znamienne tem, ze tak dZwi-
gnie (d) zawieszone swobodnie wahliwie,

jak 2z niemi polaczona swebodnie wahajaca.

si¢ dZwignia (k) zawieszone sa na ramie
nosnei (c¢) kot biegowych.

6. Urzqdzeme do hamowania wedtug
zastrz. 1 — 5, znamienne tem, ze sita
pchniecia przyczepki przenosi sie za po-
$rednictwem jednego lub kilku Iacznikéw
(h) z ramy pociagowej wzglednie dyszla
(a) przez dZwignie¢ wzglednie wahajace sie
dzwignie (d) bezposrednio na belkq hamu-
jaca (c).

7. Urzadzenie do hamowania wedtug
zastrz. 1 — 6, znamienne tem, ze posiada
wahajace si¢ dZwignie (d), o ktére zacze-
pia rama pociagowa wzglednie dyszel (a)
tworzace dZwignie kolankowe z lacznika-
mi (h), przyczepionemi do belki hamuja-
cej (e).

8. Urzadzenie do hamowania wedlug
zastrz. 1 — 7, znamienne tem, ze laczniki
(h), zaczepiajace o belke hamujaca (e), le-
Z3 prawie stycznie do tarcz hamujacych,
przyczem belka hamujaca (e) zawieszona
jest na drazkach ciagnacych (g), zaczepio-
nych nieco poza $rodkiem osi két przy po-
jezdzie wzglednie przy ramie nosnej (c).

9. Urzadzenie do hamowania wedlug
zastrz. 1 — 4, znamienne tem, zZe zawie-
szenie (I) swobodnie wahajgcej si¢ dZwigni
(k), o ktéra zaczepiaja drazki (i, &, i), u-
keztaltowane jest w postaci ttumika zde-
rzen.

10. Urzadzenie do hamowania wedlug
zastrz. 1| — 4, znamienne tem, ze dZwignie
(d) lub drazki tgczace (i) posiadaja siodel-
ka (t), na ktérych spoczywa rama pocia-
gowa (a), w razie odtaczenia ciagéwki po-
wodujac przytem wychylenie dzwigni (d),
a wiec samoczynne hamowanie odlaczonej
przyczepki.

11. Urzadzenie do hamowania wedlug
zastrz. 1 i 4, znamienne tem Ze punkty prze-
gubowe przyrzadu pociagowego i punkt
przegubowy drazka (i) nie leza na jednej
osi,

12. Urzadzenie do hamowania wedlug
zastrz. 1, 4 — 5, znamienne tem, Ze albo
dyszel (a) albo drazek (i), przenoszacy
site pchniecia, albo tez obydwa wydluzone
sa poza dZwignie zawieszenia (d) lub (&) i
zabezpieczone w ramie no$nej (c) k6t bie-
gowych przeciw wyboczeniu wahania i
przesuwalne wzdluz swej dlugosci.

13. Urzadzenie do hamowania wedtug
zastrz. 1 i 3, znamienne tem, ze diwignie
(d) potaczone miedzy soba belka poprzecz-
na (u) sa osadzone w lozyskach na takiej



szerokosci, azeby podczas kierowania bocz-
ne wychylenia wahania w jedna strone by-
ty wykluczone.

14. Urzadzenie do hamowania wedlug
zastrz. 1 — 5, znamienne tem, ze dZzwignie
(d) zawieszone swobodnie i wahliwie, o
ktére zaczepia rama pociagowa wzglednie

dyszel (a) w polozeniu najwiekszego wy-
chylenia ku przodowi, przylegaja do sta-
tych powierzchni oporu (n).

Alexander Jordan.
Zastegpca: Dr. techn. A. Bolland,

rzecznik paicntowy.
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