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STRUCTURE DE FIXATION DE CAPTEUR POUR UN VEHICULE.

@ L'invention se rapporte a une structure de fixation de
capteur pour un véhicule, comprenant un capteur (10) qui
détecte un obstacle situé du cbté arriere du véhicule et est
disposé sur un coté arriere d'un pare-chocs se trouvant a
larriere du véhicule. La structure de fixation comprend en
outre un support de pare-chocs (40) qui s’étend a partir d’'un
panneau arriere (30) constituant une partie de la carrosserie
(1) a rarriere du vehicule, le support de pare-chocs (40)
comprenant une partie d’attache de pare-chocs (41) qui at-
tache le pare-chocs au support de pare-chocs, et une pre-
miere partie d’attache de capteur (42) qui attache le capteur
(10) au support de pare-chocs. Avec un tel agencement,
tout changement de distance entre le capteur et le pare-
chocs peut étre supprimé, et un obstacle a I'arriere du véhi-
cule peut étre détecié de maniére adéquate. Fig
ure




Description

Titre de l'invention : STRUCTURE DE FIXATION DE CAPTEUR
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POUR UN VEHICULE

La présente invention se rapporte a une structure de fixation de capteur pour un
véhicule, qui comprend un capteur apte a détecter un obstacle situé du c6té arriere du
véhicule, et disposé sur un coté arricre d’un pare-chocs a I’arriere du véhicule, et est
congue de fagon a fixer le capteur sur une carrosserie du véhicule.

Dans certains cas, dans un véhicule, tel qu’une automobile ou analogue, un capteur
congu pour détecter un obstacle, tel qu’un autre véhicule ou similaire, qui est situé du
coté arriere de ce véhicule, ¢’est-a-dire du véhicule portant le capteur, est disposé sur le
coOté arriere d’un pare-chocs se trouvant a 1’arriere du véhicule. Dans bon nombre de
cas, le capteur est un radar a ondes millimétriques qui utilise une onde millimétrique,
un LIDAR (de I’anglais Laser Imaging, Detection And Ranging, soit détection et té-
lémétrie par ondes lumineuses) qui utilise un laser, ou analogue. Dans le véhicule, des
ondes électromagnétiques, telles que des ondes millimétriques ou similaires, ou des
ondes électromagnétiques, telles que des rayons lasers ou similaires, qui ont été émises
par le capteur, passent a travers le pare-chocs, puis sont réfléchies par I’obstacle situé
du c6té arriere du véhicule, passent de nouveau a travers le pare-chocs, le capteur
recoit ensuite ces ondes électromagnétiques, et le capteur détecte 1’obstacle situé du
coté arriere du véhicule a I’aide d’ondes électromagnétiques émises et regues.

Diverses structures de fixation de capteur pour des véhicules ont été proposées pour
la fixation d’un tel capteur sur une carrosserie de véhicule, le capteur étant disposé sur
le coté arriere d’un pare-chocs. Une structure de fixation, citée comme exemple de
telles structures de fixation, comprend une structure de fixation incluant un élément de
couverture pourvu d’une coiffe souple disposé sur un c6té de surface de sortie d’ondes
électromagnétiques d’un capteur, 1’élément de couverture étant concu de fagon a
permettre aux ondes électromagnétiques de passer a travers lui, le capteur étant attaché
a une surface arriere du pare-chocs par I’intermédiaire de 1’é1ément de couverture.

On a connaissance d’une structure de fixation de capteur par le document brevet JP
2018-112528 A.

Dans I’exemple ci-dessus des structures de fixation de capteur pour des véhicules, la
distance entre le capteur et le pare-chocs peut étre maintenue de telle sorte que les
ondes électromagnétiques émises par le capteur puissent, dans des circonstances
normales, passer a travers le pare-chocs. Toutefois, dans un cas dans lequel le pare-
chocs a pivoté du fait de vibrations ou analogues lorsque le véhicule roule, la distance

entre le capteur et le pare-chocs peut changer, et les ondes électromagnétiques, les
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ondes de bruit €lectromagnétique et/ou similaires qui ont été émises par le capteur ne

passent pas a travers le pare-chocs, et ces ondes électromagnétiques sont involon-

tairement réfléchies par la surface arriere du pare-chocs. Par conséquent, le capteur
peut détecter le pare-chocs comme étant un obstacle en raison des ondes électroma-
gnétiques involontairement réfléchies par la surface arricre du pare-chocs.

Au vu de ces circonstances, il est souhaitable que la structure de fixation de capteur
pour le véhicule soit apte a éliminer tout changement de distance entre le capteur et le
pare-chocs, et soit apte a détecter de manicre adéquate un obstacle situé du c6té arricre
du véhicule.

Afin de résoudre les problemes ci-dessus (au moins pour une bonne partie), il est
proposé selon un aspect une structure de fixation de capteur pour un véhicule, ladite
structure comprenant un capteur congu de facon a détecter un obstacle situé du coté
arriere du véhicule et étant disposée sur un c6té arriere d’un pare-chocs se trouvant a
I’arriere du véhicule, la structure de fixation de capteur étant congue de facon a fixer le
capteur sur une carrosserie du véhicule, la structure de fixation de capteur comprenant
un support de pare-chocs qui s’étend a partir d’un panneau arri¢re constituant une
partie de la carrosserie a I’arriere du véhicule, le support de pare-chocs comprenant :

- une partie d’attache de pare-chocs qui est concue de facon a attacher le pare-chocs
au support de pare-chocs, et

- une premicre partie d’attache de capteur qui est congue de fagon a attacher le
capteur au support de pare-chocs.

La structure de fixation de capteur pour le véhicule selon un aspect peut éliminer tout
changement de distance entre le capteur et le pare-chocs, et peut détecter de maniere
adéquate des obstacles situés du coté arriere du véhicule.

D’autre part, la structure de fixation de capteur peut €tre dotée d’une ou de plusieurs
des caractéristiques particulicres suivantes :

- la structure peut comprendre, en outre, un panneau latéral de carrosserie qui
constitue une partie de la carrosserie sur un c6té latéral du véhicule, le
panneau latéral de carrosserie comprenant une pluralité de secondes parties
d’attache de capteur congues de facon a attacher le capteur au panneau latéral
de carrosserie ;

- la pluralité de secondes parties d’attache de capteur sont disposées cote a cote
dans une direction de largeur du véhicule ;

- la structure comprend une protection de passage de roue qui constitue une
partie de la carrosserie, la protection couvrant une roue arricre (parmi les deux
roues arriere du véhicule) depuis un c6té supérieur du véhicule ;

- le support de pare-chocs comprend, en outre, une partie d’attache de

protection congue de fagcon a attacher la protection de passage de roue au
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support de pare-chocs.
Breve description des dessins

[fig.1] la figure 1 est une vue de dessous illustrant schématiquement une région
d’extrémité arricre d’une carrosserie de véhicule comprenant une structure de fixation
de capteur pour un véhicule selon un mode de réalisation ;

[fig.2] La figure 2 est une vue de dessous illustrant schématiquement la région
d’extrémité arriere de la carrosserie de véhicule comprenant la structure de fixation de
capteur pour le véhicule selon le mode de réalisation, dans un état dans lequel un pare-
chocs est 6té ;

[fig.3] la figure 3 est une vue de derriere illustrant schématiquement la région
d’extrémité arriere de la carrosserie de véhicule comprenant la structure de fixation de
capteur pour le véhicule selon le mode de réalisation, dans un état dans lequel le pare-
chocs est 6té ;

[fig.4] la figure 4 est une vue de derriere illustrant schématiquement la structure de
fixation de capteur pour le véhicule selon le mode de réalisation, et une partie péri-
phérique de celle-ci, dans un état dans lequel le pare-chocs est 6té ;

[fig.5] la figure 5 est une vue de coté illustrant schématiquement la structure de
fixation de capteur pour le véhicule selon le mode de réalisation, et la partie péri-
phérique de celle-ci, dans un €tat dans lequel le pare-chocs est 6té.

Description de(s) mode(s) de réalisation

Une structure de fixation de capteur pour un véhicule selon un mode de réalisation
est décrite ci-dessous. Dans la structure de fixation de capteur pour le véhicule selon le
présent mode de réalisation (ci-apres appelée simplement « structure de fixation »
selon les besoins), en particulier dans les dessins qui sont utilisés pour décrire la
structure de fixation, le véhicule sur lequel le capteur est fixé est une automobile du
type bicorps. Cependant, un tel véhicule peut €tre un véhicule autre qu’une automobile
du type bicorps. Par exemple, le véhicule peut étre une automobile du type berline, du
type coupé, du type break, du type tout-terrain de loisir ou similaire.

Dans les dessins qui sont utilisés pour décrire la structure de fixation de capteur pour
le véhicule selon le présent mode de réalisation, les directions définies en fonction du
véhicule sont indiquées de la fagon suivante. Spécifiquement, le coté avant du véhicule
est indiqué par une fleche a une pointe Av. Le coté arriere du véhicule est indiqué par
une fleche a une pointe Ar. Par conséquent, les directions avant-arricre du véhicule
sont indiquées par la fleche a une pointe Av et la fleche a une pointe Ar. Une direction
de largeur du véhicule est indiquée par une fleche a deux pointes 1. Un c6té supérieur
du véhicule est indiqué par une fleche a une pointe H. Un c6t€ inférieur du véhicule est

indiqué par une fleche a une pointe B. Par conséquent, une direction verticale du
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véhicule est indiquée par la fleche a une pointe H et la fleche a une pointe B. En outre,
dans la description de la structure de fixation de capteur pour le véhicule selon le
présent mode de réalisation, le c6té gauche du véhicule indique le coté gauche dans la
direction de largeur du véhicule dans un état dans lequel le véhicule est orienté dans la
direction avant, et le c6té droit du véhicule indique le c6té droit dans la direction de
largeur du véhicule dans 1’état dans lequel le véhicule est orienté dans la direction
avant.

Apercu de la structure de fixation de capteur pour le véhicule

Un apergu de la structure de fixation de capteur pour le véhicule selon le présent
mode de réalisation est présenté ci-dessous. Comme illustré sur les figures 1 a 5, la
structure de fixation selon le présent mode de réalisation comprend au moins une partie
d’une carrosserie 1 du véhicule. Comme illustré sur les figures 2 a 4, la structure de
fixation comporte un capteur 10 congu pour détecter un obstacle (non illustré sur les
figures), tel qu’un autre véhicule ou similaire, qui est situé du c6té arriere du véhicule,
c’est-a-dire du c6té arriere du véhicule portant le capteur, a 1’aide d’ondes électroma-
gnétiques. Dans le présent mode de réalisation, le capteur 10 sera un radar qui utilise
des ondes millimétriques, en d’autres termes, un radar a ondes millimétriques.
Toutefois, un tel capteur peut €tre un capteur autre que le radar a ondes millimétriques.
Par exemple, le capteur peut €tre un radar qui utilise des micro-ondes, un LIDAR qui
utilise un laser ou analogue. En d’autres termes, les ondes €électromagnétiques qui
seront utilisées pour le capteur peuvent €tre des ondes millimétriques, des micro-ondes,
un laser ou analogue.

De plus, comme illustré sur les figures 2 et 3, la structure de fixation selon le présent
mode de réalisation peut comporter deux capteurs 10. Les deux capteurs 10 sont
séparés I’un de 1’autre dans la direction de largeur du véhicule. L’un des deux capteurs
10 est situé sur le coté gauche du véhicule et ’autre est situé sur le coté droit du
véhicule. Le capteur 10 sur le c6té gauche du véhicule et le capteur 10 sur le coté droit
du véhicule sont essentiellement symétriques I’un par rapport a ’autre, dans la
direction de largeur du véhicule. De plus, la structure pour la fixation du capteur 10 sur
le c6té gauche du véhicule et la structure pour la fixation du capteur sur le coté droit du
véhicule sont également essentiellement symétriques 1’une par rapport a 1’autre, dans la
direction de largeur du véhicule. Ci-apres, lorsque la structure de fixation est décrite en
référence aux figures 4 et 5, seuls le capteur 10 et la structure pour la fixation du
capteur 10 sur le c6té droit du véhicule seront décrits. En d’autres termes, la des-
cription du capteur 10 et de la structure pour la fixation du capteur 10 sur le c6té
gauche du véhicule sera omise.

I1 est a noter que la structure de fixation peut comporter un ou trois capteurs ou plus.

Par exemple, si la structure de fixation comporte un capteur, le capteur peut &tre 1’un
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des capteurs ci-dessus sur le coté gauche du véhicule et sur le c6té droit du véhicule.
De plus, lorsque la structure de fixation comporte trois capteurs ou plus, les trois
capteurs ou plus peuvent &tre les capteurs ci-dessus sur le coté gauche du véhicule et
sur le coté droit du véhicule, et un ou plusieurs autres capteurs.

Comme illustré sur la figure 1, la structure de fixation comporte un pare-chocs 20 sur
le coté arriere du véhicule. Le pare-chocs 20 constitue une partie de la carrosserie 1 a
I’arriere du véhicule. En référence aux figures 1 et 2, chacun des capteurs 10 est {ixé
sur la carrosserie 1 dans un état dans lequel il est disposé sur le c6té arriere du pare-
chocs 20. En d’autres termes, chacun des capteurs 10 est fixé sur la carrosserie 1 dans
un €tat dans lequel il est disposé vers I’avant du véhicule par rapport au pare-chocs 20.

Comme illustré sur les figures 2 et 3, la structure de fixation comporte un panneau
arriere 30 qui constitue une partie de la carrosserie 1 a I’arriere du véhicule. La
structure de fixation comporte deux supports de pare-chocs 40 qui s’étendent a partir
du panneau arriere 30. Les deux capteurs 10 sont respectivement attachés aux deux
supports de pare-chocs 40. Comme illustré sur la figure 4, le support de pare-chocs 40
comporte une partie d’attache de pare-chocs 41 qui est congue de fagon a attacher le
pare-chocs 20 au support de pare-chocs 40. Le support de pare-chocs 40 comporte
également une premicre partie d’attache de capteur 42 qui est congue de fagon a
attacher le capteur 10 au support de pare-chocs 40.

En outre, la structure de fixation de capteur pour le véhicule selon le présent mode de
réalisation peut étre congue schématiquement de la facon suivante. Comme illustré sur
la figure 3, la structure de fixation comporte deux panneaux latéraux de carrosserie 50
qui constituent une partie d’une carrosserie 1 sur le c6té du véhicule dans la direction
de largeur du véhicule. Spécifiquement, un des deux panneaux latéraux de carrosserie
50 constitue une partie de la carrosserie 1 sur le coté gauche du véhicule, et I’autre des
deux panneaux latéraux de carrosserie 50 constitue une partie de la carrosserie 1 sur le
coté droit du véhicule.

Comme illustré sur les figures 4 et 5, le panneau latéral de carrosserie 50 comporte
une pluralité de secondes parties d’attache de capteur 51 qui sont congues de fagon a
attacher le capteur 10 au panneau latéral de carrosserie 50. La pluralité de secondes
parties d’attache de capteur 51 sont disposées cote a cote dans la direction de largeur
du véhicule. Sur les figures 4 et 5, le panneau latéral de carrosserie 50 comporte deux
secondes parties d’attache de capteur 51. Cependant, le panneau latéral de carrosserie
50 peut comporter trois secondes parties d’attache de capteur ou plus.

Comme illustré sur les figures 1 a 3, la structure de fixation comporte deux pro-
tections de passage de roue 60 qui constituent une partie de la carrosserie 1 de facon a
couvrir respectivement deux roues arricre (non illustrées sur les figures) depuis un c6té

supérieur du véhicule. Spécifiquement, une des deux protections de passage de roue 60
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constitue une partie de la carrosserie 1 de facon a couvrir une roue arri¢re sur le coté
gauche du véhicule depuis le coté supérieur du véhicule, et ’autre des deux protections
de passage de roue 60 constitue une partie de la carrosserie 1 de fagcon a couvrir une
roue arriere sur le coté droit du véhicule depuis le c6té supérieur du véhicule. Comme
illustré sur les figures 4 et 5, le support de pare-chocs 40 comporte une partie d’attache
de protection 43 qui est congue de fagon a attacher la protection de passage de roue 60
au support de pare-chocs 40.

Comme illustré sur la figure 4, dans le cas dans lequel une premicre ligne verticale
imaginaire P1 est tracée de facon a traverser la premicre partie d’attache de capteur 42,
une deuxieéme ligne verticale imaginaire P2 est tracée de facon a traverser la partie
d’attache de pare-chocs 41 et la partie d’attache de protection 43, et une troisicme ligne
verticale imaginaire P3 est tracée de facon a traverser une partie soudée J reliant par
soudure le panneau arriere 30 et le panneau latéral de carrosserie 50, la premiere ligne
verticale imaginaire P1 est plus proche de la troisieme ligne verticale imaginaire P3
que de la deuxieme ligne verticale imaginaire P2.

Détails du capteur

En détail, le capteur 10 peut €tre congu de la fagon suivante. Comme illustré sur les
Figures 2 et 3, les deux capteurs 10 sont disposés dans une région d’extrémité arriere
(ci-apres appelée « région d’extrémité arriere de la carrosserie », selon les besoins) 2
de la carrosserie 1 dans une direction avant-arriere du véhicule. Plus spécifiquement,
les deux capteurs 10 sont respectivement dispos€s dans les deux régions d’extrémité
latérales 2a de I’extrémité arricre 2 de la carrosserie dans la direction de largeur du
véhicule.

Comme illustré sur les figures 4 et 5, le capteur 10 comporte un corps principal 11,
qui est pourvu d’une fonction de détection d’un obstacle (non illustré sur les Figures)
situ€ du coté arriere du véhicule. Le corps principal 11 du capteur 10 est congu pour
étre apte a émettre des ondes électromagnétiques en direction d’obstacles, et est concu
pour €tre apte a recevoir des ondes électromagnétiques réfléchies par des obstacles. Le
corps principal 11 du capteur 10 est congu pour étre apte a détecter des obstacles a
I’aide des ondes électromagnétiques qui sont émises et regues, comme décrit ci-dessus.

Le corps principal 11 du capteur 10 comporte une partie de transmission 11a qui est
congue de telle sorte que les ondes électromagnétiques puissent circuler entre
I’extérieur et I’intérieur du corps principal 11 du capteur 10, afin que le corps principal
11 émette et recoive les ondes électromagnétiques. La partie de transmission 11a est
exposée a I’extérieur du capteur 10. La partie de transmission 11a est orientée vers
I’arriere du véhicule.

Le capteur 10 comporte en outre un support de capteur 12 qui est congu de fagon a

étre apte a fixer le capteur 10 sur la carrosserie 1. Le support de capteur 12 supporte le
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corps principal 11 du capteur 10, dans un état dans lequel la partie de transmission 11a
est exposée a I’extérieur du capteur 10. Le corps principal 11 du capteur 10 est attaché
au support de capteur 12. Le support de capteur 12 est €également situé vers I’avant du
véhicule par rapport a la partie de transmission 11a du corps principal 11 du capteur
10.

Comme illustré sur la figure 4, le support de capteur 12 comporte une premiere partie
d’attache de support de pare-chocs 13 qui est congue de fagon a attacher le support de
pare-chocs 40 au capteur 10. Une telle premiere partie d’attache de support de pare-
chocs 13 est attachée a la premicre partie d’attache de capteur 42 du support de pare-
chocs 40. La premiere partie d’attache de support de pare-chocs 13 est située du coté
du centre de la carrosserie 1, dans la direction de largeur du véhicule, par rapport au
corps principal 11 du capteur 10. En outre, la premiere partie d’attache de support de
pare-chocs 13 est située du coté inférieur du véhicule, par rapport au centre du corps
principal 11 du capteur 10 dans la direction verticale du véhicule. Bien que cela ne soit
pas illustré spécifiquement sur les figures, la premicre partie d’attache de support de
pare-chocs 13 comporte un trou débouchant qui traverse le support de capteur 12 dans
la direction avant-arriere du véhicule de telle sorte qu’une vis a boulon des moyens
d’attache M, décrits ultérieurement, puisse y €tre insérée.

Comme illustré sur les figures 4 et 5, le support de capteur 12 comporte une pluralité
de parties d’attache de carrosserie latérale 14 qui sont concues de fagon a attacher le
panneau latéral de carrosserie 50 au capteur 10. La pluralité de parties d’attache de car-
rosserie latérale 14 sont disposées cOte a cote dans la direction de largeur du véhicule.
La pluralité de parties d’attache de carrosserie latérale 14 sont respectivement attachées
a la pluralité de secondes parties d’attache de capteur 51 du panneau latéral de car-
rosserie 50. La pluralité de parties d’attache de carrosserie latérale 14 sont situées du
coté supérieur du véhicule par rapport au corps principal 11 du capteur 10. Bien que
cela ne soit pas illustré spécifiquement sur les figures, chacune des parties d’attache de
carrosserie latérale 14 comporte un trou débouchant qui traverse le support de capteur
12 dans la direction avant-arricre du véhicule de telle sorte qu’une vis a boulon des
moyens d’attache M, décrits ultérieurement, puisse y €tre insérée.

Sur les figures 4 et 5, le support de capteur 12 comporte deux parties d’attache de
carrosserie latérale 14, et les deux parties d’attache de carrosserie latérale 14 sont res-
pectivement attachées aux deux secondes parties d’attache de capteur 51 du panneau
latéral de carrosserie 50. Toutefois, le support de capteur peut comporter trois parties
d’attache de carrosserie latérale ou plus, et les trois parties d’attache de carrosserie
latérale ou plus peuvent étre respectivement attachées aux trois secondes parties
d’attache de capteur ou plus du panneau latéral de carrosserie 50.

Détails du pare-chocs
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En détail, le pare-chocs 20 peut étre congu de la fagon suivante. Le pare-chocs 20 est
congu de fagon a transmettre des ondes électromagnétiques qui sont émises et regues
par le capteur 10. En particulier, le pare-chocs 20 peut étre d’une conception utilisant
un matériau ayant une propri¢té le rendant apte a transmettre des ondes électroma-
gnétiques qui sont €émises et regues par le capteur 10. Un tel matériau peut &tre une
résine synthétique ou similaire.

Comme illustré sur la figure 1, le pare-chocs 20 est disposé dans une région
d’extrémité inférieure 2b de la région d’extrémité arricre 2 de la carrosserie, dans la
direction verticale du véhicule. Le pare-chocs 20 s’étend dans la direction de largeur
du véhicule, sur la totalité de la région d’extrémité arriere 2 de la carrosserie. Le pare-
chocs 20 comporte une partie formant face arriere 21 qui est orientée vers I’ arriere du
véhicule. Le pare-chocs 20 comporte également une partie formant face inférieure 22
qui est orientée vers le coté inférieur du véhicule. En référence aux figures 1 a 3, la
partie formant face arriere 21 du pare-chocs 20 est situ€e du c6té arriere du véhicule,
par rapport au capteur 10, au panneau arriere 30, au support de pare-chocs 40, au
panneau latéral de carrosserie 50 et a la protection de passage de roue 60. La partie
formant face inférieure 22 fait saillie de I’arriere vers I’avant du véhicule a partir de
I’extrémité de la partie formant face arricre 21 qui est I’extrémité inférieure dans la
direction verticale du véhicule. La partie formant face inférieure 22 est situ€e du c6té
inférieur du véhicule, par rapport au capteur 10, au panneau arriere 30 et au support de
pare-chocs 40.

Comme illustré sur la figure 1, le pare-chocs 20 comporte deux deuxiemes parties
d’attache de support de pare-chocs 23 qui sont congues de fagon a attacher respec-
tivement les deux supports de pare-chocs 40 au pare-chocs 20. Les deux deuxiémes
parties d’attache de support de pare-chocs 23 sont attachées respectivement aux parties
d’attache de pare-chocs 41 des deux supports de pare-chocs 40. Chacune des
deuxiemes parties d’attache de support de pare-chocs 23 est située du coté avant du
véhicule par rapport a la partie formant face arriere 21. Chacune des deuxiemes parties
d’attache de support de pare-chocs 23 est, de plus, placée sur la partie formant face in-
férieure 22. Bien que cela ne soit pas illustré spécifiquement sur les figures, chacune
des deuxiemes parties d’attache de support de pare-chocs 23 comporte un trou dé-
bouchant qui traverse le pare-chocs 20, en particulier la partie formant face inférieure
22, dans la direction verticale du véhicule, de telle sorte qu’une vis a boulon des
moyens d’attache M, décrits ultérieurement, puisse y €tre insérée.

Détails du panneau arriere 30

En détail, le panneau arriere 30 peut €tre congu de la facon suivante. Le panneau
arriere 30 est composé de métal. Le panneau arriere 30 peut étre, en particulier, d’une

conception utilisant une tole. Cependant, le matériau du panneau arricre n’est pas
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limité a ceci.

Comme illustré sur les figures 2 et 3, le panneau arriere 30 est disposé au niveau de
la région d’extrémité arriere 2 de la carrosserie. Le panneau arriere 30 s’étend dans la
direction de largeur du véhicule. Chacun des bords latéraux 31 du panneau arriere 30
dans la direction de largeur du véhicule est respectivement situé dans 1’une des deux
régions d’extrémité latérales 2a de la région d’extrémité arriere 2 de la carrosserie. Un
bord inférieur 32 du panneau arriere 30 dans la direction verticale du véhicule est situé
du c6té supérieur du véhicule par rapport a chacune des deuxi¢mes parties d’attache de
support de pare-chocs 23 du pare-chocs 20, en particulier par rapport a la partie
formant face inférieure 22.

Les deux bords latéraux 31 du panneau arriere 30 dans la direction de largeur du
véhicule sont respectivement soudé€s aux deux panneaux latéraux de carrosserie 50, au
niveau de parties soudées J (illustrées sur la figure 4). Les deux capteurs 10 sont situés
du co6té extérieur de la carrosserie 1 dans la direction de largeur du véhicule, par
rapport aux deux bords latéraux 31 du panneau arriere 30. En outre, chacun des
capteurs 10 est situé de fagon a correspondre essentiellement au bord inférieur 32 du
panneau arriere 30, dans la direction verticale du véhicule.

Détails du support de pare-chocs

En détail, le support de pare-chocs 40 peut étre congu de la fagon suivante. Le
support de pare-chocs 40 est composé de métal. Le support de pare-chocs 40 peut étre,
en particulier, d’une conception utilisant une téle. Cependant, le matériau du support
de pare-chocs n’est pas limité a ceci.

Comme illustré sur la figure 3, un des deux supports de pare-chocs 40 est disposé
dans une des régions d’extrémité latérales 2a de la région d’extrémité arricre 2 de la
carrosserie. Les deux supports de pare-chocs 40 sont disposés du coté inférieur du
véhicule par rapport au panneau arriere 30. Les deux supports de pare-chocs 40 sont
placés de fagon a étre respectivement adjacents aux deux capteurs 10, au niveau de
leurs c6tés intérieurs/coté centre de la carrosserie 1 dans la direction de largeur du
véhicule.

Comme illustré sur la figure 4, le support de pare-chocs 40 est formé de fagon a
s’étendre vers le coté inférieur du véhicule a partir du panneau arriere 30. Le support
de pare-chocs 40 est formé de fagon a constituer un élément distinct du panneau arriere
30. Une extrémité supérieure 44 d’un tel support de pare-chocs 40 dans la direction
verticale du véhicule est reliée au bord inférieur 32 du panneau arricre 30. Un tel as-
semblage est réalisé par soudure. Toutefois, I’assemblage du panneau arriere et du
support de pare-chocs peut également étre réalisé par des moyens d’assemblage autres
que la soudure. De plus, le support de pare-chocs peut également €tre intégré au

panneau arriere.
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La premiere partie d’attache de capteur 42 et la partie d’attache de protection 43 se
trouvent au niveau d’une partie du support de pare-chocs 40 qui est une partie inter-
médiaire 45 dans la direction verticale du véhicule. La premiére partie d’attache de
capteur 42 est située plus a I’extérieur que la partie d’attache de protection 43 dans la
direction de largeur du véhicule de la carrosserie 1. Bien que cela ne soit pas illustré
spécifiquement sur les figures, chacune de la premicre partie d’attache de capteur 42 et
la partie d’attache de protection 43 comporte un trou débouchant qui traverse le
support de pare-chocs 40 dans la direction avant-arriere du véhicule de telle sorte
qu’une vis a boulon des moyens d’attache M, décrits ultérieurement, puisse y tre
insérée.

Comme illustré sur la figure 5, une extrémité inférieure 46 du support de pare-chocs
40 dans la direction verticale du véhicule est par exemple agencée comme un rebord
d’une forme telle qu’il fait saillie vers 1’avant du véhicule a partir de la partie inter-
médiaire 45 du support de pare-chocs 40. Comme illustré sur les figures 4 et 5, la
partie d’attache de pare-chocs 41 est placée au niveau de I’extrémité inférieure 46 du
support de pare-chocs 40. Comme illustré sur la figure 2, la partie d’attache de pare-
chocs 41 de chacun des supports de pare-chocs 40 comporte un trou débouchant 41a
qui traverse le pare-chocs 40 dans la direction verticale du véhicule, de telle sorte
qu’une vis a boulon des moyens d’attache M (illustrés sur la Figure 1), décrits ulté-
rieurement, puisse y €tre insérée.

Détails du panneau latéral de carrosserie

En détail, le panneau latéral de carrosserie 50 peut étre congu de la fagon suivante. Le
panneau latéral de carrosserie 50 est composé de métal. Le panneau latéral de car-
rosserie 50 peut €tre, en particulier, d’une conception utilisant une tole. Cependant, le
matériau du panneau latéral de carrosserie n’est pas limité a ceci.

Comme illustré sur la figure 3, I’un des deux panneaux latéraux de carrosserie 50 est
disposé le long de I’une des régions d’extrémité latérales (ci-apres « région d’extrémité
latérale de carrosserie » selon les besoins) 3 de la direction de largeur du véhicule de la
carrosserie 1. Les deux panneaux latéraux de carrosserie 50 sont situés du coté
supérieur du véhicule respectivement par rapport aux deux protections de passage de
roue 60. Au niveau de son extrémité arriere dans la direction avant-arriére du véhicule,
chacun des panneaux latéraux de carrosserie 50 comporte un rebord 52 qui fait saillie
vers le coté du centre/l’intérieur suivant la direction de la largeur du véhicule de la car-
rosserie 1. Le rebord 52 est disposé le long de la région d’extrémité arriere 2 de la car-
rosserie.

Comme illustré sur les figures 4 et 5, comparativement au capteur 10, un bord
inférieur 53 du rebord 52 dans la direction verticale du véhicule est situé plus haut / du

coté supérieur du véhicule. La pluralité de secondes parties d’attache de capteur 51 du
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panneau latéral de carrosserie 50 sont placées sur le bord inférieur 53 du rebord 52.
Comme illustré sur la figure 4, le rebord 52 comporte un bord avant 54 qui est situé du
coté du centre de la carrosserie 1 dans la direction de largeur du véhicule. Le bord
avant 54 est accolé au bord latéral 31 du panneau arriere 30.

Détails de la protection de passage de roue

Suivant une réalisation détaillée, la protection de passage de roue 60 peut &tre congue
de la fagon suivante. La protection de passage de roue 60 est composée de résine.
Cependant, le matériau de la protection de passage de roue n’est pas limité a ceci.

Comme illustré sur la figure 5, la protection de passage de roue 60 est situ€e du coté
arriere du véhicule par rapport au capteur 10 et au support de pare-chocs 40. La
protection de passage de roue 60 comporte un corps principal 61, qui est réalisé de
sorte que sa forme soit approximativement celle d’un arc lorsqu’on le voit dans la
direction de largeur du véhicule. La protection de passage de roue 60 comporte, en
outre, une troisieme partie d’attache de support de pare-chocs 62 qui est congue de
facon a attacher le support de pare-chocs 40 a la protection de passage de roue 60. La
troisicme partie d’attache de support de pare-chocs 62 est attachée a la partie d’attache
de protection 43 du support de pare-chocs 40. La troisieme partie d’attache de support
de pare-chocs 62 est située du coté arriere du véhicule par rapport au corps principal 61
de la protection 60.

La protection de passage de roue 60 comporte une partie saillante 63 qui fait saillie
vers I’arriere du véhicule, a partir d’une partie arriere 61a du corps principal 61 de la
protection 60 dans la direction avant-arriere du véhicule. La troisicme partie d’attache
de support de pare-chocs 62 est placée a la pointe de la partie saillante 63 dans la
direction de saillie. Bien que cela ne soit pas illustré spécifiquement sur les figures, la
troisicme partie d’attache de support de pare-chocs 62 comporte un trou débouchant
qui traverse la protection de passage de roue 60 dans la direction avant-arriere du
véhicule de telle sorte qu’une vis a boulon des moyens d’attache M, décrits ulté-
rieurement, puisse y €tre insérée.

Détails de la structure de fixation de capteur pour le véhicule

En outre, la structure de fixation selon le présent mode de réalisation peut, en détail,
étre congue de la fagon suivante. Comme illustré sur la figure 4, la premiere partie
d’attache de support de pare-chocs 13 du capteur 10 et la premiere partie d’attache de
capteur 42 du support de pare-chocs 40 sont attachées par des moyens d’attache M
constitués d’une vis a boulon et d’un écrou. Spécifiquement, la vis a boulon des
moyens d’attache M est insérée dans des trous débouchants (non illustrés sur les
figures) de la premicre partie d’attache de support de pare-chocs 13 et de la premiere
partie d’attache de capteur 42 ; la premicre partie d’attache de support de pare-chocs

13 et la premiere partie d’attache de capteur 42 sont prises en sandwich entre la vis a
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boulon et I’écrou des moyens d’attache M, qui sont assemblés par vissage ; et, ainsi,
les moyens d’attache M joignent la premiere partie d’attache de support de pare-chocs
13 et la premiere partie d’attache de capteur 42.

Des composants qui seront décrits ci-apres sont également attachés les uns aux autres
en les joignant a 1’aide des moyens d’attache M, de la méme manicre que sont
attachées I’une a I’autre la premiere partie d’attache de support de pare-chocs 13 et la
premiere partie d’attache de capteur 42. Spécifiquement, comme illustré sur les figures
4 et 5, la partie d’attache de carrosserie latérale 14 du capteur 10 et la seconde partie
d’attache de capteur 51 du panneau latéral de carrosserie 50 sont attachées en les
joignant a I’aide des moyens d’attache M. La deuxi¢me partie d’attache de support de
pare-chocs 23 du pare-chocs 20 et la partie d’attache de pare-chocs 41 du support de
pare-chocs 40 sont attachées en les joignant a I’aide des moyens d’attache M. La partie
d’attache de protection 43 du support de pare-chocs 40 et la troisieme partie d’attache
de support de pare-chocs 62 de la protection de passage de roue 60 sont attachées en
les joignant a I’aide des moyens d’attache M. Cependant, les moyens d’attache ci-
dessus peuvent étre des moyens autres que les moyens de jonction constitués de la vis
a boulon et de I’écrou. En outre, les moyens d’attache ci-dessus peuvent étre des
moyens autres que les moyens de jonction.

Le bord latéral 31 du panneau arriere 30 et le bord avant 54 du rebord 52 sont
assemblés par au moins une partie soudée, dans le cas présent une pluralité de parties
soudées J. La pluralité de parties soudées J sont alignées dans la direction verticale du
véhicule. L’au moins une partie soudée J est formée par soudure par points. Toutefois,
la partie soudée peut également €tre formée par un procédé de soudure autre que la
soudure par points. De plus, il est également possible de former une partie soudée qui
s’étend dans la direction verticale du véhicule, au lieu de former une pluralité de
parties soudées.

Comme décrit ci-dessus, dans la structure de fixation de capteur pour le véhicule
selon le présent mode de réalisation, le support de pare-chocs 40 comporte la premiere
partie d’attache de capteur 42 qui est utilisée pour attacher le capteur 10, en plus de la
partie d’attache de pare-chocs 41 qui est utilisée pour attacher le pare-chocs 20. En
d’autres termes, le capteur 10 et le pare-chocs 20 sont tous les deux attachés au support
de pare-chocs 40. Par conséquent, il est possible d’augmenter la rigidité du support de
pare-chocs 40 et, en outre, il est possible de réguler la distance entre le capteur 10,
attaché par la premicre partie d’attache de capteur 42 du support de pare-chocs 40
présentant une grande rigidité, et le pare-chocs 20, attaché par la partie d’attache de
pare-chocs 41 du support de pare-chocs 40 présentant une grande rigidité, de sorte
qu’elle ne change pas. Par exemple, mé€me si le pare-chocs 20 a pivoté du fait de vi-

brations ou analogues lorsque le véhicule roule, il est possible de faire pivoter le
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capteur 10 selon le pivotement du pare-chocs 20 de fagon a maintenir la distance entre
le capteur 10 et le pare-chocs 20 essentiellement constante. Par conséquent, il est
possible de supprimer tout changement de la distance entre le capteur 10 et le pare-
chocs 20, et il est possible de détecter de maniere adéquate un obstacle, tel qu’un autre
véhicule ou similaire, qui est situ€ du c6té arricre du véhicule.

La structure de fixation de capteur pour le véhicule selon le présent mode de réa-
lisation comporte, en outre, le panneau latéral de carrosserie 50 qui constitue une partie
de la carrosserie 1 sur un coté du véhicule. Le panneau latéral de carrosserie 50
comporte une pluralité de secondes parties d’attache de capteur 51 qui sont congues de
facon a attacher le capteur 10 au panneau latéral de carrosserie 50. La pluralité de
secondes parties d’attache de capteur 51 sont disposées cote a cote dans la direction de
largeur du véhicule. Par conséquent, la pluralité de secondes parties d’attache de
capteur 51 qui sont disposées dans la direction de largeur du véhicule peuvent
supprimer tout pivotement du capteur 10, y compris toute rotation le long du plan ho-
rizontal.

La structure de fixation de capteur pour le véhicule selon le présent mode de réa-
lisation comporte, en outre, la protection de passage de roue 60 qui constitue une partie
de la carrosserie 1 de fagon a couvrir une roue arriere (non illustrée sur les figures)
depuis le c6té supérieur du véhicule. Le support de pare-chocs 40 comporte, en outre,
la partie d’attache de protection 43 qui est congue de fagon a attacher la protection de
passage de roue 60 au support de pare-chocs 40. Par conséquent, la protection de
passage de roue 60 peut supporter solidement le support de pare-chocs 40, et peut
augmenter encore la rigidité du support de pare-chocs 40. De plus, tout comme le pare-
chocs 20, la protection de passage de roue 60 pivote, en particulier du fait de vibrations
ou similaires, lorsque le véhicule roule. Par conséquent, on évite que le pivotement de
la protection de passage de roue 60 entraine un changement de la distance entre le
capteur 10 et le pare-chocs 20 et, ainsi, il est possible de supprimer efficacement tout
changement de la distance entre le capteur 10 et le pare-chocs 20.

Il y a ici une possibilité que le pivotement du capteur 10, qui comprend une rotation
autour de la ligne verticale imaginaire et le long du plan horizontal, entraine un
changement de la distance entre le capteur 10 et le pare-chocs 20. De plus, bien
souvent, il existe une limitation pour le support de pare-chocs 40 en ce que la premiere
partie d’attache de capteur 42 ne peut pas étre disposée de facon décalée par rapport a
la partie d’attache de pare-chocs 41 et a la partie d’attache de protection 43 dans la
direction horizontale, du fait de I’agencement du capteur 10, du pare-chocs 20, du
support de pare-chocs 40 et de la protection de passage de roue 60, de la forme du
support de pare-chocs 40 et/ou similaires.

En revanche, dans la structure de fixation de capteur pour le véhicule selon le présent
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mode de réalisation, la premicre ligne verticale imaginaire P1 qui traverse la premicre
partie d’attache de capteur 42 est plus proche de la troisiecme ligne verticale imaginaire
P3 qui traverse les parties soudées J reliant par soudure le panneau arriere 30 et le
panneau latéral de carrosserie 50, que de la deuxieme ligne verticale imaginaire P2 qui
traverse la partie d’attache de pare-chocs 41 et la partie d’attache de protection 43. De
plus, les parties soudées J situées sur la troisieme ligne verticale imaginaire P3 relient
par soudure le panneau arriere 30 et le panneau latéral de carrosserie 50 de fagon a
assurer une grande rigidité. Dans une telle structure de fixation, la premiere partie
d’attache de capteur 42 a pour effet que le capteur se situe plus prés des parties soudées
J présentant une grande rigidité€ que de la partie d’attache de pare-chocs 41 et de la
partie d’attache de protection 43 dans la direction horizontale. Par conséquent, méme si
la limitation ci-dessus existe, il est possible de supprimer tout pivotement du capteur
10, qui comprend la rotation autour de la ligne verticale imaginaire et le long du plan
horizontal.

[0053]  La présente invention n'est pas limitée aux modes de réalisation ci-dessus, et la

présente invention peut étre modifi€e et changée sur la base du concept technique.
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Revendications

Structure de fixation de capteur pour un véhicule, comprenant un
capteur (10) qui est congu de fagon a détecter un obstacle situé du coté
arriere du véhicule et est disposé€ sur un c6té arricre d’un pare-chocs
(20) se trouvant a I’arriere du véhicule,

la structure de fixation de capteur étant concue de facon a fixer le
capteur (10) sur une carrosserie du véhicule, en comprenant un support
de pare-chocs (40) qui s’étend a partir d’un panneau arriere (30)
constituant une partie de la carrosserie (1) a ’arriere du véhicule, le
support de pare-chocs (40) comprenant :

- une partie d’attache de pare-chocs (41) qui est congue de fagon a
attacher le pare-chocs (20) au support de pare-chocs (40), et

- une premiere partie d’attache de capteur (42) qui est concue de facon a
attacher le capteur (10) au support de pare-chocs (40).

Structure de fixation de capteur pour un véhicule selon la revendication
1, comprenant en outre un panneau latéral de carrosserie (50) qui
constitue une partie de la carrosserie (1) sur un coté latéral du véhicule,
le panneau latéral de carrosserie (50) comprenant une pluralité de
secondes parties d’attache de capteur (51) qui sont congues de facon a
attacher le capteur (10) au panneau latéral de carrosserie (50), et

la pluralité de secondes parties d’attache de capteur (51) étant disposées
cote a cote dans une direction de largeur du véhicule.

Structure de fixation de capteur pour le véhicule selon la revendication
2, comprenant en outre une protection de passage de roue (60) qui
constitue une partie de la carrosserie (1) de fagon a couvrir une roue
arriere depuis un coté supérieur du véhicule,

le support de pare-chocs (40) comprenant en outre une partie d’attache
de protection (43) qui est congue de fagon a attacher la protection de
passage de roue (60) au support de pare-chocs (40).

Structure de fixation de capteur pour le véhicule selon 1’une quelconque
des revendications 1 a 3, dans laquelle une premiere ligne verticale
imaginaire (P1) qui traverse la premicre partie d’attache de capteur (42)
est plus proche d’une troisieme ligne verticale imaginaire (P3) qui
traverse au moins une partie soudée (J) reliant par soudure le panneau
arriere (30) et le panneau latéral de carrosserie (50), que d’une deuxieme
ligne verticale imaginaire (P2) qui traverse la partie d’attache de pare-

chocs (41) et la partie d’attache de protection (43).
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[Fig. 5]
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