CESKOSLOVENSKA

SOCIALISTICKA

REPUBLIKA
(19)

URAD PRO VYNALEZY
AOBIEVY

POPIS VYNALEZU | 236497

K PATENTU »

(51) Int. 013

(2168/82) Madarskd lidové republike

(40) Zvetejn¥no 17 09 84

(45) Vyddno 16 03 87

®2)

"(22) P¥ihléSeno 10 02 83 ‘ " B 60 C 23/10
(33 Trpsrene, ' 008

. (32) (31)(33) Prdyo prednosti od 02 07 82

(72) Autor vynéleru

(73) Majitel patentu

PALWAY LASZLO ing., GYOR (MLR), CSKRICS EDE ing., GYOR (MLR)

MAGYAR VAGON- £S5 GEPGYAR, GYOR (LLR)

(64) Pfivod vzduchu k pneumatikdm motorovych vozidel s pojezdovym
Gstrojim s planetovym soukolim néboje kol

ReSenf se t¥kd pfivodu vzduchu k pneu- g
metikém motorovych vozidel s pojezdovym 15 16
4 {
S\

dstrojim s planetovym soukolim néboje kol,
pfifemZ regulace napdjeni pneumatik vzdu-
chem se provddi z kabiny Fidile. 4 A

Vinélez Pedf zejist¥ni bezpednosti spo~- 1% 7
lehlivym t&snénim p¥i pln&n{ pneumatik :
vysokotlekym vzduchem, pfilemZ je zacho-

véna hlevni piednost podvozku s pleneto-
vym soukolim, tj. schopnost nestavovdni 1B~

polohy poloosy.

Podstate Feden{ spodivéd v tom, Ze na

poloose podvozku je uloZeno na loZiskdch np *E =

t8leso, které mé uvnit¥ vzduchovy prostor
ugeviteny t&snicimi krouZky, pfi¥emZ ndsts-

vec pro privdd&ni vzduchu je uloZfen v lo- . < l
¥isku vytvoreném z pruZného materidlu, T T
které je obklopeno zvonem teké z pruZného 12 \

meteridlu.
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Vyndlez se tykd p¥ivodu vzduchu k pneumatikém motorovych vozidel s pojezdovym dstrojim
Opetignym plenetovym soukolim ndbojd kol, piiZemi.regulece nepédjeni pneumatik vzduchem se
provéddi z kabiny Fidile. ' ’

U %d4sti vozidel, zejméne u terénnich vozidel, Je treba brét zajiktini pofadoveného
tlaku v pneumatice, ktery odpovidéd okemifité pot¥eb¥, jako obecny poXadavek.

Dle zndmého stevu techniky je toto u b¥Zn& znémych a roz#ifenych pojezdovych dstrojfl,
kde se konefnd zmdna krouticfho momentu provddf v hlavnim pohonu & ndboje kol uloZené na
konci néprsvového nosnfku dostdvajl svij kroutici moment p¥imo z poloosy, Feditelné
snadno vzhledem k tomu, %e poloosy maji stélou polohu, a tek privod e odvod vlastniho
vzduchového spojeni nezpisobuje Zdédné obiiZe,

VyvoJj plenetovych pFfevodl v ndboji kola, objevujici se vedle tredidnich pojezdovych
dstrojf, d4vé prfednost konstrukeci specidlnich pojezdovych udstroji prizplsobivich terénu
volné vykky, coi je zphsobeno jednak poZedavkem tirhu na poJjezdovd Ustroji o velkém ménitel-
ném momentu, jednak pro zmenSeni rozmrd hlavniho néhonu, co¥ je zplsobeno zm¥nou ndboje
kola.

Uspokojeni obou poZedavkd ovlinuje vyhodn# %ivotnost pojezdového dstroji, pridemi
se miZe dosdhnout volné vyBky 400 eZ 450 mm.

U takovychto vozidel opatfenych pojezdovymi dstrojimi s plenetovym pFevodem v ndboji
kola se uz PeSenf zndmd u obvyklych pojezdovych dstrojf, kterd slouZi{ k nepdjenf pneumatik
vzduchem, poufit nemohou.

Zékladem je pPfitom to, Ze u pojezdovich ustroji s planetovym prfevodem ndboje kole
nemaj{ poloosy Zddnou ur&itou polohu, jelikof pro rovnom¥rné zatiZeni plenetového pievodu
je poloosa spolednd s centrdlnim kolem uloZena jeko tzv. plovouc{, e v ddsledku toho
zeujimé ose symetrie v prdb¥hu otdeni rdzné polohy, které zdvis{ na tvaru, ulofeni a
pesnosti rozmérd riznych pFipojenych ‘soudésti. Volnému pohybu poloosy nelze totif za-
brénit Pedenim ulofeni, protofe by to mélo za ndsledek nestejnomérné rozlofenf zetifent
zubd planetového soukolf. :

Kromé stdlé zm&ny polohy provddi poloosa zm¥énu Ghlu vzhledem k rovin¥ otd¥eni néboje
kola, co¥ je zplisobeno v didsledku deformace, kterd vznikd pdsobenim stetického p¥{pednd
dynemického zatiZeni nosniku népravy.

Ukolem vynélezu je tedy v&tyoiit tekové Pelenf, které umo¥ni piivod vsduchu do
pneumatik i u pojezdovych dstrojf s planetovym soukolim néboje kola, kde tento problém
dosud Usp¥dns re¥en nebyl, priZemf konstrukini piednosti t¥chto pojezdovych ustroji ne-
budou omezeny.

Reseni pek vychézi ze zékladniho poZedsvku, Ze na tySové Zdsti podrobené stdlé zm¥n
polohy mé byt uspofddéno soust¥edne téleso privodu vzduchu e tlakevy vzduch mé piichdzet
vélcovym privodem, ktery- je veden v pruZném lofisku tek, apy-plnil souXasn§ funkci momen-
tové podp¥ry. ' .

Vyse uvedend nedostatky odstrenuje & vytSeny kol #e81 phivod vzduchu k pneumatikdm
motorovych vozidel s pojezdovym ustrojim s plenetovym soukolim ndboje kol, kterf je '
ur&en pro regulaci napdjeni pneumatik vzduchem z kabiny Fidide, a vykezuje t¥lese se
vzduchovym prostorem uzavitenym tésnicimi krouiky, podle vyndlezu, jeho¥ podstata spoSivéd
v tom, Ze ‘t¥leso s vnit¥nim vzduchovym prostorem uzavi‘enym t&snicimi krouZfky Jje ulefeno
prostfednictvim loZisek na poloose pojezdového dstrojl, prilemZ k t¥lesu Jje pripojen
néstevec pro pfivédéni vzduchu, ktery je veden ve vodicim loZisku z pruiného meteridlu
obklopeném zvonem vyrobenym rovnéi z pruzného materidlu.
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et Privod vzduchu podle vyndlezu mé tu pPednost, Ze se vysokotleky vzduch vede népra-
vovym nosnikem a poloosou k nédboji kola a k pneumatice, p¥i¥ems je zejiSténes naprostd
bezpe&nost e zachovédne schopnost nastavovdni polohy poloosy. Deldf v¥hoda spo¥ivéd v tom,
%e Pedeni podle vyndlezu zejisfuje dokonalé t¥sn&ni e piitom neni{ nutnéd zvysend pesnost
pri vyrob¥ souldsti a rovnéif neni omezene tuhost népravového nosniku., Je rovn&: vyhodné,
Ze fedeni dle vyndlezu lze pou?f{t i u sériov¥ vyrdb&nych konstrukcf, eni% by do3lo k je-
Jich podstatnym 2zm&ném, vymEnitelnost jednotlivych df1) zdstela zachovéne & tSsnici
prvky lze nakoupit.

Vynédlez bude déle blife objasn&n na p¥ikladu konkrétnfho provedenf, ktery je gné-
zorn¥n. ne vykrese, ne n¥m% je v Pezu zobrazena konstrukini jednotke zedni népravy pojez-
dového ustroji motorového vozidla opatfeného plenetovym soukolim ndbojd kol,

Na poloose 8 pojezdového ustroji s planetovym pfevodem v ndboji kola je uvnit#
néprevového nosniku 10, tj. v &dsti néprgvového nosnfku 10 sm&rem k prirub¥, uloZeno
na prvnim loZisku 6 a druhém loZisku T téleso 3, Ob& loZiska 6, ] jsou s vyhodou velivg
loZiska, av3ak mohou byt pouZite rovn&% loZiske kluznd. Uvnit# t&lese 3 je vytvofen
prstencovy vzduchovy prostor 4 ut&sn¥ny Simmerovymi kroutky 5. Na tento vzduchovy pro-
stor 4 je napojen konec kandlki 9 vytvoreného v poleose 8. Druhy konec kandlku 9 dstf

do pf'ipoaky 2.

Sténou ndpravového nosniku 10 prochézi ndstavec 1. Jeho dutine 2 vyusfuje do vzdu-
chového prostoru 4, Ndstevec 1 je uloZen ve vodicim loZisku 11 vytvoZeném z poddajného
materidlu, vyhodn& z pryZe. Vodicl loZisko 11 je obklopeno zvonem 17, ktery Je vytvoren
rovn¥% z pru¥ného materisflu, napr. teké z pryZe.

Zvon 17 je pripevnén, napf. pfiSroubovén, k dridku 18, ktery je upevn¥n ne népravo-
vém nosniku 10, Pro zhotoveni vodicfho loZiske 11 a zvonu 17 mi%e byt pou¥ito nejen,pryig,
ele také jiného pruZného meteridlu, napi. m&kkého PVC = pod.

Vysokotleky vzduch pro nefukovdn{ pneumetik vnikd dutinou 2 nédstevce | do prstencového
vzduchového prostoru 4 t&lesa J. Unikdn{ vzduchu ze vzduchového prostoru 4 zebrenujf
t&snic{ krouzky 5. Tesn¥ni mezi ndpravovym nosnikem 10 & ndstevcem 1 Jje zeji¥t&no zvonem 17.
Vodict loZisko 11 zeji¥¥uje prostorovy pohyb tilesa 3,av8ak soulesnd znemoinude, aby se
té&leso 3 na poloose 8 otd¥elo,

Vzduch, ktery vnikl do prstencového vzduchového prostoru 4, vstupuje kendlkem S
poloosy 8 na stranu ndboje kola & odtud se otddejfci se pifpojkou 12, trubkou 13, rudné
ovlddenym ventilem 14 & ventilovym vedenim 15 piivédd{ k pneumatice nasazené na t¥lese
16 kola,

Prvni loZisko 6 e druhé loZisko 7 zajistujf, fe t8leso 3 miZe voln¥ sledovat pohyb
poloosy 8.

PREDMET VINALALEZU

P¥ivod vzduchu k pneumatikdm motorovych vozidel s podezdovjm dstrojim s plenetovym
soukolim néboje kol, ktery je urden pro regulaci napdjeni pneumatik’ vzduchem z kebiny
$idide, @ vykazudé t&leso se vzduchovym prostorem uzavienym t¥snicfmi krouiky, vyznedu-
jfcf ‘se tim, %e t&leso (3) s vnit¥nim vzduchovym prostorem (4) uzevienym t¥snicimi krouZ-
ky (5) je uloZeno prostiednictvim loZisek (6, 7) na poloose (8) pojezdového dstrojf, priZemi
k t&lesu (3) je pFipojen ndstavec .(1) pro pFivdd¥ni vzduchu, ktery je veden ve vodicim
loZisku (11) z pruZného materidlu obklopeném zvonem (17) vyrobenym rovn¥i z pruiného
materidlu. v

1 vykres
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