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(54) RIEGELVERSCHLUSS FUR EINE PENDELBARE BORDWAND EINES KIPPFAHRZEUGES

(57) Es wird ein RiegelverschiuB fur eine pendelbare Bord- 2
wand eines Kippfahrzeuges mit einer an einem festen Teil \
des Fahrzeuges angebrachten Lagerpfanne (1) zur Auf-

nahme einer an der Bordwand vorgesehenen Pendelachse

(2) und mit einer der Lagerpfanne (1) zugeordneten Kulis- 1 E

senfihrung (7) far einen Sperriegel (4) beschrieben, an dem ‘ 14
ein Betatigungsglied (10) angreift und der mit Hilfe des Beta- 9 —1

tigungsgliedes (10) entlang der Kulissenfahrung (7) zwi- 5 8
schen einer die Pendelachse (2) in der Lagerpfanne (1} 7- ’ 6
festhaltenden Verriegelungsstellung und einer die Pendel- ‘B . —
achse (2) freigebenden Entriegelungsstellung hubverstelibar I 5 RN 3
ist. Um vorteilhafte Konstruktionsbedingungen zu schaffen, 15 ;\\\‘ / z
wird vorgeschlagen, daB der in an sich bekannter Weise als R \1,’ 1’4
Schwenkriege! ausgebildete Sperriegel (4) auf dem Betati- 3 :&\flg

gungsglied (10) schwenkbar gelagert ist und daf die Kulis- ’ 10
senfuhrung (7) den Schwenkwinkel fir den Sperriegel (4) in /

Abhangigkeit von der Hublage des Sperriegels (4) begrenzt.
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Riegelverschlu8 flir eine pendelbare Bordwand eines Kippfahrzeu-
ges mit einer an einem festen Teil des Fahrzeuges angebrachten Lagerpfanne zur Aufnahme einer an der
Bordwand vorgesehenen Pendelachse und mit einer der Lagerpfanne zugeordneten Kulissenfiihrung flr
einen Sperriegel, an dem ein Betédtigungsglied angreift und der mit Hilfe des Betatigungsgliedes entlang der
Kulissenfiihrung zwischen einer die Pendelachse in der Lagerpfanne festhaltenden Verriegelungssteliung
und einer die Pendelachse freigebenden Entriegelungsstellung hubverstellbar ist.

Die Bordwidnde von Kippfahrzeugen sollen nicht nur um eine untere Achse abklappbar sein, sondern
auch um eine obere Pendelachse auspendein kdnnen, was einen |Gsbaren VerschiuB erfordert, der die
Pendelachse in der SchlieBsteliung festhdlt und in der Offenstellung freigibt, damit die Bordwand abge-
klappt werden kann. Als Konstruktionsbedingung wird dabei vorausgesetzt, da der VerschluB in der
Schiiefstellung nicht Uiber die Bordwand vorragt. Um diese Bedingung zu erflillen, ist es bekannt (AT 373
562 B), einen die Pendelachse in ihrer Lagerpfanne festhaltenden Sperriegel vorzusehen, der in einer
Kulisse aus zwei mit Abstand Ubereinander angeordneten, kreisbogenfdrmigen Schlitzen gefiihrt wird und
mittels eines Handhebels aus einer abgesenkten Entriegelungsstellung in eine angehobene Verriegelungs-
stellung verstellt werden kann. Da der Handhebel koaxial zum unteren Kreisbogenschlitz der Kulissenfiih-
rung gelagert ist und mit einem Uber seine Lagerachse hinaus verlingerten Ansatz am Sperriegel angreift,
wird der Sperriegel beim Abschwenken des Antriebes in die Verriegelungsstellung entlang der Kreisbogen-
fihrung einer Hubbewegung mit gleichzeitiger Querverlagerung unterworfen. Der Sperriegel wird daher
parallel zu sich selbst verschoben und legt sich dabei an die Pendelachse an. Nachteilig bei dieser
Konstruktion ist allerdings, daB die Querverlagerung des Sperriegels aufgrund des geringen Stellweges
nicht ausreicht, um die Pendelachse in die sie in der Verriegelungsstellung aufnehmende Lagerpfanne
hineinzudriicken, so daB zum SchlieBen des Riegelverschlusses zunichst die Pendelachse Uber einen
entsprechenden Druck auf die Bordwand in die Lagerpfanne eingreifen muB, bevor der Sperriegel in die
Verriegelungsstellung angehoben werden kann.

Dieser Nachteil wird bei einer anderen bekannten Konstruktion durch einen schwenkbar gelagerten
Sperriegel vermieden, der zum Verriegeln des Verschlusses ohne Hubversteliung lediglich gegen die
Pendelachse hochgeschwenkt wird, wobei die Pendelachse vom Sperriegel mitgenommen und in die
Lagerpfanne gedriick wird. Der Sperriegel muB in diesem Fall jedoch Uber einen Kniehebel betatigt werden,
der in der Verriegelungsstellung des Verschlusses mittels einer Feder in einer anschlagbegrenzten Ubertot-
punktlage gehalten werden muB, was nicht nur im Zusammenhang mit der erforderlichen Anzahi an
Gelenken einen vergleichsweise hohen Konstruktionsaufwand, sondern auch die Gefahr mit sich bringt, daf
der Verschiug beispielsweise erschitterungsbedingt unbeabsichtigt Sffnet.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde einen Riegelverschiug der eingangs geschilderten Art
mit einfachen konstruktiven Mitteln so zu verbessern, daB der Sperriegel die Pendelachse beim SchlieBen
des Verschiusses in die Lagerpfanne driickt und dort sicher verriegeit.

Die Erfindung 18st die gestelite Aufgabe dadurch, daB der in an sich bekannter Weise als Schwenkrie-
gel ausgebildete Sperriegel auf dem Betitigungsglied schwenkbar gelagert ist und daB die Kulissenfihrung
den Schwenkwinkel fir den Sperriegel in AbhZngigkeit von der Hublage des Sperriegels begrenzt.

Durch das Schwenklager des Sperriegels auf dem Betétigungsglied wird im Zusammenwirken mit einer
Kulissenflihrung, die fir jede Hublage des Sperriegels einen maximalen Schwenkwinkel festlegt, eine
Zwangsfiihrung fir den Sperriegel erreicht, die lber die Kulissenform eine an die jeweiligen Kréfte- und
Steliwegverhiltnisse angepafte Sperriegelbewegung sichert, ohne die Verriegelung zu gefdhrden, weil ja
der Sperriegel gegeniber einem Ausschwenken Uber das von der Hublage des Sperriegels vorgesehene
MaB hinaus von der Kulissenfiihrung festgehalten wird.

Das Betitigungsglied fir den Sperriegel muB dessen Hubbewegung zwischen der Entriegelungs- und
der Verriegelungsstellung erméglichen. Eine soiche Verlagerung des Sperriegels kann Uber einen ver-
schwenkbaren Handhebel erreicht werden. Besonders einfache Konstruktionsbedingungen ergeben sich
allerdings, wenn das Betitigungsglied als Stellstange ausgebildet wird und den Sperriegel lber ein
Kugelgelenk trdgt. Die Stellstange sichert nicht nur eine platzsparende Konstruktion, sondern eignet sich
auch besonders zur Ubertragung der Hubkrifte flr den Sperriegel. Das Kugelgelenk zwischen der
Stellstange und dem Sperriegel gleicht Winkelfehler aus und erlaubt in vorteilhafter Weise eine Drehung der
Stellstange um ihre Lingsachse, so daB Uber eine Schraubverstellung die wirksame Lange der Stellstange
feinfuhiig verdndert und damit eine Justierung des Verschlusses erreicht werden kann, was insbesondere
fiir ein spielfreies Festhalten der Pendelachse in der Lagerpfanne von Bedeutung ist.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen Fig. 1 einen
RiegelverschluB entsprechend der Erfindung in der SchlieBstellung in einem Schnitt senkrecht zur Pendel-
achse, Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie ll-Il der Fig. 1 und Fig. 3 den Riegelverschluf entsprechend der
Darstellung in Fig. 1, jedoch in der Entriegelungsstellung.
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Der RiegelverschiuB gem#B dem in der Zeichnung dargesteliten Ausfihrungsbeispiel besteht im
wesentlichen aus einem eine Lagerpfanne 1 fiir die Pendelachse 2 der Bordwand eines Kippfahrzeuges
bildenden, an einem festen Teil des Fahrzeuges angebrachten LagerkSrper 3 und einem Sperriegel 4, der
zwischen zwei Seitenwénde 5 des LagerkSrpers 3 ragt, die sich von der Lagerpfanne 1 nach unten
erstrecken und an den AuBenrdndern durch einspringende Stege 6 eine Kulissenfiihrung 7 flir den
Sperriegel 4 bilden, der diese Stege 6 mit je einer Schulter 8 bzw. mit einer die Schultern 8 fortsetzenden
Flhrungsnase 9 hintergreift. Der Sperriegel 4 selbst ist auf einem Betdtigungsglied 10 in Form einer
Stellstange 11 schwenkbar gelagert, und zwar {ber ein Kugelgelenk 12, so daB der Sperriegel 4 zwischen
einer abgesenkten Entriegelungsstellung und einer angehobenen Verriegelungsstellung unter einer gleich-
zeitigen Schwenkbewegung verstellt werden kann, die von der Kulissenflihrung 7 gesteuert wird. Die
Anordnung ist dabei so getroffen, daB in der in der Fig. 1 gezeichneten, angehobenen Verriegelungsstellung
der Sperriegel 4 mit einer Sperrnase 13 die Pendelachse 2 in der Lagerpfanne 1 festhilt, wihrend die
Fihrungsnase 9 einen der Kulissenfiihrung 7 zugeh&rigen Sperranschiag 14 hintergreift, der ein Abschwen-
ken des Sperriegels 4 unterbindet. Selbstverstindlich kénnte die Kulissenfiihrung auch so ausgebildet
werden, daB sich die Sperrnase 13 hinter einen Sperranschiag legt, was jedoch eine andere Kulissenfiih-
rung bedingt, damit im letzten Abschnitt der Hubbewegung des Sperriegels 4 die Sperrnase 13 den
Gegenanschlag hintergreifen kann.

Beim Offnen des Verschlusses wird die Stellstange 11 abwirts bewegt, wobei die Fihrungsnase 9
entlang der Kulissenflhrung 7 hinter dem Sperranschiag 14 vorgezogen und der Sperriegel 4 ausge-
schwenkt wird, wie dies die strichpunktiert angedeutete Zwischenstellung des Sperriegels in der Fig. 3
erkennen 148t. Die Flhrungsnase 9 14uft dann beim weiteren Absenken des Sperriegels 4 auf einen Nocken
15 auf, der den Sperriegel 4 zwangsweise nach auBen gegen die Stege 6 driickt, falls der Sperriege! nicht
aufgrund des Eigengewichtes an der Kulissenfiihrung 7 anlegen solite. In der in der Fig. 3 in vollen Linien
dargesteliten Entriegelungsstellung wird die Pendelachse 2 durch den Sperriegel 4 freigegeben. Zum
SchiieBen des Riegelverschiusses wird die Stelistange 11 {iber einen nicht dargesteliten, Ublichen Stelltrieb
angehoben, wobei der Sperriegel 4 angehoben und in Abhingigkeit vom Kulissenverlauf in die Verriege-
lungsstellung eingeschwenkt wird. Durch das Einschwenken des Sperriegels 4 wird die Pendelachse 2
mitgenommen und in die Lagerpfanne 1 gedriickt.

Das Kugelgelenk 12 zwischen der Stellstange 11 und dem Sperriegel 4 gleicht m&gliche Winkelfehler
aus und erlaubt eine Drehverstellung der Stelistange 11 gegentiber dem Sperriegel 4, so daB die wirksame
Lange der Stellstange 11 Uber eine Schraubverstellung eingestellt und der RisgeiverschiuB Uber die
Stellstangenlénge feinflhlig justiert werden kann.

Patentanspriiche

1. RiegelverschluBfiir eine pendelbare Bordwand eines Kippfahrzeuges mit einer an einem festen Teil des
Fahrzeuges angebrachten Lagerpfanne zur Aufnahme einer an der Bordwand vorgesehenen Pendelach-
se und mit einer der Lagerpfanne zugeordneten Kulissenfiihrung fiir einen Sperriegel, an dem ein
Betdtigungsglied angreift und der mit Hilfe des Betatigungsgliedes entlang der Kulissenflhrung zwi-
schen einer die Pendelachse in der Lagerpfanne festhaltenden Verriegelungsstellung und einer die
Pendelachse freigebenden Entriegelungsstellung hubverstellbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB der
in an sich bekannter Weise als Schwenkriegel ausgebildete Sperriegel (4) auf dem Betétigungsglied
(10) schwenkbar gelagert ist und daB die Kulissenflihrung (7) den Schwenkwinkel flir den Sperriegel (4)
in Abhangigkeit von der Hublage des Sperriegels (4) begrenzt.

2. RiegelverschluB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Sperriegel (4) Uber ein Kugelge-
lenk (12) auf dem einen Ende des als Stelistange (11) ausgebildeten Betétigungsgliedes (10) gelagert
ist.
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