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(584)  EINRICHTUNG ZUR FREMDEINSPEISUNG AN HOCHDRUCKBREMSANLAGEN, INSBESCNDERE FUER
KRAFTFAHRZEUGE

(57) Die Erfindung bezieht sich auf das Gebiet der Kraftfahrzeugtechnik. Ziel der Erfindung sowie
ihre technische Aufgabe ist es, bei im Hochdruckbereich sichernden Schutzeinrichtungen im Falle
des Abschieppens oder der Fremdeinspeisung mittels Normaldruck, eine Absenkung der
Sicherungsdriicke in den Normaldruckbereich zu erreichen, um das Fallen der Energiespeicher
fiir diesen Fall zu gewéhrleisten. Ist der Vorgang beendet, erfolgt eine automatische Umschaltung
der Schutzeinrichtung in den Hochdruckbereich. Die Merkmale der Erfindung bestehen darin,
daR an einem 2-Kreis-Schutzventil, das mit einem Druckregler kombiniert sein kann und weiches
mit einem Steuerkolben versehen ist, die Zufihrung der Steuerluft vom Eingang zu diesem
Steuerkolben durch die Anordnung eines Ventils bei Fremdeinspeisung Gber Anschluf? und
Steuereingang gesperrt und gleichzeitig der Gber dem Steuerkolben angeordnete Raum durch
Kanal mit der Atmosphére verbunden wird. Fig. 1
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Titel der Erfindung

Einrichtung zur Fremdeinspeisung an Hochdruckbremsanla-
gen, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge
Anwendungsgebiet der Erfindung

Anwendungsgebiet der Erfindung ist vorzugsweise die

- Kraftfahrzeugtechnik, Objekte der Anwendung sind lehr-
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kreis-Druckmittelbremsanlagen an Kraftfabrzeugen, vor-
nehmlich an Nutzfahrzeugen,
Charakbteristik der bekannten technischen Ldsungen

Es sind 3-bis-4-Kreis-Druckmittelbremsanlagen bekannt,
deren Sicherungselemente bestimmbte Kreise im Hochdruck=
bereich sichern, wie in DE-AS 28 2% 788 beschrieben.
Solche Ausfiihrungen besitzen den Nachteil, da8 eine
Drucklufteinspeisung wit Normaldruck, beispielsweise
beim Schleppvorgang oder in Werkstitten nicht mdglich
ist. '

Es sind weiterhin Anlagen bekannt, bei demen aus der
Anlage reduzierter Druck abgenommen und an Stelle von
Federn zum Steuern der Ventile verwendet wird , wie

in DD-Pgtent 138 530 beschrieben. '
Hiermit ergibt sich bereits der Vorteil, daB bei druck=-
loser Anlage eine gewisse Einspeisung mittels Normal-
druck oder mit relativ niedrigem Druck méglich ist,

da bel druckloser Anlage auch die zur Steuerung angeord-
neten Kolben drucklos sird,
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BEs ergibt sich aber der Nachteil, daB nach Auffiillung
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diese Sicherungseinheiten nicht mehr voll &ffrnen, son-
dern an den Sicherungsventilen sténdig Druckminderung
erfolgt, so daB der eingespeiste Normaldruck immer
gréBer ist als der in den Energiespeichern zu erreichen-
de Druck. Erst wenn der fiir die Anlage vorgesehene
hohere Druck zur Einspeisung ansteht, 0ffnen die Siche=-
rungsventile voll und gewdhrleisten freien Durchgang.
Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, Nachteile der bereits bekann-
ten LOsungen auszuschalten und im Falle des Abschlep-
pens oder bei Einspeisung aus dem Druckluftnetz einer
Werkstatt die Sicherung entsprechender Ventile vom
Hochdruckbereich in den Normaldruckbereich zu verschie-
ben, so daB die Sicherungsventile auch im Normealdruck-
bereich sténdig gedéffnet bleiben und freien Druckdurch-
gang ermdglichen.

Darlesung des Wesens der Erfindung
Die technische Aufgabe

Die technische Aufgabe der Erfindung besteht darin, beil
Siéherungsdrﬁcken des Schutzventils im Hochdruckbereich
im Falle der Fremdeinspeisung nittels Normaldruck die
Schutzventile nach dem Fillvorgang in diesem Normal-
druckbereich stdndig gedffnet zu halten, so daB die wei-
tere Nachspeisung ungehindert erfolgen kann und der zur
Fremdeinspeisung anstehende Druck gleich dem in den
Energiespeichern vorhandenen Druck ist, '
Die Merkmale der Erfindungz -

Die Merkmale der Erfindung bestehen darin, daB an einem
bekannten 2-Kreig-Schutzventil, das mit einem Druckreg-
ler kombiniert sein kann und welches mit einem Steuer—
kolben zur Steuerung der Schutz- sowie Druckreglerfunk-
tion im Hochdruckbereich versehen ist%, die Zufihrung
der Steuerluft zu diesem Steuerkolben bei Fremdeinspei=-
sung gesperrt und gleichzeitig der iber dem Steuerkol-
ben angeordnete Raum mit der Atmosphére verbunden wird.
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An einem gesondert angeordneten zweiten AnschluB zur
Fremdeinspeisung mittels Normaldruck, der iiber ein an-
geordnetes Riickschlagventil vor den Sicherungselemen=-
ten des 2-Kreis-Schutzventils miindet, ist eine vor
> dem Riickschlagventil abzweigende weitere Steuerleitung
angeordnet, deren Steuerluft in einer zusdtzlich an-
geordneten Vertileinrichtung die vorher erwihnte Funk-
tion ausldst.
Der zweite AnschluB zur Fremdeinspeisung ist bei ge-
10 trennter Ausfiihrung des 2-Kreis-Schutzventils gleich-
zeitig als AnschluB zur Direkteinspeisung angeordnet,
Merkmal der Erfindung ist weiterhin, daB die Ventil-
einrichtung aus einem Kolben, einem diesen Kolben be-
aufschlagenden, fremd eingespeistes Druckmedium fiihren-
15 den zusdtzlichen Steuerdruckeingang, einem von dem Kol-
ben betdtigten und den Dichtsitz sowie die Dichbung
O0ffnenden und schlieBenden weiteren Kolben, einer ge-
gen diesen Kolben wirkenden Feder, dem eigentlichen
Steuerdruckeingang, einem ins Freie fiibrenden Kanal,
20 einer den Kanal absperrenden Dichtsitz, einer den ei=-
gentlichen Steuerdruckeingang verschlieBenden Dichtung
sowie einem zum eigentlichen Steuerkolben fithrenden
Kanal besteht.

Ausfihrungsbeispiel

25 Die Erfindung wird nachfolgend an einem Ausfiihrungsbei-
spiel ndher erliutert.
Die zugehdrigen %eichnungen zeigen in
Fig.1 die Prinzipausfiihrung der Einrichtung
Fig.2 eine weitere Ausfihrungsvariante der Einrichtung.

20 Fig.1 zeigt eine bekannte Kombination eines Druckreg-
lers 1 mit einem 2-Kreis-Schutzventil 2, welche durch
den bekannten Steuerkolben 7 in Verbindung mit Arbeits-
kolben 6 gesteuert werden,

Am 24Kreis-Schutzventil 2 ist ein weiterer AnschluB 12

35 mi% Rﬁckschlagventil %2 angeordnet.
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Durch einen Abzweig gelangt von AnschluB 12 Druckme-—
dium zu Bingang 42, wodurch Kolben 15 mit Druckmedi-
um beaufschlagt werden kann., Auf der Gegenseite zu
Eingang 42 ist der eigentliche Steuerdruckeingang 41
angeordnet, wodurch liber Kanal 8 Steuerkolben 7 mift
Druckmedium beaufschlagt wird.

Durch die sngeordnete Feder 10 und Kolben 14 ist im
Normalfall Dichtsitz 16 verschlossen. Im Normalfall
gelangt vom Kompressor {iber Eingang 11 und Riickschlag-
ventil 4 Druckmadium zum 2-Kreis-Schutzventil 2 und
von dort weiter iiber die Abgdnge 21 und 22 in die
Hauptkreise. | »

Der an Steuerdruckeingang 41 anstehende Steuerdruck
beaufschlagt {iber Kanal 8 den Steuerkolben 7, wodurch
2-Kreis-Schutzventil 2 und Druckregler 1 in einem
relativ hohen Druckbereich arbeiten.

Im Falle des Abschleppens wird i{iber AnschluBl 12 und
LRiickschlagventil 3 nur Druckmedium mit relativ niedri-
gem Druck, ndmlich mit Betriebsdruck, eingespeist,

Der iiber AnschluB 12 eingespeiste Druck gelangt liber
den Abzweig 18 zum Steuerdruckeingang 42, wodurch Kol=-
ben 15 mit Druck beaufschlagt wird.

Kolben 15 schisbt Kolben 14 gegen die Federkraft der
Feder 10 nach rechts, wodurch Dichtsitz 16 6ffnet und
Kolben 14 in Verbindung mit Dichtung 9 den Steuerdruck-
eingang 41 verschlieBt.

Das iliber Steuerkolben 7 noch anstehende Druckmedium
entweicht iiber Kanal 8, den offenen Dichtsitz 16 und
Zanal 12 in die Atmosphérs.

Steuerkolben 7 ist funktionslos, Arbeitskolben © arbel-
tet nur gegen die relativ geringe Federkraft der Feder
17. Damit arbeitet das 2-Kreis-Schutzventil 2 im Normal-
druckbereich, wodurch der an Eingang 12 anstehende maxi-~
male Betriebsdruck das 2-Kreis-Schutzventil 2 in gedff=-
neter Stellung hilt und dieser maximale Druck stdndig
iber die Abgdnge 241 und 22 in die Hauptkreise gelangen
kKann,
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Nach dem Abschleppen bzw. dem Trennen von einem Werk-
stattnetz, steht Eingang 12 wieder mit der Afmosphére
in Verbindung, wodurch der iber Steuerdruckeingang 42
auf Kolben 15 anstehende Druck fZllt, feder 10 den

5 Kolben 14 wieder in Ausgangsstellung schiebt und da~
bei der Steuerdruckeingang 41 wieder freigegeben wird,
Ist das 2-Lreis-Schutzventil 2 geftrennt ausgefiihrt
und nicht wmit Druckregler 1 kombiniert, wird Eingang
12 automatisch zum direkten Eingang fiir die normale

10 Speisung der Anlags,
Fig.2 zeigt eine weitere Ausfilhrungsvariante,
Ist die Anlagse drucklos, schiebt Feder 26 Kolben 23
und Kolben 19 nach rechts. Dichfsitz 24 ist leicht ver-
schlossen.

15 Kanal 8 stent {iber Drosselbohrung 20 und Xanal 13 nit
der Atmosphire in Verbindung,
Rei normaler Funktion der Anlage steht Steuerdruck am
Bingang 41 an. Gegen die Kraft der Feder 26 offnet
Dichtsitz 24. Druckmedium gelangt von Eingang 41 Uber

20 Dichteitz 24 und Kanal 8 zum Steuerkolben 7. Eine ge-
ringe Menge des Druckmediums entweicht zunidchst dber
Drosselbohrung 20 in die Atmosphire, bis der am Kol-
ben 19 anstehende Druck den Di-chfsitz 25 verschlieBt.
In Falle dér Fremdeinspeisung unterstiitzt der iber

25 Steuerdruckeingang 42 auf Kolben 23 anstehende Druck
die Federkraft der Feder 26, wodurch Dichtsitz 24 ver-
schlossen bleibt.
Bei dieser Ausfiihrungsform ist die stédndige Bewegung
der Kolben 15 und 2% gewdhrleistet, auch wenn die

30 Fremdeinspeisung dber lange Zeitrdume nich% benutzt
wird.
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Erfindungsanspruch
1.

Einrichtung zur Fremdeinspeisung an Hochdruckbremsan-
lagen, insbesondere flir Kraftfahrzeuge, bestehend aus
einem 2-Kreis-Schutzventil, wahlweise kombiniert mit
einen Druckregler, welche durch einen Steuerkolben ge-
steueret werden, dadurch gekennzeiéhnet, daf

den 2-Kreis=-Schutzventil (2) und Druckregler (1) eine
Ventileinrichtung (27) und ein weiterer AnschluB (12)
zur Fremdeinspeisung zugeordnet sind und daB zwischen
dem AnschluB (12) und der Ventileinrichtung (27) tber
einen Abzweig(18) und einem Steuerdruckeingang (42)
eine Druckverbindung besteht, wodurch der fir die
Steuerung des Steuerkolbens (7) erforderliche Druck
gesperrt und der iiber dem Steuerkolben (7) befindliche
Raum mit der Abmosphire verbunden wird, wenn der An-
schluB (12) zur Fremdeinspeisung angeschlossen ist.

2.

Binrichtung zur Fremdeinspeisung an Hochdruckbremsan-
lagen, gemdB Pkt.1, dadurch gekennzeichnet, dal

in der Ventileinrichtung (27) ein Xclben (15), ein die-
sen Kolben (15) beaufschlagendes, fremd eingespeistes
Druckmedium filhrender zusédtzlicher Steuerdruckein-

gang (42), ein von dem Kolben (15) betdtigter und Dicht-
sitz (16) sowie Dichtung (9) 6ffnender und schlieBender
weiterer Kolben (14), eine gegen diesen Kolben (14) wir-
kende Feder (10), der fiir den eigentlichen Steuerdruck
vorgesehene Steuerdruckeingang (41), ein ins Freie fiih-
render Kanal (13), ein den Kanal (13) absperrender
Dichtsitz (5), eine den eigentlichen Steuerdruckeingang
(41) verschlieBende Dichtung (S) sowlie ein zum eigent-
lichen Steuerkolben (7) fiihrender Xanal (8) angeordnet
sind.
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Einrichtung zur Fremdeinspeisung an Hochdruckbremsan-
lagen, gemd8 Pkt. 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, da8
zwischen dem Eingang (12) zur Fremdeinspeisung und
dem vom Druckregler (1) kommenden Kanal (28) ein Riick-
schlagventil (3) angeordnet ist und der zur Fremdein-
speisung angeordnete Eingang (12) mit dem zur normalen
Binspeisung anzuordnenden Druckeingang bei getrennter
Ausfithrung des 2-Kreis-Schuftzventils (2) identisch
ist. '

4,

Einrichtung zur Fremdeinspeisung an Hochdruckbremsan=-
lagen, zemdB Pk%.1, dadurch gekennzeichnet, daB

in der Ventileinrichtung (27) ein Kolben (23), eine
zwischen Gehiuse und Kolben (23) abstiitzende Feder (26),
ein den Kolben (23) beaufschlagendes, fremd eingespei-
stes Druckmedium fiihrender Steuerdruckeingang (42),

ein vom Kolben (23) betidtigter und die Dichtsitze (24)
und (25) 6ffnender und schlieBender weiterer Kolben (19),
eine die auf dem Kolben (19) angeordnete Dichtmanschet-
te Uberbriickende Drosselbohrung (20), der fir den ei=-
gentlichen Steuerdruck vorgesehene Steuerdruckeingang
(41), ein ins Freie fiihrender Kanal (13), ein den Ka-
nal (13) absperrender Dichtsitz (25), ein den eizent-
lichen Steuerdruckeingang (41) verschlieBender Dicht-
sitz (24) sowie ein zum eigentlichen Steuerkolben (7
fiihrender Kanal (8) angeordnet sind.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen !
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