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La présente invention concerne un véhicule automobile (2) comprenant :- une traverse (8) de fagade avant ;- une ar-

mature (10) de pare-chocs montée sur la traverse de fagade
avant;- wune peau de pare-chocs fixée sur
'armature ;remarquable en ce que I'armature comprend au
moins un creux (14) débouchant longitudinalement vers 'ar-
riere, et la traverse comprend au moins un élément en saillie
(16) s’étendant longitudinalement vers l'avant, ledit au
moins un élément en saillie étant inséré, exclusivement sui-
vant la direction longitudinale, dans I'au moins un creux de
Farmature.
(Figure a publier avec I'abrégé : Figure 4)




Description

Titre de l'invention : TRAVERSE DE VEHICULE AUTOMOBILE
PERMETTANT UN MONTAGE LONGITUDINAL D’UNE
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ARMATURE DE PARE-CHOCS

Domaine technique
La présente invention concerne le domaine des véhicules automobiles, plus particu-

lierement le domaine des pare-chocs des véhicules automobiles.

Technique antérieure

Le pare-chocs avant des véhicules automobiles comprend classiquement une peau de
pare-chocs montée sur les ailes avant de carrosserie ainsi que sur une traverse de
facade avant s’étendant transversalement au véhicule automobile, au moyen d’une
armature montée sur ladite traverse.

L’armature est généralement formée a partir d’un matériau plastique apportant une
rigidité au pare-chocs, notamment au niveau de sa partie verticalement supérieure
disposée entre deux projecteurs avant du véhicule automobile.

De facon conventionnelle, le montage de I’armature sur la traverse de facade avant se
fait par un engagement longitudinal de ladite armature, tel est le cas de I’armature
divulgué dans le document de brevet publi€ FR 3 114 551 A1l. Toutefois, un tel en-
gagement longitudinal est conjointement accompagné d’un mouvement de rotation de
I’armature lors du montage de celle-ci sur la traverse, ce qui correspond a une ci-
nématique de montage compliquée nécessitant une rotation combinée a une translation.

De plus, les armatures actuelles comprennent des systémes d’indexage visibles
depuis leurs parois supérieures, ce qui présente un probleme de qualité percue,
notamment lorsque le capot avant du véhicule automobile est ouvert.

Exposé de l'invention

La présente invention a pour objectif de pallier au moins un des inconvénients de
I’état de la technique susmentionné. Plus particulierement, I’invention a pour objectif
de proposer une solution simple et économique permettant au véhicule automobile
d’avoir une bonne qualité percue, et permettant d’assembler plus facilement 1’armature
sur la traverse.

A cet effet, I’invention a pour objet un véhicule automobile comprenant :

- une traverse de facade avant ;

- une armature de pare-chocs montée sur la traverse de facade avant ;

- une peau de pare-chocs fixée sur I’armature ;

remarquable en ce que I’armature comprend au moins un creux débouchant longitu-

dinalement vers 1’arricre, et la traverse comprend au moins un élément en saillie
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s’étendant longitudinalement vers ’avant, ledit au moins un €élément en saillie étant
inséré, exclusivement suivant la direction longitudinale, dans I’au moins un creux de
I’armature.

Avantageusement, la traverse de facade avant correspond a une traverse supérieure
de facade avant.

Selon un mode de réalisation, I’au moins un élément en saillie comprenant un crochet
s’étendant verticalement et longitudinalement en direction de 1’armature.

Selon un mode de réalisation, le crochet comprenant une portion longitudinale
formant une patte horizontale.

Selon un mode de réalisation, I’au moins un creux comprend une forme sensiblement
rectangulaire €épousant la forme de 1’au moins un élément en saillie.

Selon un mode de réalisation, I’armature comprend une paroi supérieure formant une
marche s’étendant en saillie vers 1’arriere et recouvrant I’au moins un creux suivant la
direction verticale au véhicule.

Selon un mode de réalisation, la paroi supérieure comprend un bord arriere décalé
longitudinalement vers ’arriere d’au moins 20 mm par rapport a I’au moins un élément
en saillie.

Selon un mode de réalisation, I’armature comprend au moins une nervure inclinée
reliant I’au moins un creux avec une face verticalement inférieure de la paroi su-
périeure, I’au moins une nervure formant une rampe d’insertion de 1’au moins un
élément en saillie lors du montage longitudinal de 1’armature sur la traverse.

Selon un mode de réalisation, I’armature est une piece en plastique moulé, dont le
démoulage est réalis€ suivant une direction correspondant a la direction longitudinale
du véhicule automobile, lorsque 1’armature est en position normale de montage.

Selon un mode de réalisation, I’armature comprend au moins une protubérance
s’étendant longitudinalement vers I’arriere, et la traverse comprenant au moins un
orifice dans lequel ladite au moins une protubérance est insérée.

Selon un mode de réalisation, le véhicule automobile comprenant deux €léments en
saillie et deux creux, chacun étant transversalement distant 1’un de 1’autre d’une
distance comprise entre 20 et 100 mm.

Les mesures de 1’invention sont avantageuses en ce que le montage de 1I’armature sur
la traverse est réalisé exclusivement par un mouvement de translation longitudinal, et
cela, de manicre simple et rapide, permettant de réaliser un gain de temps considérable
pendant le montage du véhicule automobile.

De plus, ’engagement des éléments en saillie dans les ceux correspondants est
invisible par I’ utilisateur, au moins grice a la paroi supérieure de 1’armature recouvrant

les éléments en saillie en position normale de montage.
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Breve description des dessins

[Fig.1] représente une vue en perspective d’une face avant d’un véhicule automobile
selon I’invention, comprenant une armature de pare-chocs et une traverse de facade
avant vue en transparence au travers d'une peau de pare-chocs et d'un capot avant dudit
véhicule ;

[Fig.2] représente une vue en coupe longitudinale selon ’axe A-A de I’armature et de
la facade avant de la [Fig.1] ;

[Fig.3] représente une vue d’au-dessus de la face avant du véhicule automobile de la
[Fig.1], avec un capot avant ouvert, montrant une paroi sup€rieure de 1’armature ;

[Fig.4] représente une vue en perspective agrandie montrant des éléments en saillie
de la traverse insérés dans des creux de I’armature.

Description détaillée

La [Fig.1] représente une vue en perspective d’une face avant 4 d’un véhicule au-
tomobile 2 selon I’invention.

La face avant 4 du véhicule automobile 2 est sensiblement symétrique par rapport a
un axe longitudinal X. Le véhicule 2 comprend une peau de pare-chocs 6 montée sur
deux ailes latérales de carrosserie, et sur une traverse 8§ de fagade avant au moyen
d’une armature 10 de pare-chocs montée sur ladite traverse 8.

La présente invention propose une solution permettant un montage simple de
I’armature a la traverse, et avec des moyens cachés lors d’une ouverture du capot avant
12, de maniere a améliorer la qualité per¢ue du véhicule automobile 2.

La [Fig.2] représente une vue en coupe longitudinale selon I’axe A-A de 1’armature
et de la facade avant de la [Fig.1].

On peut voir que ’armature 10 comprend ici un creux 14 débouchant longitudi-
nalement vers I’arricre (vers la traverse), ledit creux 14 étant traversé ici par I’axe de
coupe A-A. La traverse 8§ comprend un élément en saillie 16 formant préféren-
tiellement un crochet 16 avec une portion radiale 16.2 s’étendant verticalement et une
portion longitudinale 16.1 s’étendant longitudinalement vers I’avant (vers 1’armature)
et insérée dans le creux 14 correspondant.

Préférentiellement, la portion longitudinale 16.1 forme une patte horizontale, et le
creux 14 comprend une forme sensiblement rectangulaire épousant la forme de ladite
portion longitudinale 16.1.

Dans cette configuration, 1’insertion de la portion longitudinale 16.1 dans le creux 14
est effectué exclusivement par une simple translation suivant la direction longitudinale,
il s’agit d’un indexage facilitant le montage de 1’armature par rapport aux solutions
existantes qui nécessitent généralement, en outre, un mouvement de rotation plus

complexe.



[0031] L’armature 10 comprend une paroi supérieure 11 formant une marche 11.1
s’étendant en saillie longitudinalement vers I’arricre et recouvrant le creux 14 suivant
la direction verticale.

[0032]  De maniere avantageuse, la marche 11.1 permet de cacher 1’indexage de 1’armature
10 a la traverse et ainsi laisser visible une paroi supérieure dépourvue de tout moyen
d’indexage, comme illustré a la [Fig.3], améliorant ainsi considérablement la qualité
percue, notamment lorsque le capot avant du véhicule automobile est ouvert.

[0033]  De plus, la marche 11.1 permet avantageusement de rigidifier I’ensemble pour limiter
la déformation de I’armature 10 au niveau des creux 14 de maniére a garantir un
mouvement de montage correct et plus rapide.

[0034]  La paroi supérieure 11 comprend également un bord arriere 11.2 décalé longitudi-
nalement vers 1’arriere d’une distance L correspondant a au moins 20 mm par rapport
au crochet 16, ladite distance L étant préférentiellement comprise entre 25 mm et
100 mm.

[0035]  La[Fig.4] représente une vue en perspective agrandie montrant deux éléments en
saillie 16 de la traverse 8 insérés dans des creux 14 correspondants sur I’armature 10.

[0036]  Latraverse 8 et ’armature 10 peuvent comprendre, respectivement, entre 1 et 20
crochets 16 et creux 14 répartis transversalement. Préférentiellement, la traverse 8
comprend deux crochets 16, et I’armature 10 comprend deux creux 14 correspondants,
disposés dans une portion centrale suivant la direction transversale.

[0037] De préférence, les deux crochets 16 sont écartés transversalement d’une distance
comprise entre 10 et 200 mm, et plus préférentiellement comprise entre 20 et 100 mm.

[0038]  Avantageusement, I’armature 10 comprend une nervure inclinée 13 reliant chaque
creux 14 avec une face verticalement inférieure 11.3 de la paroi supérieure 11. A cet
effet, la nervure inclinée 13 forme une rampe d’insertion de la portion longitudinale
16.1 du crochet 16 lors du montage longitudinal de 1’armature 10 sur la traverse 8. Ce
qui permet de faciliter davantage I’engagement longitudinal des crochets 16 avec
I’armature 10.

[0039] A cet égard, ’armature 10 étant préférentiellement obtenue a partir d’un plastique
moulé, le démoulage est préférenticllement réalisé suivant une direction correspondant
a la direction longitudinale du véhicule automobile, lorsque I’armature 10 est en
position normale de montage.

[0040]  L’appui vertical de I’armature 10 sur la traverse 8 suivant I’axe Z de la [Fig.1], peut
se faire exclusivement au droit des portions longitudinales 16.1 des crochets 16. Dans
une alternative, I’appui vertical de I’armature 10 sur la traverse 8 peut se faire au
moyen d’une ou de plusieurs protubérances s’étendant longitudinalement vers I’arricre
pour €tre insé€rées dans des orifices (non représentés) correspondants sur la traverse 8.

Les protubérances peuvent étre prévues en plus des creux 14 sur ’armature 10, ou elles



peuvent correspondre aux languettes 14.1 disposées inférieurement a chaque creux 14.
Les orifices de la traverse peuvent étre présentés au droit de portions radiales
s’étendant verticalement depuis la traverse 8, lesdites portions radiales pouvant cor-
respondre a celles des crochets 16, ou distinguées de celles-ci.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

Revendications

Véhicule automobile (2) comprenant :

- une traverse (8) de facade avant ;

- une armature (10) de pare-chocs montée sur la traverse (8) de facade
avant ;

- une peau de pare-chocs (6) fixée sur I’armature (10) ;

caractérisé en ce que

I’armature (10) comprend au moins un creux (14) débouchant longitudi-
nalement vers 1’arriére, et la traverse (10) comprend au moins un
élément en saillie (16) s’étendant longitudinalement vers I’avant, ledit
au moins un élément en saillie (16) étant inséré, exclusivement suivant
la direction longitudinale (X), dans 1’au moins un creux (14) de
I’armature (10).

Véhicule (2) selon la revendication 1, dans lequel I’au moins un élément
en saillie (16) comprenant un crochet (16) s’étendant verticalement et
longitudinalement en direction de 1’armature (10).

Véhicule (2) selon la revendication 2, dans lequel le crochet (16)
comprenant une portion longitudinale (16.1) formant une patte ho-
rizontale.

Véhicule (2) selon 1’une des revendications 1 a 3, dans lequel 1’au moins
un creux (14) comprend une forme sensiblement rectangulaire épousant
la forme de 1’au moins un élément en saillie (16).

Véhicule (2) selon 1’une des revendications 1 a 4, dans lequel 1’armature
(10) comprend une paroi supérieure (11) formant une marche (11.1)
s’étendant en saillie vers 1’arriére et recouvrant 1’au moins un creux (14)
suivant la direction verticale (Z) au véhicule (2).

Véhicule (2) selon la revendication 5, dans lequel la paroi supérieure
(11) comprend un bord arriere (11.2) décalé longitudinalement vers
I’arriere d’au moins 20 mm par rapport a I’au moins un élément en
saillie (16).

Véhicule (2) selon 1’une des revendications 1 a 6, dans lequel 1’armature
(10) comprend au moins une nervure inclinée (13) reliant I’au moins un
creux (14) avec une face verticalement inférieure (11.3) de la paroi su-
périeure (11), I’au moins une nervure (13) formant une rampe
d’insertion de I’au moins un élément en saillie (16) lors du montage lon-
gitudinal de I’armature (10) sur la traverse (8).

Véhicule (2) selon 1’une des revendications 1 a 7, dans lequel 1’armature



[Revendication 9]

[Revendication 10]

(10) est une piece en plastique moulé, dont le démoulage est réalisé
suivant une direction correspondant a la direction longitudinale (X) du
véhicule automobile (2), lorsque I’armature (10) est en position normale
de montage.

Véhicule (2) selon 1’une des revendications 1 a 8, dans lequel 1’armature
(10) comprend au moins une protubérance (14.1) s’étendant longitudi-
nalement vers 1’arriere, et la traverse (8) comprenant au moins un orifice
dans lequel ladite au moins une protubérance (14.1) est insérée.
Véhicule (2) selon 1’une des revendications 1 2 9, comprenant deux
éléments en saillie (16) et deux creux (14), chacun étant transver-
salement distant I’un de I’autre d’une distance comprise entre 20 et

100 mm.
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[Fig. 1]

[Fig. 2]
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