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KIVONAT

A taldlmany tdrgya kerék (2), amely kerékabroncsbél 2
all, és ezen els6 kerékabroncsiilés (23°) és masodik ke-
rékabroncsilés (23°°) van, legalibb az elsd kerékab- s
roncsiilésnek (23°) olyan alkot6ja van, amelynek ten- ’
gelyirdnyban kiilsé vége egy olyan kérén van, amely-
nek dtmérGje kisebb, mint annak a kémnek az 4tmérdje, 24 [ .
amelyen az alkot6 tengelyirinyban belsG vége fekszik, & -—‘—-)'-"”
az emlitett els6 kerékabroncsiilés (23°) tengelyirdnyban /
kifelé egy kis magassdga kiugrassal, tengelyirdnyban /
befelé pedig egy felfekvési feliilettel (21) meg van *
hosszabbitva, amely a futéfeliilet alatamaszt6 gydriijé- \
nek és egy keréktarcsanak a felvevésére szolgal, amely .
az elsé kerékabroncsiilés (23°) oldalanal a kerékab- N
roncs sugrirdnyban belsd falaval van egyesitve. {
A taldlmany lényege, hogy a kerékabroncs felfekvé- —
si felilletét (21) egy els6 timasztészakasz (211) és egy
masodik timasztoszakasz (212) képezi, amelyeket egy
keriileti v4jat (213) vélaszt el egymastél, amely sugar-
irnyban kifelé nyitott.

3a. dbra

HU 222 828 B1

A leirds terjedelme 12 oldal (ezen beliil 7 lap ébra)
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A taldlmany térgya kerék, amely kerékabroncsbol 4ll,
és ezen elsG kerékabroncsiilés és masodik kerékab-
roncsiilés van, legaldbb az els kerékabroncsiilésnek
olyan alkotéja van, amelynek tengelyirdnyban kiilsé
vége egy olyan koron van, amelynek atmérdije kisebb,
mint annak a kornek az 4tmérdje, amelyen az alkotd
tengelyirdnyban belsd vége fekszik, az emlitett elsG ke-
rékabroncsiilés tengelyirdnyban kifelé egy kis magas-
sagl kiugrassal, tengelyirdnyban befelé pedig egy fel-
fekvési feliilette] meg van hosszabbitva, amely a futé-
felillet aldtimaszté gylriijének és egy keréktércsanak
a felvevésére szolgal, amely az els§ kerékabroncsiilés
oldalénal a kerékabroncs sugariranyban belsé falaval
van egyesitve.

Ez a kerékegyiittes hasznos lehet olyan gordiilési ko-
riilmények kozott, amikor a kerékabroncs felftivasi nyo-
mésa abnormalisan lecsékken a normal iizemi nyomas-
hoz képest, amely nyomds adott esetben még nullara is
csokkenhet.

A leeresztett allapotban vagy kis nyomdson valé
gordiilésné] tapasztalt f6 nehézségek abban a veszély-
ben mutatkoznak, hogy a gumiabroncs képenyperemei,
kiilén6sen a gumiabroncs kiils oldalan elhelyezkedd
kopenyperem, amely a jarm( kiils6 oldalara van szerel-
ve, egy kanyarban valé gordiiléskor leesik.

Az EP 0 807 539 sz4mu szabadalmi bejelentés egy
kereket ismertet, amely ezt a problémat kivanja kikii-
sz0bolni. Ennek a keréknek merididnmetszetben néz-
ve egy abroncsa van, egy els6 és mésodik abroncsiilés-
sel, és legalabb az els§ abroncsiilésnek az alkot6ja
olyan, hogy tengelyirdnyban kiilsé vége egy olyan ko-
ron van, amelynek 4tmérGje nagyobb annak a kornek
az atmér8jénél, amelyen az alkot6 tengelyiranyban
belsé vége fekszik. Az els§ abroncsiilés tengelyirény-
ban kifelé egy kis magassaga kiugrassal, és tengely-
irdnyban befelé egy felfekvési feliilettel van meg-
hosszabbitva, amely a futészalag alitimaszté gyiird-
jének fogadisara alkalmas, és egy keréktarcsaval,
amely az elsé abrongsiilés oldaldn az abroncs sugar-
iranyban bels6 falaval van egyesitve. Egy ilyen kerék-
nél az abroncs felfekvési feliilete, amely az alatdmasz-
t6 gydrit tudja fogadni, kidomborodé elemekkel van
ellatva, amelyeket mélyedések vagy iiregek valaszta-
nak el egyméstol.

Ezek a mélyedések vagy iiregek, amelyek az alata-
maszt6 gytirli timaszto6 felfekvési feliiletében vannak ki-
alakitva, a kerék sulyat kivanjak korl4tozni. Ez a korl4-
tozas azonban nem kielégitGnek is mutatkozhat, kiiloné-
sen abban az esetben, ha a forma sziikségessé teszi,
hogy a tarcsa kiilsd profiljat kozvetleniil a kiilsd ab-
roncsiiléshez csatlakoztassak, tigynevezett Heljes fe-
liletd” kerék. Ennek a keréknek még az a tovébbi
hianyossaga, hogy el@allitisa bonyolult, kiilonésen ha
egy ilyen kereket fémlemezbdl kell el4llitani.

A taldlmény feladata ezeknek a hidnyossagoknak a
kikiiszbolése. Ezt a taldlméany értelmében azaltal valo-
sitjuk meg, hogy a kerékabroncs felfekvési feliiletét
egy els6 thmasztoszakasz és egy mésodik tdmasztdsza-
kasz képezi, amelyeket egy keriileti vajat vélaszt el egy-
mdstol, amely sugdriranyban kifelé nyitott.
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Eldnybsen a keriileti véjat kiilsg oldalai egy furattal
vannak elldtva, amely a tarcsan kiviil helyezkedik el, és
egy felfivoszelep befogadasara szolgal.

Célszeriien a keriileti v4jat a gumiabroncsok nyomé-
sanak feliigyeletére szolgalo szerkezet befogadisara
szolgal.

El6nydsen a vajathoz viszonyitva a mésodik kerék-
abroncsiilés oldalén elhelyezkedd mésodik timasztosza-
kasz sugériranyban kiviil egy kiugrassal van ellatva,
amely az aldtdmaszto gylr( tengelyirinyl elmozdulasa-
nak beallitisara szolgal.

Célszeriien a vajathoz viszonyitva a masodik kerék-
abroncsiilés oldaldn elhelyezkedd masodik timasztésza-
kasz sugérirdnyban belill egy kiugrassal van elldtva,
amely az alatdmaszt6 gyiird tengelyiranyt elmozdulasa-
nak bedllitasara szolgal.

Elénydsen a véjathoz viszonyitva a méasodik kerék-
abroncs oldalan elhelyezkedS masodik tAmasztészakasz-
nak az elsd timasztoszakasznal 1ényegesen nagyobb at-
mérdje van, és a keriileti véjatot és a méasodik timaszto-
szakaszt 6sszekotd oldal az alatamaszté gyirti hordoza-
sara és tengelyirdnyu régzitésére szolgil.

Célszertien a felfekvési feliilet sugdrirAnyban kiviil,
legalabb részben, egy hengeres fémgyiir(i alaka tarto-
val van fedve, amely a futofeliiletet alatamasztd alata-
masztd gytinik fogadasara szolgél.

El8nydsen a tartoban keriiletirinyban elhelyezett fu-
ratok vannak.

Célszerlien a tarté mereven hozza van kétve a ke-
rékabroncshoz hegesztéssel, forrasztassal vagy ragasz-
tassal.

Elénydsen a tarté eltavolithatban van a kerékab-
roncshoz erdsitve.

Célszerden a tart6 a futofeliilet alatimaszté gytirdjé-
vel egy darabbdl 4ll.

Elényosen a kerékabroncs fémlemezbGl van kiala-
kitva.

Célszertien a kerékabroncs és a tarcsa fémlemezbd!
van kialakitva, és a tircsa és a kerékabroncs kozotti
Osszeszerelés a keriileti véjat al4 valé beillesztéssel van
kialakitva.

A taldlméanyt részletesebben a rajzok alapjan ismer-
tetjiik, amelyek a taldlméany szerinti kerék példakénti ki-
viteli alakjat tiintetik fel.

Az 1. 4bra egy tomér kerék vazlatos merididnné-

zete.

A2.4bra az 1. dbra szerinti kerékabroncs feliil-

nézete.

A 3a. 4bra egy tomor kerék vazlatos merididnné-

zete.

A 3b. abra a 3a. dbra szerinti kerék egy véltozata.

A4 dbra egy termoplasztikus anyagb6l 16v6 ta-

masztogyliri merididnmetszetének né-
zete.

Az 5. dbra egy gumibdl 1év§ aldtdmaszté gyliri me-

rididnmetszetének nézete.

A 6. 4brén a 2. dbrahoz hasonlé nézetben egy mo-

noblokk-kerék mas valtozata l4thaté.

A7. 4brén a 2. 4brahoz hasonl6 nézetben egy fémle-

mezbdl 1évE kerék lathatd.
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A 8. ébran a 7. dbrdval azonos kerék lathatd, amely
egy nyomasellendrz6 szerkezettel van el-
latva.

Az 1. 4brén vazlatos merididnnézetben egy tomor

1 kerék lathat6, mint amilyet az EP 0 807 539 szAmu
szabadalmi leirds ismertet. Ennek az 1 keréknek 10 ke-
rékabroncsa van két 13’ és 13" kerékabroncsiiléssel,
amelyeknek azonos dtmérGje van, és amelyeknek alko-
toi kifelé dontottek. A két 13°, 13° kerékabroncsiilés ki-
felé 15° €s 15 kiugrasokkal meg van hosszabbitva.
A kiilsd 13’ kerékabroncsiilés tengelyirdnyban befelé
egy 11 felfekvési felillettel meg van hosszabbitva,
amely masik végén egy alatdmasztd gyiird 16 beallitbiit-
kozdjével van ellatva, amely erre a 11 felfekvési fe-
lilletre lesz szerelve. A bels6 13°” kerékabroncsiilés ten-
gelyiranyban befelé egy 14 peremmel meg van hosszab-
bitva, amely a 16 bedllitoiitkozével egy 12 szereld-
véjatot hatarol. Amint a 2. bréan lathato, a 11 felfekvési
feliilet haromszdg alaki 111 iiregekkel van ellatva. Eze-
ket a 111 iiregeket tengelyiranyban a 11 felfekvési fe-
liilet keresztiranyt 113 bordai és keriiletirdnyban a kerii-
leti 112 borddk hatéroljak.

A 2 kerék, amint a 3a. abran lathat6, nagy részében
az 1. abran lathat6 1 kerék jellemzGivel rendelkezik.
Annyiban tér el az el6z6ekt6l, hogy a 23 és 23 kerék-
abroncsiilések atméréi kiilonbozdek, az els, a 2 kerék
kiilsé oldalanél elhelyezked6 23’ kerékabroncsiilés 4t-
mér6je kisebb, mint a masodik 23°” kerékabroncsiilésé.
Ez lehet6vé teszi, hogy a 22 szerel6vajat mélységét
csokkentsiik.

A taldlméany értelmében a 2 kerék 21 felfekvési fe-
lilletét egy elsd 211 és egy masodik 212 timasztosza-
kasz képezi, amelyeket egy keriileti 213 vajat vélaszt el
egymastol, amely sugariranyban kifelé nyitott. Ez a ke-
ritleti 213 vajat lehetvé teszi, hogy a 2 kerék sulyat je-
lent6sen csokkentsiik az 1 kerékhez képest, és nagyban
megkonnyiti annak el6allitasat.

A 212 felfekvési feliileten sugdrirdnyban kifelé egy
26 kiugras van, amely egy tdmasz szamara tengelyira-
nyu iitkdz6t képez. A 26° kiugras sugariranyban befelé
is kialakithato, amint az a 3b. 4bran lathat6. Ebben az
esetben a tamasz belsd feliiletén egy borda van, amely-
nek alakja olyan, hogy beliil reteszel8dni tud, amikor
azt a 2 kerékre szereljiikk. Egy ilyen tdmasz elénydsen
gumibol késziil, amint az 5. dbrn lathato.

A 2 keréken egy 24 furat is van egy szelep szdmara,
amely a keriileti 213 vajat kiils3 214 oldaldban van elhe-
lyezve. Ez a 24 furat a 20 tarcséan kiviil helyezkedik el.

A két 211 ¢s 212 tAmasztészakasz arra vald, hogy
egy-egy alatdmaszt6 gylrit hordjanak, mint ahogyan az
a 4. 4bran lathat6. A 3 alatdmaszté gyGriinek egy gyiiri
alaku 31 teteje van, amely a gumiabroncs futéfe-
liiletével keriil érintkezésbe, ha a gumiabroncs felfiivasi
nyomdsa jelentosen csokken. A 31 tetébdl kiindulva su-
garirAnyban befelé két 32, 33 1ab nyulik ki. Ezek a labak
végeiknél fogva a két 211, 212 tdmasztoszakaszra tud-
nak tdmaszkodni, amikor a 3 alatimaszté gytird a 2 ke-
rékre van szerelve. Két 34, 35 csap tdmaszkodik neki a
211, 212 tamaszt6szakaszok belsd 214 és 215 oldalanak
és megakadalyozza, hogy a 32 és 33 labak a keriileti
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213 vajatbol tengelyiranyban kifelé kicstisszanak. Ezek
a 32 és 33 labak szabalyosan vannak elosztva a 3 alata-
masztd gytri keriilete mentén. A 3 alitdmaszté gytir
késziilhet meger§sitett termoplasztikus anyagbol.
A 3 aldtdmaszt6 gy(ir(i alakja lehetGvé teszi annak ovalis-
s4 valasat a gumiabroncsba val6 szerelése folyamén, mi-
eldtt a gumiabroncsbol és alatamaszto gylrlibdl 4ll6 egy-
séget a 3 kerék koré szerelnénk. Alkalmazhatunk azon-
ban Iényegében gumibdl késziilt alatimaszté gyfiriiket
is, mint amilyeneket az EP 0 796 747 szAmu szabadalmi
leiras ismertet, és mint amilyen az 5. ibran lathaté. Egy
ilyen 4 alatamaszt6 gylrlinek 41 alapja van, amely alta-
laban gytlird alaku és egy 411 paplannal van megerésit-
ve, amely hosszanti irdnyban fut, valamint 42 teteje,
amely lényegében gyiird alaku, és amelynek sugarirany-
ban kiilsé faldban hosszanti 421 hornyok vannak.
A 41 alap és a 42 tetd kozott egy gyliri alaki 6sszek6td
43 test van, amelynek egy els6 massziv 431 része, vala-
mint egy mésodik 432 része van, amelyben iiregek van-
nak és ezek tengelyirdnyban huzddnak, lényegében a
43 test felénél nagyobb részéig, és a timaszkodo oldalba
torkolinak. Ezek az iiregek szabalyosan vannak elosztva
a 43 test keriiletén, és sugdrirany\ falakat képeznek.

Ilyen alatimaszto gyidriiknél a két timasztdszakasz-
nak a feliilete nem kielégit3 lehet, és ez korlatozza az
alatamasztott gordiilés hatékonysagat.

Ebben az esetben a 6. dbran egy olyan témér 5 ke-
rék lathatd, amelynél az 53 felfekvési feliilet két 531 és
532 timasztoszakaszra van osztva, amelyeket egy kerii-
leti 533 vajat vélaszt el egymastol. A két 531 és 532 ta-
masztészakasz egy aldtdmaszté gylirG 55 tartdjanak
megtimasztasara szolgal, amely alatdmaszté gylrd ha-
sonlo6 az 5. abra szerintihez. Az 55 tdmasz gy(ri alak(
és egy fémhuzalbol all, amelyen egy 551 kiugrds van
sugérirAnyban kiviil, tengelyiranyban a belsé végénél
elhelyezve, amely arra val6, hogy az aldtamaszté gydr(
tengelyirdnyd elmozdulasat megallitsa.

Az 55 tarté mereven van az 53 felfekvési felillethez
erlsitve hegesztéssel, forrasztissal vagy ragasztassal.
HozzierésithetS eltavolithatoan is, vagy az aldtdmasztd
gyl részét is képezheti.

A kereék ilyen taladlmany szerinti kialakitisa lehet6-
vé teszi, hogy a kertileti 533 véjat tengelyiranyu széles-
ségét jelentSsen csokkentsiik, és ily modon az egész ke-
rék teljes sulyat jelentGsen csokkentjiik. Ez rendkiviil
fontos, killonosen, ha olyan kerekeket készitiink, mint
amilyen a 6. abran l4that6, amelynél az 52 tarcsa egye-
sitve van az 51 kerékabronccsal kézvetleniil a kiilsg 54’
kerékabroncsiilés alatt.

A 7. dbran egy 6 kerék lathaté, amely hasonlo a
3. bra szerinti tdmor 2 kerékhez, de amelyet a 61 ke-
rékabroncs és egy 62 tarcsa egyesitésébdl kaptunk, ame-
lyek acéllemezbdl késziilnek. Az egyesitést Gigy valosi-
tottuk meg, hogy a lemezt visszahajtottuk a keriileti
613 vajat ala. Ugy, mint el6zSleg, egy 65 szelep megy
at a 613 vajat kiils6 falan, a 64 furaton keresztiil, és a
62 tarcsa kiilsejébe torkollik. A 6 kerék elkészithetd alu-
miniumlemezbdl is.

A f6 kiilonbség a kerék megvalositasan kiviil még
az, hogy a 612 tamasztszakasz atmérdje nagyobb,
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mint a 611 tdmasztoszakaszé. Ennek kovetkeztében
egy olyan aldtimaszt6 gyiirdi, mint amilyen az 5. 4bran
lathat6, és amely megfeleléen meg van szilarditva,
hogy hatékonyan mikodjén tamaszként a két 611 és
612 tdmasztdszakaszban, a 613 véjat bels3 614 fala és a
612 tAmasztészakasz ellenében reteszelve van. A 4 ti-
masz 41 alapja elényosen olyan kiils geometriaval van
kialakitva, hogy neki tudjon timaszkodni a 614 oldal-
nak és a 612 timasztoszakasznak.

A kerekek keriileti véjatai elénydsen a gumiabron-
csok nyomésellendrz6 miiszerének befogadasara is fel-
hasznélhatok. Ez a nyomasellenrz8 miiszer a 65 sze-
lephez rogzithet, mint ahogyan az a 8. 4bran lathatd.

SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Kerék (2, 5, 6), amely kerékabroncsbol (51, 61)
all, és ezen els6 kerékabroncsiilés (23°, 54°) és méasodik
kerékabroncsiilés (23”’) van, legalibb az elsd kerékab-
roncsiilésnek (23°, 54°) olyan alkot6ja van, amelynek ten-
gelyiranyban kiils6 vége egy olyan kérén van, amelynek
atmérGje kisebb, mint annak a komek az tmérdje, ame-
lyen az alkot6 tengelyiranyban bels3 vége fekszik, az em-
litett els6 kerékabroncsiilés (23°, 54°) tengelyiranyban ki-
felé egy kis magassagh kiugrassal (15°), tengelyiranyban
befelé pedig egy felfekvési feliilettel (21, 53) meg van
hosszabbitva, amely a futéfelillet alitdmaszté gylrijé-
nek (3, 4) és egy keréktarcsanak (52, 62) a felvevésére
szolgal, amely az elsd kerékabroncsiilés (23°, 54°) oldala-
nél a kerékabroncs sugariranyban bels§ faldval van egye-
sitve, azzal jellemezve, hogy a kerékabroncs felfekvési fe-
liiletét (21, 53) egy els6 timasztészakasz (211, 531, 611)
és egy masodik tdmasztészakasz (212, 532, 612) képezi,
amelyeket egy keriileti vajat (213, 533, 613) vélaszt el
egymastdl, amely sugarirdnyban kifelé nyitott.

2. Az 1. igénypont szerinti kerék, azzal jellemezve,
hogy a keriileti vajat (213, 613) kiils6 oldalai (214,
615) egy furattal (24, 64) vannak ellatva, amely a tar-
csan (20, 52) kiviil helyezkedik el, és egy felfivoszelep
(25, 65) befogadaséra szolgal.

3. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti kerék, azzal jelle-
mezve, hogy a keriileti vdjat (213, 533, 613) a gumiab-
roncsok (8) nyomasanak feliigyeletére szolgalo szerke-
zet befogadasara szolgal.

4. Az 1-3. igénypontok barmelyike szerinti kerék,
azzal jellemezve, hogy a véjathoz (213) viszonyitva a
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masodik kerékabroncsiilés (23°°) oldalén elhelyezked§
masodik tdmasztészakasz (212) sugiriranyban kiviil
egy kiugrassal (26) van elltva, amely az aldtamaszto
gylri (3, 4) tengelyirany(i elmozdulasanak beéllitdsara
szolgal.

5. Az 1-4. igénypontok barmelyike szerinti kerék,
azzal jellemezve, hogy a vajathoz (213) viszonyitva a
masodik kerékabroncsiilés (23°”) oldalan elhelyezkeds
masodik tdmasztoszakasz (212°) sugérirdnyban beliil
egy kiugrassal (26°) van ellatva, amely az alitdmaszté
gylrd (3, 4) tengelyirany\ elmozdulasinak beallitisara
szolgal.

6. Az 1-3. igénypontok barmelyike szerinti kerék,
azzal jellemezve, hogy a vajathoz (613) viszonyitva a
masodik kerékabroncsiilés (23°°) oldalan ethelyezkedd
masodik tAmasztoszakasznak (612) az elsd timasztosza-
kasznal (611) lényegesen nagyobb atmérGje van, és a
keriileti vajatot (613) és a masodik tdmasztészakaszt
(612) 6sszekotS oldal (614) az alatamaszt6 gy(ini hordo-
zaséra és tengelyirany rogzitésére szolgal.

7. Az 1-6. igénypontok barmelyike szerinti kerék,
azzal jellemezve, hogy a felfekvési felillet (53) sugér-
iranyban kiviil, legaldbb részben, egy hengeres fém-
gytrd alaku tartéval (55) van fedve, amely a futéfe-
liletet alitdmaszté alatamaszté gydrik (3, 4) fogadasa-
ra szolgal.

8. A 7. igénypont szerinti kerék, azzal jellemezve,
hogy a tartoban (55) keriiletirdnyban elhelyezett fura-
tok vannak.

9. A7. vagy 8. igénypont szerinti kerék, azzal jelle-
mezve, hogy a tart6 (55) mereven hozza van kotve a ke-
rekabroncshoz hegesztéssel, forrasztassal vagy ragasz-
tassal.

10. A 7. vagy 8. igénypont szerinti kerék, azzal jelle-
mezve, hogy a tart6 eltavolithatéan van a kerékabroncs-
hoz erGsitve.

11. A 7. igénypont szerinti kerék, azzal jellemezve,
hogy a tart6 (55) a futéfeliilet aldtdmasztd gyiirtjével
egy darabbdl all.

12. Az 1-11. igénypontok barmelyike szerinti ke-
rék, azzal jellemezve, hogy a kerékabroncs (61) fémle-
mezbdl van kialakitva,

13. A 12. igénypont szerinti kerék, azzal jellemezve,
hogy a kerékabroncs (61) és a tarcsa (62) fémlemezbél
van kialakitva, és a tércsa (62) és a kerékabroncs (61)
kozotti dsszeszerelés a keriileti vijat (613) ald vald beil-
lesztéssel van kialakitva.
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