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DESCRIPCION
Disposiciéon de escaldn deslizante para un vehiculo a motor o para un vehiculo ferroviario

La presente invencion hace referencia a una disposicion de escalén deslizante para un vehiculo o un vehiculo
ferroviario, para superar un espacio entre el vehiculo o vehiculo ferroviario y un andén o similares, segun el
preambulo de la reivindicacion 1.

Ademas, la invencion también hace referencia a un vehiculo, en particular a un vehiculo ferroviario con al menos una
disposicion de escalon deslizante segun la reivindicacion 14.

Una disposicion de escaldn deslizante de esa clase se conoce por ejemplo por la solicitud DE 37 08 498 A1, asi
como por la solicitud DE 10 2008 961 852 B4. Por ejemplo, las disposiciones de escaldn deslizante de esa clase se
utilizan en vehiculos para el transporte de pasajeros, para facilitar el ascenso y el descenso, y para evitar un peligro
para las personas. De este modo, el escalon deslizante puede desplazarse hacia un lado y hacia el otro, entre una
posicion retraida (posicion de reposo) y una posicion extendida (posicion de trabajo), y para ello, por ejemplo, es
guiado en dos rieles dispuestos paralelamente uno con respecto a otro, del dispositivo guia. Habitualmente, el
guiado del escaldn deslizante tiene lugar mediante rodillos.

Por ejemplo, en un vehiculo ferroviario, el escalon deslizante de la disposicion de escaldn deslizante se utiliza para
superar el espacio entre el vehiculo ferroviario y un andén, cuando el vehiculo ferroviario se detiene en una estacion.
Con ello se impide que los pasajeros pisen dentro del respectivo espacio. Ademas, el escalon deslizante puede
utilizarse en los 6mnibus para cubrir el espacio entre el vehiculo y un borde del corddn. El escalon deslizante
también puede utilizarse para superar una diferencia del nivel entre una plataforma del vehiculo y el andén o vereda,
para facilitar un ascenso y un descenso con sillas de ruedas o coches para nifios. Finalmente, una disposicion de
escalén deslizante de esa clase puede utilizarse también en vehiculos para transportar personas enfermas o con
capacidades reducidas, por ejemplo para formar un paso mediante el escalon deslizante extendido, para una camilla
desplazable o una silla de ruedas, entre una plataforma del vehiculo y una calle o un camino peatonal. Por lo tanto,
el escalén deslizante, en la posicion extendida, forma una superficie transitable entre el vehiculo y el andén, y se
utiliza como ayuda para el ascenso para los pasajeros al entrar en el vehiculo o abandonar el mismo.

Como accionamiento para el escalén deslizante se utilizan accionamientos de correas, accionamientos de husillos o
cilindros neumaticos. Debido a ensuciamiento, congelacion, deformacién de la estructura del vehiculo en el area de
la disposicion de escalon deslizante o debido a influencias de la temperatura, sin embargo, puede producirse un
bloqueo de un accionamiento de esa clase o del escaldn deslizante en su guia, de manera que la disposicion de
escaldn deslizante deja de funcionar. Para impedir la entrada de suciedad, humedad, hielo y nieve en el casete del
escalon deslizante, al menos en la posicion retraida del escalon deslizante, segun la solicitud DE 10 2008 961 852
B4 se propone una junta montada en el escalon deslizante, como elemento de cierre, que cierra la abertura del
casete en la posicién retraida del escalén deslizante.

Otro problema consiste en que durante una detencién del vehiculo, al estar extendido el escalén deslizante, puede
producirse una modificaciéon de la altura del escalén deslizante. Esto puede suceder debido a un fallo de la
suspension, debido a una variacion de la carga del vehiculo durante el ascenso y el descenso de pasajeros, debido
a una carga de viento variable, o similares. La mayor variacion posible de la altura esta determinada por diferentes
parametros del vehiculo (tipo de suspension, posicion de los topes, longitud de los brazos de palanca del escaldn
deslizante con respecto a un eje pivotante, etc.). Debido a la variacién del nivel de altura del escalon deslizante
puede suceder que el equipaje o los pasajeros resulten pillados, o que se dafie el escaldn deslizante o la disposicion
de escaldn deslizante cuando el escaldn deslizante baja de modo correspondiente.

Finalmente, el escalén deslizante, dependiendo del posicionamiento en el cuerpo del vehiculo, mayormente al final
de su movimiento de extension, llega por ejemplo al area de un andén, de un corddén o de otro obstaculo, y existe el
riesgo de que el mismo se desplace lateralmente hacia la pared del andén o de la pared del cordon, que se extiende
de forma vertical. Ese problema se contrarresta mediante sensores de un dispositivo de deteccién de obstaculos,
que igualmente se describe por ejemplo en la solicitud DE 10 2008 961 852 B4. El dispositivo de deteccion de
obstaculos conocido presenta un sensor disefiado como un detector de corriente, que esta disefiado de manera que
el mismo detecta un obstaculo debido a una potencia aumentada que debe aplicarse en el caso de un contacto del
obstaculo mediante el escalén deslizante y transmite una sefial de deteccion a un controlador del motor. El
controlador del motor detiene entonces el escaldn deslizante antes de que el mismo pueda alcanzar por completo su
posicion extendida. Pero entonces ya ha tenido lugar un contacto que realmente puede evitarse entre el escaldn
deslizante y el obstaculo. El objeto de la presente invencion consiste en perfeccionar una disposicion de escaldn
deslizante para un vehiculo a motor o para un vehiculo ferroviario de la clase mencionada en la introduccion, de
manera que se eviten los problemas antes descritos. Del mismo modo, debe proporcionarse también un vehiculo, en
particular un vehiculo ferroviario, con una disposicion de escalén deslizante de esa clase.
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Dicho objeto, segun la invencion, se soluciona mediante las caracteristicas de las reivindicaciones 1y 14. En las
reivindicaciones dependientes que se adjuntan se indican perfeccionamientos ventajosos de la invencion.

Descripcion de la invencion

La invencion hace referencia a una disposicion de escaldn deslizante para un vehiculo a motor o para un vehiculo
ferroviario, con

a) un casete del escaldn deslizante que puede fijarse en un cuerpo del vehiculo o del vehiculo ferroviario, con
una abertura del casete,

b) un escaldn deslizante guiado de forma movil en el casete del escalon deslizante a lo largo del trayecto de
desplazamiento del escaldn deslizante, entre una posicion retraida y una posicion final extendida, el cual, en
la posicion retraida esta alojado en el casete del escalén deslizante y con la ayuda de un dispositivo de
accionamiento puede extenderse desde la posicion retraida, a través de la abertura del casete, hacia al
menos una posicion final extendida, y desde al menos una posicion final extendida, puede retraerse hacia la
posicion retraida,

c) al menos un elemento de cierre montado en el escaldn deslizante, que cierra la abertura del casete en la
posicion retraida del escaldn deslizante.

Por ese motivo, el escalon deslizante puede moverse de un lado hacia otro, entre la posicion retraida (posicion de
reposo) y la posicion extendida (posicion de trabajo) con la ayuda del dispositivo de accionamiento, pero también
puede detenerse en cualquier posicion final situada entre la posicion retraida (posicion de reposo) y la posicion final
completamente extendida, y mantenerse alli. En la posicidn retraida, el escaldén deslizante preferentemente esta
alojado por completo en el casete del escaldon deslizante y no se proyecta a través de la abertura del casete. La
utilizacién preferente de la disposicion de escalén deslizante es en un vehiculo ferroviario. Por éste debe entenderse
un vehiculo guiado por carriles, como una locomotora, una unidad automotora, un automotor, un tranvia, un
ferrocarril subterraneo, un vagon, como un tren de pasajeros o de viajeros y/o un vagoén de mercancias, en particular
un vehiculo ferroviario de alta velocidad. De manera alternativa, la disposicion de escalén deslizante puede utilizarse
para cualquier otra clase de vehiculo que en particular esté prevista para el transporte de pasajeros, por ejemplo
también para émnibus, vehiculos para el transporte de personas enfermas o con capacidades reducidas, etc.

La invencion se caracteriza por las siguientes caracteristicas:

d) un dispositivo de deteccion de obstaculos que presenta al menos un elemento tactil, donde el dispositivo
de deteccién de obstaculos en particular esta disefiado de manera que en el caso de un contacto del
elemento tactil con un obstaculo, en el transcurso del movimiento de extensiéon del escaldn deslizante, desde
la posicion retraida hacia al menos una posicién final extendida, se detecta una posiciéon critica del escalén
deslizante con respecto al obstaculo, y en el caso de una deteccion de esa clase se genera una sefial de
deteccion, y

e) el elemento de cierre y el elemento tactil estan formados juntos por una tapa guiada de forma movil
mediante un dispositivo de guiado, de manera que la posicién de la tapa relativamente con respecto al
escalon deslizante y/o con respecto al casete del escalon deslizante depende de la posicion del escaldn
deslizante en el trayecto de desplazamiento del escalén deslizante, donde

f) el dispositivo de guiado esta disefiado de manera que debido a una retraccion del escalén deslizante hacia
la posicion retraida, la tapa puede llevarse a una posicién de cierre en la cual la tapa cierra la abertura del
escaldn deslizante en la posicion retraida, y debido a una extension desde la posicion retraida la tapa adopta
una posicion de deteccién en la cual al menos una seccion de la tapa se encuentra dentro de un espacio de
deteccion, para entrar en contacto con un obstaculo que eventualmente se proyecta hacia el espacio de
deteccion, y después, en el caso de un contacto con el obstaculo, para generar la sefial de deteccion.

Preferentemente, la tapa esta montada de forma desplazable en el escaldon deslizante.

Expresado de otro modo, el elemento de cierre y el elemento tactil estan reunidos en un elemento, que sin embargo
no necesita estar realizado como un cuerpo de una pieza, sino que puede componerse de varias partes,
ciertamente, de una tapa guiada de forma maovil por un dispositivo de guiado, donde la tapa, en el sentido de una
funcidon doble ventajosa, por una parte, en la posicion de cierre, como elemento de cierre, abre la abertura del
casete, del casete del escalon deslizante y, por otra parte, en una posicion extendida que difiere de la posicion
retraida del escalon deslizante, como elemento tactil, puede entrar en contacto con un obstaculo que se encuentra
en el espacio de deteccion o que se proyecta parcialmente hacia dentro del mismo, donde en el caso de un contacto
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de esa clase el dispositivo de deteccion de obstaculos genera la sefial de deteccion. Sin un contacto de esa clase,
sin embargo, el dispositivo de deteccion de obstaculos no genera ninguna sefial de deteccion.

El espacio de deteccion en general puede estar dispuesto por debajo del escalén deslizante y/o delante del escalon
deslizante. De este modo, el espacio de deteccion también puede proyectarse un poco por encima de un extremo
libre del escaldn deslizante.

De manera especialmente preferente, el espacio de deteccion esta dispuesto por debajo del escalon deslizante y se
proyecta un poco por encima del escalon deslizante, es decir su extremo libre del lado frontal, en la direccion de
extension, desde el casete del escaldon deslizante. De este modo, obstaculos que se encuentran por debajo del
escalon deslizante y delante del escalon deslizante, durante la extension del escaldon deslizante desde la posicion
retraida, pueden ser detectados por contacto mediante la tapa que se encuentra entonces en la posicion de
deteccion. Puesto que, del modo ya mencionado, los obstaculos dentro de una cierta distancia por debajo del
escalén deslizante y delante del lado frontal del escalon deslizante representan una situacion critica que debe
evitarse.

El experto determina mediante ensayos el espacio de deteccion, la posicion de deteccion, la posicion de cierre y el
material de la tapa, sus dimensiones y el guiado mediante el dispositivo de guiado, y los adapta a las respectivas
condiciones.

Preferentemente, el dispositivo de deteccién de obstaculos interactia con el dispositivo de accionamiento de manera
que después de producirse la sefial de deteccién el dispositivo de accionamiento se activa para mantener el escalén
deslizante en una posicién no critica con respecto al obstaculo detectado o para llevar el mismo a una posicién no
critica. Una posicion critica del escaldon deslizante, del modo antes descrito, representa una posicion en la cual es
inminente o previsible una colisiéon del escalén deslizante con el obstaculo. Una posicion no critica del escalén
deslizante, en cambio, no hace previsible ninguna colision del escalon deslizante con el obstaculo.

Mediante las reivindicaciones dependientes son posibles perfeccionamientos ventajosos de la invencion indicada en
la reivindicacion 1.

La tapa puede formarse mediante una placa que puede estar realizada de una pieza o de varias piezas.

Preferentemente, el dispositivo de guiado esta disefiado de manera que la retraccion del escalon deslizante hacia el
casete del escalon deslizante inicia al menos un movimiento de la tapa desde la posicidon de detecciéon hacia la
posicion de cierre y la extension del escalon deslizante desde el casete del escalon deslizante inicia, es decir,
introduce, al menos un movimiento de la tapa desde la posicion de cierre hacia la posicién de deteccion. Por
ejemplo, uno de los movimientos mencionados de la tapa o los dos movimientos mencionados de la tapa también
pueden ser causados completamente por el movimiento de retraccion y/o el movimiento de extensiéon del escaldn
deslizante. El dispositivo de guiado representa un mecanismo de transmisién que convierte un movimiento de
traslacion del escalén deslizante en un movimiento de la tapa, en particular en un movimiento de rotacion.

Preferentemente, el dispositivo de guiado contiene un apoyo giratorio excéntrico de la tapa en el escalén deslizante,
asi como una guia de corredera de la tapa en el escalon deslizante, de manera que

a) al extenderse el escaldon deslizante hacia al menos una posicién final extendida, la tapa realiza un
movimiento pivotante desde la posicion de cierre hacia la posicion de deteccion, y de manera que

b) al retraerse el escaldn deslizante hacia la posicion retraida, la tapa, mediante la guia de corredera, realiza
un movimiento pivotante hacia la posicién de cierre.

Preferentemente, el movimiento pivotante de la tapa desde la posicién de cierre hacia la posicién de deteccion se
realiza (también) debido a las fuerzas del propio peso que resultan del apoyo giratorio excéntrico de la tapa en el
escalon deslizante. De manera alternativa o adicional, el movimiento de la tapa desde la posicion de cierre hacia la
posicion de deteccion, y de regreso, también puede tener lugar mediante un accionamiento indirecto o directo de la
tapa por medio de un dispositivo de accionamiento o mediante el dispositivo de accionamiento que se encarga
también del movimiento de retraccion y de extension del escalon deslizante. Ademas, también el movimiento
pivotante de la tapa, desde la posicién de cierre hacia la posiciéon de deteccién, puede iniciarse desde el exterior
mediante la accion de una fuerza externa ("empujes"), y después puede finalizarse debido a fuerzas del propio peso
de la tapa. De forma inversa, la energia para el movimiento pivotante de la tapa desde la posicién de deteccién hacia
la posiciéon de cierre, proviene del dispositivo de accionamiento del escalén deslizante, de modo que el movimiento
del escaldn deslizante al retraerse hacia el casete del escaldon deslizante, mediante la guia de corredera, se
transforma en un movimiento pivotante de la tapa, debido a lo cual ésta realiza un movimiento pivotante desde la
posicion de deteccién hacia la posiciéon de cierre
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En lugar de una guia de corredera puede utilizarse cualquier mecanismo de transmision mediante el cual la tapa, al
retraerse hacia el casete del escalén deslizante, realiza un movimiento pivotante desde la posiciéon de deteccién
hacia la posicién de cierre. De este modo puede aprovecharse la energia del dispositivo de accionamiento del
escaldn deslizante o, sin embargo, también puede utilizarse un dispositivo de accionamiento propio.

Segun un perfeccionamiento, la guia de corredera contiene al menos un saliente montado en la tapa y al menos una
corredera dispuesta en el casete del escalén deslizante, donde

a) al retraerse el escalén deslizante hacia la posicién retraida, el saliente se introduce en la corredera vy,
debido a esto, la tapa rota alrededor de un eje de rotacion del apoyo giratorio excéntrico, hacia la posicion de
cierre, y donde

b) al extenderse el escalon deslizante desde la posicion retraida, el saliente sale de la corredera, girando la
tapa hacia la posicion de deteccion.

Preferentemente, la tapa, al extenderse el escalén deslizante, realiza un movimiento pivotante desde la posicion
retraida hacia la posicion de deteccion debido a fuerzas del propio peso y/o debido a fuerzas externas, que por
ejemplo se aplican mediante un dispositivo de accionamiento.

Preferentemente, al menos un saliente montado en la tapa contiene un rodillo montado de forma giratoria en la tapa,
que después interactia con la corredera. Al menos un rodillo por ejemplo esta dispuesto en una barra de direccion
que esta montada de forma giratoria sobre el apoyo giratorio en el escalon deslizante, y por otra parte soporta la
tapa.

La corredera puede estar dispuesta en una pared interna del casete del escalén deslizante, de manera que el
saliente o el rodillo se alinean entonces con una entrada de la corredera cuando el escalén deslizante, poco antes de
retraerse hacia la posicion retraida, y la tapa, se encuentran (aun) en la posicion de deteccion. Después, al retraerse
otra vez el escaldon deslizante hacia el casete del escalon deslizante, el saliente o rodillo puede introducirse en la
corredera mediante la entrada, para girar la tapa hacia la posicion de cierre mediante otro guiado de la corredera.

El dispositivo de deteccién de obstaculos puede presentar al menos un elemento sensor acoplado a la tapa, el cual
detecta un movimiento de la tapa debido a un contacto con el obstaculo. Por ejemplo, el elemento sensor mide el
angulo de rotacion entre el la tapa y el escalon deslizante. Entonces, cuando ese angulo de rotacion medido supera
un angulo limite predeterminado, esto representa un indicio de una colision o de un contacto de la tapa con un
obstaculo, en el espacio de deteccion.

El escalén deslizante preferentemente es guiado en el casete del escalon deslizante mediante un dispositivo de
guiado del escaldn deslizante, para posibilitar un movimiento entre la posicion retraida y la posicion extendida. En
particular, el escalén deslizante puede ser guiado mediante el dispositivo de guiado del escalén deslizante, a lo largo
de un trayecto de extension del escaldn deslizante, recto o curvado.

Preferentemente, para hermetizar la abertura del casete cerrada por la tapa, en un borde de la abertura del casete
y/o en la tapa puede estar dispuesto al menos un elemento de sellado que hermetiza el borde de la abertura del
casete con respecto a la tapa.

La invencidon hace referencia también a un vehiculo, en particular a un ferroviario con al menos una disposicién de
escaldn deslizante antes descrita.

Dibujo

A continuacion, la invencion se describe en detalle mediante un ejemplo de ejecucion, haciendo referencia al dibujo
que se adjunta. Muestran:

Figura 1 una vista lateral muy esquematizada de un vehiculo ferroviario con una disposicion de escalon
deslizante con un escalén deslizante segun una forma de ejecucion preferente de la invencion;

Figura 2 una vista anterior de la disposicion de escalon deslizante de la figura 1;

Figura 3 una vista lateral de la disposicion de escalon deslizante de la figura 1 con el escaldn deslizante en
una posicion retraida y una tapa en la posicion de cierre;

Figura 4 una vista lateral de la disposicion de escalon deslizante de la figura 1 con el escaldn deslizante en
una posicion parcialmente extendida y la tapa en la posicion de deteccion;
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Figura 5 una vista lateral de la disposicion de escalon deslizante de la figura 1 con el escaldn deslizante en
una posicion extendida y la tapa en la posicion de deteccion.

Descripcion del ejemplo de ejecucion

La figura 1 muestra un vehiculo ferroviario 1 para el transporte de pasajeros, como vehiculo preferente, con una
puerta 2 de dos hojas y un escaldn deslizante 3 de una disposicién de escaldn deslizante 7. Por debajo del escaldn
deslizante 3, con lineas discontinuas, esta representado un espacio de deteccion 4, es decir, un espacio que debe
ser monitoreado en cuanto a un riesgo de colisién o de apriete, por un dispositivo de deteccién de obstaculos 8 de la
disposicion de escalon deslizante 7 durante la extension del escalén deslizante 3, desde un casete del escaldon
deslizante 10 no representado en la figura 1 y en la figura 2. El posicionamiento y la importancia de ese espacio de
deteccion 4 se evidencia en una vista de conjunto en la figura 1 y la figura 2. El espacio de deteccion 4,
preferentemente, esta dispuesto por debajo del escal6on deslizante 3.

En la figura 2 se ilustra un andén 5, tal como el mismo se extiende con respecto al vehiculo 1, con su superficie y su
pared lateral. Entre el andén 5 y el vehiculo 1 existe un espacio 6 que, en algunos casos, por ejemplo en andenes
con secciones de la via curvadas, también puede ser mas ancho que en el ejemplo de ejecucién mostrado, en
donde el escalén deslizante 3 esta proporcionado para que las personas superen el mismo sin riesgos.

La figura 3 muestra la disposicion de escalon deslizante 7, que presenta el casete del escaldn deslizante 10 que
puede fijarse en un cuerpo del vehiculo, del vehiculo ferroviario, aqui preferentemente del lado del piso, con una
abertura del casete 14 que sefala hacia el andén 5, la cual puede apreciarse mejor mediante la figura 4, que
muestra el escalén deslizante 3 en una posicion parcialmente extendida. El escalén deslizante 3 es guiado en el
casete del escaldn deslizante 10 mediante un dispositivo de guiado del escalon deslizante 16, no mostrado, para
posibilitar un movimiento entre una posicion retraida y una posicion extendida, con respecto al casete del escaldn
deslizante 10. En particular, el escalén deslizante 3 puede ser guiado mediante el dispositivo de guiado del escalén
deslizante 16, a lo largo de un trayecto de extension del escaldn deslizante, recto o curvado.

La disposicion de escalon deslizante 7, por lo tanto, presenta el escaldn deslizante 3 guiado de forma movil en el
casete del escalon deslizante 10, a lo largo del trayecto de desplazamiento del escalén deslizante, entre la posicion
retraida mostrada en la figura 3 y la posicion final extendida mostrada en la figura 5, el cual, en la posicién retraida
preferentemente esta alojado por completo en el casete del escalén deslizante 10, y con la ayuda de un dispositivo
de accionamiento del escalén deslizante 18, no mostrado aqui, puede extenderse desde la posicién retraida, a
través de la abertura del casete 14, hacia la posicion final extendida, y desde al menos una posicion final extendida,
puede retraerse hacia la posicién retraida.

La figura 4 muestra la disposicion de escaldn deslizante 7 con el escaléon deslizante 3 en una posicion parcialmente
extendida, y la figura 5 la muestra en la posicion final completamente extendida.

En el escalon deslizante 3 un elemento de cierre 20 esta montado de forma desplazable, el cual cierra la abertura
del casete 14 en la posicion retraida del escaldn deslizante 3, como muestra la figura 3. Ademas, como componente
de la disposicion de escaldn deslizante 7, esta proporcionado un dispositivo de deteccién de obstaculos 8 que
presenta un elemento tactil 20, donde el dispositivo de deteccion de obstaculos 8 esta disefiado de manera que en el
caso de un contacto del elemento tactil 20 con un obstaculo, aqui el andén 5, en el transcurso del movimiento de
extension del escalon deslizante 3, desde la posicion retraida hacia una posicion extendida, detecta una posicion
critica del escalon deslizante 3 con respecto al andén 5, y en el caso de una deteccion de esa clase se genera una
sefial de deteccion. Puesto que, del modo ya mencionado, los obstaculos como andenes 5 dentro del espacio de
deteccion 4, por debajo del escalén deslizante 3 y un poco antes del lado frontal del escalén deslizante 3,
representan una situacion critica que debe evitarse.

El elemento de cierre y el elemento tactil, como elemento sensor, aqui estan formados juntos por una tapa 20 guiada
de forma movil en el escaldon deslizante, mediante un dispositivo de guiado 22, donde la posicion de la tapa 20
relativamente con respecto al escaldn deslizante 3 y/o con respecto al casete del escalon deslizante 10 depende de
la posicion del escalén deslizante 3 en el trayecto de deslizamiento.

En este caso, el dispositivo de guiado 22 esta disefiado de manera que debido a una retraccién del escalon
deslizante 3 hacia la posicion retraida, la tapa 20 se lleva a una posicion de cierre, mostrada en la figura 3, en la cual
la tapa 20 cierra la abertura del casete 14, y debido a una extension desde la posicion retraida en direccién hacia al
menos una posicion final extendida, la tapa 20 adopta una posicion de deteccion mostrada en la figura 4 y la figura
5, en la cual al menos una seccién de la tapa 20 se encuentra dentro del espacio de deteccién 4, para entrar en
contacto con obstaculos que eventualmente se proyectan hacia el espacio de deteccion 20, como el andén 5, y
después, en el caso de un contacto con el andén 5, para generar la sefial de deteccion. La tapa 20,
preferentemente, esta formada aqui mediante una placa, como muestran las figuras 3 a 5.
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Preferentemente, el dispositivo de deteccion de obstaculos 8 interactiia con el dispositivo de accionamiento 18 para
el escaldn deslizante 3, de manera que después de producirse la seial de deteccion el dispositivo de accionamiento
18 se activa para mantener el escalén deslizante 3 en una posicién no critica con respecto al andén 5, o para llevar
el escaldn deslizante 3 a una posicién no critica con respecto al andén 5. Una posicién critica del escaldn deslizante
3, del modo antes descrito, representa una posicion en la cual es inminente o previsible una colisiéon del escalén
deslizante con la superficie del andén 5 o con su pared lateral. Una posicién no critica del escalén deslizante 3, en
cambio, no hace previsible ninguna colisiéon del escalon deslizante 3 con el andén.

El dispositivo de deteccion de obstaculos 8 y el dispositivo de accionamiento 18 para el escalon deslizante 3
preferentemente presentan un controlador electrénico propio, donde esos controladores electrénicos se comunican
entre si, o presentan un controlador electrénico en comun.

Preferentemente, el dispositivo de guiado 22 contiene la tapa 20, un apoyo giratorio excéntrico de la tapa 20 en el
escalén deslizante 3, asi como una guia de corredera de la tapa 20 en el escalon deslizante 3, como muestran la
figura 4 y la figura 5. De este modo, la tapa 20, al extenderse el escaldon deslizante 3 desde la posicion retraida
mostrada en la figura 3, en cualquier posicion extendida, por ejemplo segun la figura 4 o la figura 5, gira desde la
posiciéon de cierre mostrada en la figura 3 hacia la posicion de deteccion, preferentemente debido a fuerzas del
propio peso. El retraerse el escaldén deslizante 3 desde cualquier posicion extendida hacia la posicion retraida, la
tapa 20 gira entonces regresando nuevamente a la posicion de cierre, mediante la guia de corredera. Por lo tanto, la
energia para el movimiento pivotante de la tapa 20 desde la posicion de deteccion hacia la posicion de cierre,
proviene del dispositivo de accionamiento 18 del escaléon deslizante 3, ya que el movimiento traslacional del escaldn
deslizante 3 y, con ello, de la tapa 20 con el rodillo 24, al retraerse hacia el casete del escalon deslizante 10,
mediante la guia de corredera, se transforma en un movimiento pivotante de la tapa 20, debido a lo cual ésta realiza
un movimiento pivotante desde la posicién de deteccién hacia la posicién de cierre

De manera alternativa, el movimiento de la tapa 20 desde la posicion de cierre hacia la posicion de deteccion y/o de
regreso también podria tener lugar mediante un accionamiento indirecto o directo de la tapa, mediante un dispositivo
de accionamiento propio.

La guia de corredera comprende aqui por ejemplo un rodillo 24 montado de forma giratoria en la tapa 20 y una
corredera 26 dispuesta en el casete del escalén deslizante 10 e indicado con lineas discontinuas en la figura 4 y la
figura 5, donde el retraerse el escalon deslizante 3 hacia la posicion retraida, el rodillo 24 se introduce en la
corredera 26 y, debido a esto, la tapa 20 rota alrededor de un eje de rotacion 28 de un apoyo giratorio excéntrico de
la tapa 20 en el escaldon deslizante 3, hacia la posicién de cierre. El extenderse el escalon deslizante 3 desde la
posicion retraida, el rodillo 24 sale entonces desde la corredera 26, debido a lo cual la tapa 20, preferentemente
debido a fuerzas del propio peso, gira regresando a la posicion de deteccion, que se muestra en la figura 4 y la
figura 5.

El rodillo 24 aqui por ejemplo esta dispuesto en una barra de direcciéon 30 que esta montada de forma giratoria sobre
el apoyo giratorio excéntrico en el escaldon deslizante 3 y que, por otra parte, soporta la tapa 20. Las relaciones del
brazo de palanca en la barra de direccién 30 estan seleccionadas de manera que la tapa 20, en cualquier posicion
extendida del escaldn deslizante 3, desde el casete del escaldn deslizante 10, gira hacia la posicion de deteccion sin
la accion de fuerzas externas, y solo de forma automatica debido a las fuerzas del propio peso.

La corredera 26 preferentemente esta dispuesta en una pared interna del casete del escalén deslizante 10, de
manera que el rodillo 24 se alinea entonces con una entrada de la corredera 26 cuando el escaléon deslizante 3, poco
antes de retraerse hacia la posicion retraida, y la tapa 20, se encuentran (aun) en la posicion de deteccion. Después,
al retraerse otra vez el escalén deslizante 3 hacia el casete del escalén deslizante 10, el rodillo 24 se introduce en la
corredera 26 mediante la entrada, para girar la tapa 20 hacia la posicion de cierre mediante otro guiado por la
corredera 26.

El dispositivo de deteccion de obstaculos 8 presenta por ejemplo un elemento sensor 32 acoplado a la tapa 20, que
detecta un movimiento, asi como un movimiento pivotante de la tapa 20, debido a un contacto con el andén 5. Por
ejemplo, el elemento sensor 32 mide el angulo de rotacién entre el la tapa 20 y el escalén deslizante 3. Entonces,
cuando ese angulo de rotacion medido supera un angulo limite predeterminado, esto representa un indicio de una
colisién o de un contacto de la tapa 20 con un andén 5, en el espacio de deteccion 4.

Preferentemente, para hermetizar la abertura del casete 14 cerrada por la tapa 20, en un borde de la abertura del
casete 14 puede estar dispuesto un elemento de sellado 34, completamente o parcialmente circunferencial, que
hermetiza el borde de la abertura del casete 14 con respecto a la tapa 20 en la posicion de cierre.

Dentro del marco de la presente invencion también estan comprendidas realizaciones que contengan cualquier
combinacién de las caracteristicas de las formas de ejecucion aqui descritas, en el marco de las reivindicaciones.
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Lista de simbolos de referencia

1 Vehiculo ferroviario

2 Puerta

3 Escalon deslizante

4 Espacio de deteccion

5 Andén

6 Abertura

7 Disposicion de escalén deslizante

8 Dispositivo de deteccion de obstaculos
10 Casete del escaldn deslizante

14 Abertura del casete

16 Dispositivo de guiado del escalén deslizante
18 Dispositivo de accionamiento

20 Tapa

22 Dispositivo de guiado

24 Rodillo

26 Corredera

28 Eje de rotacion

30 Barra de direccion

32 Elemento sensor

34 Elemento de sellado
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REIVINDICACIONES

1. Disposicion de escalodn deslizante (7) para un vehiculo ferroviario (1) para superar un espacio (6) entre el vehiculo
o vehiculo ferroviario (1) y un andén (5) o similares, con

a) un casete del escaldn deslizante (10) que puede fijarse en un cuerpo del vehiculo o del vehiculo ferroviario
(1), con una abertura del casete (14),

b) un escalén deslizante (3) guiado de forma movil en el casete del escaldon deslizante (10) a lo largo del
trayecto de desplazamiento del escalon deslizante, entre una posicion retraida y una posicion final extendida,
el cual, en la posicion retraida esta alojado en el casete del escalén deslizante (10), y con la ayuda de un
dispositivo de accionamiento (18) puede extenderse desde la posicion retraida, a través de la abertura del
casete (14), hacia al menos una posicion final extendida, y desde al menos una posicion final extendida,
puede retraerse hacia la posicién retraida,

c) al menos un elemento de cierre montado en el escalon deslizante (3), que cierra la abertura del casete (14)
en la posicion retraida del escaldon deslizante (3),

caracterizada porque

d) esta proporcionado un dispositivo de deteccion de obstaculos (8) que presenta al menos un elemento tactil,
que esta disefiado de manera que en el caso de un contacto del elemento tactil (20) con un obstaculo (5), en
el transcurso del movimiento de extension del escalon deslizante (3), desde la posicion retraida hacia al
menos una posicion final extendida, se detecta una posicion critica del escalén deslizante (3) con respecto al
obstaculo (5), y en el caso de una deteccion de esa clase se genera una sefial de deteccion, donde

e) el elemento de cierre y el elemento tactil estan formados juntos por una tapa (20) guiada de forma movil
mediante un dispositivo de guiado (22, 24, 26), de manera que la posicion de la tapa (20) relativamente con
respecto al escalon deslizante (3) y/o con respecto al casete del escalon deslizante (10) depende de la
posicion del escalon deslizante (3) en el trayecto de desplazamiento del escaldn deslizante, donde

f) el dispositivo de guiado (22, 24, 26) esta disefiado de manera que debido a una retracciéon del escalén
deslizante (3) hacia la posicion retraida, la tapa (20) se lleva a una posicién de cierre en la cual la tapa (20)
cierra la abertura del casete (14), y debido a una extension desde la posicion retraida en direccién hacia al
menos una posicion final extendida, la tapa (20) adopta una posicién de deteccion en la cual al menos una
seccion de la tapa (20) se encuentra dentro de un espacio de deteccion (4), para entrar en contacto con un
obstaculo (5) que eventualmente se proyecta hacia el espacio de deteccion (4), y después, en el caso de un
contacto con el obstaculo (5), para generar la sefial de deteccion.

2. Disposicion de escaldn deslizante segun la reivindicacion 1, caracterizada porque el espacio de deteccion (4) esta
dispuesto por debajo del escalén deslizante (3) y/o delante del escaldn deslizante (3) y/o se proyecta un poco mas
alla de un extremo libre del escalon deslizante (3).

3. Disposicion de escaldn deslizante segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la tapa
(20) se forma mediante una placa.

4. Disposicion de escaldon deslizante segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque el
dispositivo de guiado (22, 24, 26) esta disefiado de manera que la retraccion del escalon deslizante (3) hacia el
casete del escalon deslizante (10) inicia al menos un movimiento de la tapa (20) desde la posicion de deteccion
hacia la posicion de cierre y la extension del escalon deslizante (3) desde el casete del escalén deslizante (10) inicia
al menos un movimiento de la tapa (20) desde la posicién de cierre hacia la posicion de deteccion.

5. Disposicién de escaldon deslizante segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque el
dispositivo de guiado (22) contiene un apoyo giratorio excéntrico de la tapa (20) en el escalon deslizante (3), asi
como una guia de corredera de la tapa (20) en el escalén deslizante (3), de manera que

a) al extenderse el escalon deslizante (3) hacia al menos una posicion final extendida, la tapa (20) realiza un
movimiento pivotante desde la posicion de cierre hacia la posicion de deteccion, y de manera que

b) al retraerse el escaléon deslizante (3) hacia la posicion retraida, la tapa (20), mediante la guia de corredera,
realiza un movimiento pivotante hacia la posicion de cierre.
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6. Disposicion de escaldn deslizante segun la reivindicacion 5, caracterizada porque la guia de corredera contiene al
menos un saliente (24) montado en la tapa (20) y al menos una corredera (26) dispuesta en el casete del escalon
deslizante (10), de manera que

a) al retraerse el escalén deslizante (3) hacia la posicion retraida, el saliente (24) se introduce en la corredera
(26) y, debido a esto, la tapa (20) rota alrededor de un eje de rotacion (28) del apoyo giratorio excéntrico,
hacia la posicién de cierre, y donde

b) al extenderse el escalon deslizante (3) desde la posicion retraida, el saliente (24) sale de la corredera (26),
girando la tapa (20) hacia la posicion de deteccion.

7. Disposicion de escalon deslizante segun la reivindicacion 6, caracterizada porque al menos un saliente (24)
montado en la tapa (20) contiene un rodillo montado de forma giratoria en la tapa.

8. Disposicion de escaldon deslizante segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el
dispositivo de deteccion de obstaculos (8) presenta al menos un elemento sensor (32) acoplado a la tapa (20), para
detectar el movimiento de la tapa (20) debido a un contacto con un obstaculo (5).

9. Disposicion de escalén deslizante segun la reivindicacion 8, caracterizada porque el elemento sensor (32) esta
configura do para la medicién del angulo de rotacion entre la tapa (20) y el escaldn deslizante (3).

10. Disposicion de escaldon deslizante segin una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque el
escalén deslizante (3) es guiado en el casete del escaldn deslizante (10) mediante un dispositivo de guiado del
escaldn deslizante (16).

11. Disposicion de escaldn deslizante segun la reivindicacion 10, caracterizada porque el escaldn deslizante (3) es
guiado mediante el dispositivo de guiado del escalon deslizante (16) a lo largo de un trayecto de extension del
escalén deslizante, recto o curvado.

12. Disposicion de escalon deslizante segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque en un
borde de la abertura del casete (14) y/o en la tapa (20) esta dispuesto al menos un elemento de sellado (34) que
hermetiza el borde de la abertura del casete (14) con respecto a la tapa (20).

13. Disposicion de escaldon deslizante segin una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque el
dispositivo de deteccién de obstaculos (8) interactiia con el dispositivo de accionamiento (18), de manera que
después de una generacion de la sefial de deteccion el dispositivo de accionamiento (18) se acciona para mantener
el escalon deslizante (3) en una posicion no critica con respecto al objeto (5) detectado o para llevarlo a una posicion
no critica.

14. Vehiculo, en particular vehiculo ferroviario (1) con al menos una disposicion de escalon deslizante (7) segun una
de las reivindicaciones precedentes.
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