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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad una
struttura portaoggetti in un veicolo per contenere un
articolo allungato.

Negli ultimi anni, stanno trovando ampia diffu-
sione veicoli tipo scooter aventi un’area di conteni-
mento in grado di contenere un articolo quale un
casco sotto una sella. Tuttavia, tale area di conte-
nimento non & in grado di contenere un articolo al-
lungato gquale una canna da pesca, uno "skate board",
0 simili.

La pubblicazione di Brevetto giapponese n. Hei
7-35.151, intitolata "Rear box for motorcycles" (Con-
tenitore posteriore per motocicli), ad esempio,‘é
stata proposta come invenzione per eliminare lo svan-
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taggio precedente.

Secondo 1’invenzione descritta, come illustrato
nella figura 2 di questa pubblicazione, un motbciclo
ha un contenitore posteriore (10) circondato' da un
rivestimento posteriore (6) sotto una sella del pas-
seggero S18). Come illustrato nella figura 1 della
pubblicazione, sportelli apribili/chiudibili (13),
(16) sono disposti davanti e dietro il rivestimento
posteriore (6), e sono aperti soltanto quando una
canna da pesca (32) deve essere riposta nel conteni—
tore posteriore (10).

I1 motociclo descritto in questa pubblicazione
ha 1’aspetto di un veicolo tipo scooter ordinario, e
richiede il rivestimento posteriore (6) che circonda
l’area sotto la sella del passeggero (18). Il rive-
stimento posteriore (6) ha normalmente la forma di un
elemento stampato di resina che ha una forma comples-
sivamente curva, ed é fabbricato con un costo elevato
poiché & necessario uno stampo avente una cavita di
forma complessa per lo stampaggio della resina. Il
rivestimento posteriore costituisce un ostacolo agli
sforzi di soddisfare requisiti di riduzione del costo
del veicolo.

Costituisce pertanto uno scopo della presente

invenzione realizzare una struttura portaoggetti per
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veicolo che sia in grado di ridurre il costo di un
rivestimento posteriore e di contenere un articolo
allungato.

Per raggiungere lo scopo precedente, si realiz-
za, secondo la rivendicazione 1, una struttura porta-
oggetti in un veicolo avente uha pedana poggiapiedi
piana disposta tra un manubrio ed una sella, Caratte—
rizzata dal fatto che il veicolo ha un telaib poste-
riore estendentesi all’indietro ed obliguamente verso
l’alto dalla pedana poggiapiedi, ed elementi di sup-
porto sinistro e destro eretti dal telaio posteriore,
con la sella disposta tra e posizionata su estremita
superiori degli elementi di supporto, delimitando uno
spazio di contenimento di oggetti circondato dalla
sella e dagli elementi di supporto sinistro e destro,
e dal fatto che, almeno nelle facce anteriore e po-
steriore dello spazio di contenimento di oggetti,
sono ricavate delle aperture per permettere che ﬁn
oggetto allungato estendentesi nella direzione lon-
gitudinale del corpo del veicolo passi aptraverso
tali aperture e sia contenuto sotto la sella.

Gli elementi di supporto sinistro e destro pos-
sono essere piastre o pareti estendentisi nella dire-
zione longitudinale del corpo del veicolo.

L’oggetto allungato, come uno "skate board" o



una canna da pesca, pud essere trasportato facendolo
passare attraverso lo spazio di contenimento di og-
getti sotto la sella.

Sostanzialmente non & necessério che lo spazio
di contenimento di oggetti sia circondato da un rive-
stimento posteriore. Poiché non & richiesto un rive-
stimento posteriore, il costo di tale rivestimento
pud essere eliminato.

Secondo la rivendicazione 2, si realizza una
struttura portaoggetti in un veicolo avente una beda—
na poggiapiedi piana disposta tra un manubrio ed una
sella, caratterizzata dal fatto che il veicolo com-
prende un telaio posteriore estendentesi all’indietro
ed obliquamente verso l’alto dalla pedana poggiapie-
di, ed elementi di supporto sinistro e destro eretti
dal telaio posteriore, con la sella disposta tra e
posizionata su estremitd superiori degli elementi di
supporto, delimitando uno spazio di contenimento di
oggetti circondato dalla sella e dagli elementi di
supporto sinistro e destro, e dal fatto che, in facce
anteriore e posteriore dello spazio di contenimento
di oggetti, sono ricavate delle aperture per permet-
tere che un oggetto allungato estendentesi nella
direzione longitudinale del corpo del veicolb passi

attraverso tali aperture e sia contenuto sotto la



sella, e in facce laterali sinistra e destra dello
spazio di contenimento di oggetti sono ricavate delle
aperture.

L’oggetto allungato, quale uno "skate board" o
una canna da pesca, pud essere riposto facendolo
passare attraverso lo spazio di contenimento di og-
getti sotto la sella. Inoltre, poiché le aperture
sono rica&ate nelle facce anteriore e posteriore
dello spazio di contenimento di oggetti, un oggetto
allungato pud essere trasportato piu facilmente inse-
rendo le mani nello spazio di contenimento di oggetti
dalle aperture sinistra e destra. Pertanto lo spazio
di contenimento di oggetti pud essere utilizzato con
una comoditd molto maggiore.

Sostanzialmente non & necessario che lo spazio
di contenimento di oggetti sia circondato da un rive-
stimento posteriore. Poiché non & richiesto un rive-
stimento posteriore, il costo di tale rivestimento
pud essere eliminato.

Secondo la rivendicazione 3, la struttura porta-
oggetti & caratterizzata dal fatto che la sella &
apribile con una sua porzione laterale sinistra o
destra collegata all’elemento di supporto attraverso
una cerniera della sella, ed un elemento di impegno

@& montato su una piastra di fondo della sella vicino



alla cerniera della sella in modo da impegnarsi con
una porzione dell’elemento di supporto per determina-
re una posgizione limite di apertura della sella quan-
do la sella & aperta.

Quando l’elemento di impegno sulla sella si
impegna con 1l’elemento di supporto, la sella pud
essere mantenuta in posizione quando é aperta. L’'ele-
mento di impegno pud essere formato integralménte con
la piastra di fondo della sella, e di conseguenza pud
avere una struttura semplice per una riduzione del
costo. In altre parole, non & necessario un meccani-
smo di arresto separato, permettendo che la struttura
intorno alla sella sia semplice e di costo ridotto.

Secondo la rivendicazione 4, la struttura porta-
oggetti & caratterizzata dal fatto che la sella ha un
attacco per il fissaggio di un lucchetto a forma di
U, che & montato su una piastra di fondo della sella.

I1 lucchetto a forma di U & disposto sulla pia-
stra di fondo della sella. In precedenza, pdiché il
lucchetto a forma di U & disposto in un’area di con-
tenimento di oggetti sotto la sella, lo spaziQ effet-
tivo nell’area di contenimento di oggetti si riduce.
Secondo la presente invenzione, poiché il lucchetto
a forma di U & disposto nella sella, lo spazio effet-

tivo nell’area di contenimento di oggetti, se questa
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& posizionata sotto la sella, pud essere utilizzato
in misura massima.

Alternativamente, il lucchetto a forma di U &
stato in precedenza disposto in un portapacchi poste-
riore sotto la sella, e di conseguenza & visibile
dall’esterno. Secondo la presente invenzione, il
lucchetto a forma di U & coperto dalla sella, libe-
rando l’area intorno al portapacchi posteriore.

Secondo la rivendicazione 5, si realizza una
struttura portaoggetti in un veicolo avente una peda-
na poggiapiedi piana disposta tra un manubrio ed una
sella, un telaio posteriore estendentesi all’indietro
ed obliquamente verso l’alto dalla pedana poggiapie-
di, ed elementi di supporto sinistro e destro eretti
dal telaio posteriore, con la sella disposta tra e
posizionata su estremitd superiori degli elementi di
supporto, delimitando uno spazio di contenimento di
oggetti circondato dalla sella e dagli elementi di
supporto sinistro e destro, con aperture ricavate
almeno nelle facce anteriore e posteriore dello spa-
zio di contenimento di oggetti per permettere che un
oggetto allungato estendentesi nella direzione longi-
tudinale del corpo del veicolo passi attraversc tali
aperture e sia riposto sotto la sella, caratterizzata

dal fatto che un cuscinetto & disposto su uno degli
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elementi di supporto sinistro e destro, un arresto di
rotazione per impedire che il cuscinetto ruoti libe-
ramente rispetto all’elemento di supporto si estende
dal cuscinetto e si impegna con 1’elemento di suppor-
to, una cerniera della sella & fissata in modo gire-
vole al cuscinetto, e la selia é fissata alla cernie-
ra della sella in modo da poter essere aperta e chiu-
sa.

Gli eiementi di supporto sinistro e destro pos-
sono essere piastre o pareti estendentisi nella dire-
zione longitudinale del corpo del veicolo.

L’oggetto allungato, quale uno "skate board" o
una canna da pesca, pud essere trasportato facendolo
passare attraverso lo spazio di contenimento di og-
getti sotto la sella.

La sella pud essere aperta e chiusa intorno agli
elementi di supporto. Per trasportare 1l’oggetto al-
lungato, quale uno "skate board" o una canna da pe-
sca, nello spazio portaoggetti, la sella pud essere
aperta per permettere che 1l’oggetto allungato sia
inserito in modo pil semplice nello spazio portaog-
getti. L’oggetto allungato pud essere estratto in
modo pil semplice dallo spazio portaoggetti.

Sostanzialmente non & necessario che lo spazio

portaoggetti sia circondato da un rivestimento poste-



riore. Poiché non é richiesto un rivestimento poste-
riore, il costo di tale rivestimento pud essere eli-
minato.

Se il cuscinetto fosse libero di ruotare rispet-
to all’elemento di supporto, allora un rivestimento
sull’elemento di supporto potrebbe eventualmente
sfogliarsi. Secondo la rivendicézione 5, l’arresto di
rotazione si estende dal cuscinetto, e si impegna con
1l’elemento di supporto.

L’arresto di rotazione impedisce che il cusci-
netto ruoti liberamente, mantenendo cosi il rivesti-
mento in una buona condizione. Pertanto si impedisce
la formazione di ruggine sull’elemento di supporto,
ad esempio.

Alcune forme di attuazione della presente inven-
zione saranno descritte nel seguito con riferimento
ai disegni.

La figura 1 rappresenta una vista in prospettiva
di un veicolo secondo la presente invenzione.

La figura 2 rappresenta una vista in elevazione
laterale del veicolo secondo la presente invenzione.

Le figure 3(a) e 3(b) rappresentano viste che
mostrano, a titolo di confronto, una struttura di un
supporto del manubrio secondo la presente invenzione

ed una struttura tradizionale di un supporto del
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manubrio.

La figura 4 rappresenta una vista ingrandita di
una porzione cerchiata 4 nella figura 2.

Le figure 5(a) e 5(b) rappresentano viste che
illustrano il modo in cui porzioni principali del
telaio posteriore secondo la presente invenzione sono
fabbricate.

La figura 6 rappresenta una vista in prospettiva
degli elementi di supporto per supportare la sella
secondo la presente invenzione.

La figura 7 rappresenta una vista che mostra il
modo in cui una boccola spaccata secondo la presente
invenzione & montata.

‘La figura 8 rappresenta una vista che mostra il
modo in cui una cerniera della sella secondo la pre-
sente invenzione & montata.

La figura 9 rappresenta una vista che mostra il
modo in cui una vaschetta sotto la sella secondo la
presente invenzione & montata.

La figura 10 rappresenta una vista che mostra la
relazione tra la sella e la vaschetta sotto la sella
secondo la presente invenzione.

La figura 11 rappresenta una vista che illustra
il modo in cui il veicolo secondo la presente inven-

zione funziona.




La figura 12 rappresenta una vista in elevazione
laterale di un motociclo in accordo con un’altra
forma di attuazione della presente invenzione.

La figura 13 rappresenta una vista che mostra
1’aspetto del motociclo illustrato nella figura 12
con rivestimenti ornamentali applicati ad esso.

La figura 14 rappresenta una vista in prospetti-
va di un elemento di supporto in accordo con un’altra
forma di attuazione della presente invenzione.

La figura 15 rappresenta una vista in pianta
dell’elemento di supporto in accordo con 1l’altra
forma di attuazione della presente invenzione.

La figura 16 rappresenta una vista in elevazione
laterale dell’elemento di supporto in accordo con
l’altra forma di attuazione della presente invenzio-
ne.

La figura 17 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo la linea 17-17 della figura 16.

La figura 18 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo la linea 18-18 della figura 16.

La figura 19 rappresenta una vista in sezione
trasversale di una sella in accordo con un’altra
forma’di attuazione della presente invenzione.

La figura 20 rappresenta una vista guardando

nella direzione indicata dalla freccia 20 nella figu-
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ra 19, ossia una vista dal basso della sella.

La figura 21 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo la linea 21-21 della figura 20.

La figura 22 rappresenta una vista di una cer-
niera della sella in accordo con una ulteriore forma
di attuazione della presente invenzione.

La figura 23 rappresenta una vista che illustra
una posizione limite di apertura della sella in ac-
cordo con una ulteriore forma di attuazione della
presente invenzione.:

La figura 24 rappresenta una vista che mostra
una sella montata su un elemento di supporto in ac-
cordo con una ulteriore forma di attuazione della
presente invenzione.

La figura 25 rappresenta una vista esplosa di un
lucchetto a forma di U, che mostra il modo in cui il
lucchetto a forma di U & montato su una piastra di
fondo della sella.

La figura 26 rappresenta una vista che mostra il
modo in cui vari lucchetti a forma di U sono montati
in posizione secondo la presente invenzione.

Le figure da 27(a) a 27(c) rappresentano viste
che illustrano il modo in cui funziona un elemeﬁto di
bloccaggio della sella secondo la presente invenzio-

ne.



La figura 28 rappresenta una vista in prospetti-
va di una modifica della presente invenzione.

La figura 29 rappresenta una vista in prospetti-
va che mostra parti principali della modifica della
presente invenzione da dietro.

Le figure 30(a) e 30(b) rappresentano viste in
prospettiva che mostrano un cuscinetto in accordo con
la modifica della presente invenzione.

La figura 31 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo la linea 31-31 della figura 29.

La figura 32 rappresenta una vista che mostra
una prima fase di assemblaggio per la modifica della
presente invenzione.

Le figure da 33(a) a 33(c) rappresentano viste
che mostrano una seconda fase di assemblaggio per la
modifica della presente invenzione.

Le figure 34(a) e 34(b) rappresentano viste che
mostrano una terza fase di assemblaggio per la modi-
fica della presente invenzione.

La figura 35 rappresenta una vista che mostra
una prima modalitd di funzionamento della modifica

della presente invenzione.

Le figure 36(a) e 36(b) rappresentano viste che

mostrano una seconda modalitd di funzionamento della .

modifica della presente invenzione.
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Le figure 37(a) e 37(b) rappresentano viste che
mostrano altri dettagli strutturali intorno al manu-
brio di un altro veicolo che comprende una struttura
portaoggetti secondo la presente invenzione.

I termini "anteriore", "posteriore", “"sinistra",
e "destra" utilizzati nella presente si basano sulla
direzione vista dal conducente del veicolo, ed i
disegni devono essere consultati nella direzione in
cui i simboli di riferimento hanno un orientamento
normale.

Benché la presente invenzione sia applicabile a
veicoli a due, a tre ed a quattro ruote, un motociclo
sard descritto nel seguito quale veicolo secondo la
presente invenzione.

La figura 1 rappresenta una vista in prospettiva
di un veicolo secondo la presente invenzione. Un
motociclo 10, che costituisce un veicolo, comprende
un manubrio 11, una sella 12 che pud essere sollevata
(ossia pud essere aperta) come indicato dalla frec-
cia, una vaschetta sotto la sella 80 che pud essere
aperta e chiusa dalla sella 12 e disposta sotto la
sella 12, ed una pedana poggiapiedi piana 13 disposta
tra il manubrio 11 e la sella 12. Un telaio posterio-
re 14 si estende all’indietro ed obliguamente verso

1’alto dalla pedana poggiapiedi 13. Un elemento di




supporto 15 é& eretto dal telaio posteriore 14. La
sella 12 & disposta tra, e posizionata su estremita
superiori dell’elemento di supporto 15, delimitando
uno spazio poftaoggetti 16 circondato dalla sella 12
e dall’elemento di supporto 15. Aperture 21, 22, 23
sono ricavate almeno nelle facce anteriore e poste-
riore 17, 18 (in questa forma di attuazione, sono
anche rappresentate facce laterali sinistra e destra
19) dello spazio portaoggetti 16.

‘Nella figura 1, uno scudo 24 si estende inte-
gralmente verso 1‘’alto dall’estremitad anteriore della
pedana poggiapiedi 13, ed una piastra di fondo del-
l’area di contenimento 25 si estende integralmente
dall’estremitd posteriore della pedana poggiapiedi
13. Una struttura dettagliata del motociclo 10 com-
prendente le caratteristiche precedenti sara descrit-
ta nel seguito.

La figura 2 rappresenta una vista in elevazione
laterale del veicolo secondo la presente invenzione.
Il motociclo 10 che costituisce un veicolo comprende
un telaio posteriore 14 estendentesi dall’estremita
posteriore di un telaio principale 27 costituito da
una pressofusione di alluminio, un gruppo motopropul -
sore 30 montato in modo oscillante sul telaio poste-

riore 14 e comprendente un motore a quattro tempi 29



con un cilindro 28 inclinato in avanti, con il gruppo
motopropulsore 30 in grado di azionare una ruota
posteriore 31, un albero di sterzo 32 montato in modo
mobile angolarmente su un tubo di sterzo (non rappre-
sentato) sull’estremitd anteriore del telaio princi-
pale 27, un manubrio 11 montato sull’estremitd supe-
riore dell’albero di sterzo 32 mediante un supporto
del manubrio 33 che pud essere separato in due parti

anteriore e posteriore, ed una ruota anteriore 35

montata in modo girevole sull’estremitd inferiore

dell’albero di sterzo 32 attraverso una forcella
anteriore 34.

Lo scudo 24 ha un’estremitd superiore che giace
almeno sostanzialmente allo stesso livello dell’e-
stremitd superiore della ruota anteriore 35 come
indicato dalla linea L1 allo scopo di evitare che la
ruota anteriore 35 vibri e rendere compatto lo scudo
24. Lo scudo 24 cosi disposto fornisce uno spazio
utile quale area di supporto delle gambe.

Un fanalino posteriore 36 & disposto sotto un
prolungamento L2 del telaio posteriore 14; Poiché
nessun ostacolo sporge verso 1’alto dal prolungamento
L2, un oggetto allungato pud essere facilmente inse—

rito nello spazio portaoggetti 16 attraverso l’aper-

tura 22.

BS SpA.

FTNE!

o
(o 5

JACOBACT! &



Con 38 & indicato un contenitore di accessori
elettrici, con 39 un misuratore del livello del car-
burante, con 41 un tubo di supporto del fanale ante-
riore che svolge anche la funzione di portapacchi
anteriore, con 42 fanali anteriori, con 43 un para-
fango anteriore, con 44 un serbatoio del carburante,
con 45 uno sportello apribile e chiudibile (bocchet-
tone di rifornimento di carburante),‘con 46 un filtro
dell’aria, con 47 una marmitta, con 48 un ammortizza-
tore posteriore, e 49 un parafango posteriore.r

L’elemento di supporto 15 montato verticalmente
sul telaio posteriore 14 pud essere facilmente monta-
to e smontato dal telaio posteriore 14 mediante bul-
loni 51.

Le figure 3(a) e 3(b) rappresentano viste che
mostrano, a titolo di confronto, una struttura di un
supporto del manubrio secondo la presente invenzione
ed una struttura tradizionale di un supporto del
manubrio.

La figura 3(a) rappresenta una vista in prospet-
tiva esplosa di un supporto del manubrio tradizionale
che & diffusamente utilizzato nella tecnica. Un corpo
101 del supporto presenta due rientranze semicircola—
ri 102 ricavate nella sua porzione superiore. Un

manubrio 103 & montato nelle rientranze semicircolari




102, e due blocchi 104 del supporto sono trattenuti
contro il manubrio 103 dall’élto ed accoppiati al
corpo 101 del supporto mediante bulloni 105. Poiché
il supporto del manubrio ha un piano di separazione
orizzontale o sostanzialmente orizzontale 106, il
supporto del manubrio pud essere facilmente assembla-
to, ma ha una larghezza necessariamente grande nella
direzione longitudinale del motociclo.

La figura 3 (b) rappresenta una vista in prospet-
tiva esplosa di un supporto del manubrio secondo la
presente invenzione. Un corpo 52 del supporto presen-
ta due rientranze semicircolari 53 ricavate nella sua
faccia frontale. Un manubrio 11 & inserite nelle
rientranze semicircolari 52, e due blocchi 54 del
supporto sono trattenuti contro il manubrio 11 da
davanti ed accoppiati con il corpo 52 del supporto
mediante bulloni 55. Poiché il supporto del manubrio
ha un piano di separazione sostanzialmente verticale
56, il supporto del manubrio ha una larghezza neces-
sariamente limitata nella direzione longitudinale del
motociclo e fornisce un’impressione complessiva di
snellezza benché il supporto del manubrio sia verti-
calmente allungato. Il supporto del manubrio illu-
strato nella figura 3(b) ha un’estetica migliore di

quella del supporto del manubrio illustrato nella



figura 3(a) poiché i bulloni sono invisibili per il
conducente del motociclo.

La figura 4 rappresenta una vista ingrandita di
una porzione cerchiata 4 nella figura 2. Il telaio
posteriore 14 comprende un telaio anteriore 57 ed un
telaio posteriore 58 con un alloggiamento 59 interpo-
sto tra loro che funge da perno per il corpo del
motociclo. Una boccola elastica (non rappresentata)
e inserita nell’alloggiamento 59, ed un bullone 61 &
inserito attraverso la boccola elastica. Un braccetto
triangolare 62 & fissato al bullone 61 per un movi-
mento di oscillazione intorno al bullone 61 in un
campo angolare consentito dall’elasticita della boc-
cola elastica. Il gruppo motopropulsore 30 & fissato
all’estremita posteriore del braccetto triangolare 62
mediante un bullone 63. Il gruppo oscillante 30 pud
cosi oscillare intorno ai bulloni 61, 63. Pertanto
forze elevate sono applicate all’alloggiamento 59.

Le figure 5(a) e 5(b) rappresentano viste che
illustrano il modo in cui sono fabbricate porzioni
principali del telaio posteriore secondo la presente
invenzione.

Come illustrato nella figura 5(a), il telaio

anteriore 57 ed il telaio posteriore 58 sono portati

in contatto contro 1l’alloggiamentc 59 che ha uno



spessore di parete elevato.

| Come illustrato nella figura 5(b), il telaio
anteriore 57 ed il telaio posteriore 58 sono éaldati
all’alloggiamento 59. Quindi una staffa triangolare
64 (che funge da elemento di attacco per 1l’elemento
di supporto 15 illustrato nelle figure 1 e 2) & trat-
tenuta contro una regione indicata dalle linee trat-
teggiate, e saldata all’alloggiamento 59 ed ai telai
anteriore e posteriore 57, 58. In questo modo, si
produce un telaio posteriore 14 di struttura robﬁsta,
e l’alloggiamento 59 che funge da perno del corpo del
motociclo & integrato in modo semplice nel telaio
posteriore 14.

Nel seguito saranno descritte strutture degli
elementi di supporto per supportare la sella, e la
sella apribile e chiudibile destinata ad essere mon-
tata su di essi.

La figura 6 rappresenta una vista in prospettiva
degli elementi di supporto destinati a supportare la
sella secondo la presente invenzione. L’elemento di
supporto 15 comprende un piede anteriore sinistro 65L
(L & un suffisso che indica la sinistra ed R & un
suffisso che indica la destra), una sezione orizzon-
tale sinistra (elemento di supporto di sinistra) 66L,

una traversa a forma di U 67, una sezione orizzontale
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destra (elemento di supporto di destra) 66R, ed un
piede anteriore destro 65R, tutti formati da un unico
tubo o barra piegata. Una traversa 78 si estende
nella sezione anteriore dell’elemento di supporto 15,
ed un piede posteriore sinistro 68L ed un piede po-
steriore destro 68R si estendono verso il basso dal-
l’elemento di supporto 15. Complessivamente, l’ele-
mento di supporto 15 assomiglia ad un supporto a
quattro piedi. Quattro elementi di appoggio 69
gsono fissati alle sezioni orizzontali sinisﬁra. e
destra 66L, 66R, ossia due elementi riceventi su
ciascuna delle sezioni orizzontali sinistra e destra
66L, 66R.

L’elemento di supporto 15 cosl costruito € mon-
tato in modo smontabile sul telaio posteriore:median—
te bulloni, come precedentemente descritto cpn rife-
rimento alla figura 2.

Lé figura 7 rappresenta una vista che mostra il
modo in cui & montata una boccola spaccata secondo la
presente invenzione. Una boccola spaccata 71 & monta-
ta sulla porzione orizzontale destra 66R.1Piﬁ in
particolare, due boccole spaccate 71 sono montate con
un dato passo sulla porzione orizzontale destra 66R.
La boccola spaccata 71 presenta flange 7la ... sulla

sua circonferenza esterna.
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La figura 8 rappresenta una vista che mostra il
modo in cﬁi & montata una cerniera della sella secon-
do la presente invenzione. Una cerniera della sella
72 di metallo comprende due corte sezioni rettilinee
74 estendentisi da estremitd opposte di una sezione
curva e due lunghe sezioni rettilinee 75 estendentisi
dalle corte sezioni rettilinee 74. La cerniera della
sella 72 & disposta intorno alla boccola spaccata 71,
le corte sezioni rettilinee 74 sono accoppiate 1l’una
con l’altra e fissate mediantebuna vite 76, ejle-lun—
ghe sezioni rettilinee 75 sono accoppiate l’una con
l’altra. La sezione curva 73 ha una forma circolare
avente un diametro che & leggermente superiore al
diametro esterno della boccola spaccata 71, e di

conseguenza & girevole intorno alla boccola spaccata

71. La boccola spaccata 71 funge cosi da cuscinetto

per la cerniera della sella 72.

La figura 9 rappresenta una vista che mostra il
modo in cui & montata una vaschetta sotto la sella
secondo la presente invenzione. Una vaschetta sotto
la sella 80 comprende un contenitore a tazza per
contenere piccoli oggetti, come attrezzi o simili, e
presenta un gancio 81 su un lato ed una piattaforma
82 sull’altro lato.

La vaschetta 80 & disposta sull’elemento di sup-

JACOBACCI & PARTNERS spA.



porto 15 posizionando la piattaforma 82 sugli elemen-
ti di appoggio 69 sulla sezione orizzontale sinistra
66L, bloccando il gancio 81 sulla sezione orizzontale
destra 66R.

Dopo il posizionamento della vaschetta 80 sul-
1’elemento di supporto 15, la vaschetta 80 pud essere
aperta in verso antiorario intorno al gancio 81 o
rimossa direttamente verso l’alto dall’elemento di
supporto 15.

La figura 10 rappresenta una vista che mostfa la
relazione tra la sella e la vaschetta sotto la sella
secondo la presente invenzione. La sella 12 & fissata
alla cerniera della sella 72 mediante viti 77, e pud
essere aperta e chiusa come indicato dalle frecce. La
sella 12 pud essere aperta e chiusa con la vaschetta
sotto la sella 80 fissata ad essa. Quando la sella 12
& aperta, la vaschetta sotto la sella 80 pud essere
ruotata in verso antiorario oppure sollevata. Cosi,
un oggetto pud essere riposto molto facilmente sotto
la vaschetta 80, e lo spazio sotto la vaschetta 80
pud essere aperto mentre un oggetto & contenuto nella
vaschetta 80.

Un elemento di bloccaggio della sella 83 pué
essere bloccato e sbloccato rispetto ad un meccanismo

di bloccaggio (non rappresentato) dopo che & passato
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verso il basso attraverso la vaschetta 80. Un elemen-
to a cavo limitatore di apertura 84 limita l’apertura
completa della sella 12.

Nel seguito sard descritto il funzionamento del
motociclo costruito come precedentemente descritto.

La figura 11 rappresenta uné vista che illustra
il modo in cui il veicolo secondo la presente inven-
zione funziona. Le parti del veicolo che sono identi-
che a quelle illustrate nella figura 1 sono indicate
con numeri di riferimeﬁto identici, e non saianno
descritte in dettaglio nel seguito.

Uno "skate board" (oggetto allungato) 86 & inse-
rito sotto la sella 12 attraverso le aperture ante-
riore e pbsteriore 21, 22 dello spazio portaoggetti
16 come indicato dalla freccia @®. A questo punto, &
possibile inserire le mani dalle aperture sinistra e
destra 23 per disporre piu €facilmente lo "skate
board" 86 nello spazio portaoggetti 16. Pertanto lo
spazio portaoggetti 16 pud essere utilizzato con una
comodita molto maggiore.

Inoltre, non & sostanzialmente necessario che lo
spazio portaoggetti 16 sia circondato da un rivesti-
mento posteriore. Poiché non & richiesto un rivesti—
mento posteriore, il costo di tale rivestimento puo

essere eliminato.



Un contenitore per attrezzi (non rappresentato)
contenente attrezzi come scarpette per atletica e
guanti pud essere inserito nello spazio portaoggetti
16 dalle aperture sinistra e destra 23, disposto
sullo "skate board" 86, e fissato mediante un oppor-
tuno cavo (non rappresentato). Il motociclo con il
contenitore per attrezzi cosli fissato pud essere
guidato su una strada.

Poiché le aperture 23 sono ricavate nelle facce
laterali sinistra e destra, il contenitore bef at-
trezzi pud essere facilmente inserito nello spazio
portaoggetti 16 dalle aperture sinistra e destra 23.
Tuttavia, le aperture 23 nelle facce laterali sini-
stra e destra possono essere eliminate, oppure pud
essere ricavata soltanto una delle apertufe 23.

La figura 12 rappresenta una vista in elevazione
laterale di un motociclo in accordo con un’altra
forma di attuazione della presente invenzione. Le
parti del motociclo che sono identiche a quelle illu-
strate nella figura 1 sono indicate con numeri di
riferimento identici, e non saranno descritte in
dettaglio nel seguito.

I1 motociclo illustrato nella figura 12 é carat-
terizzato dal fatto che il telaio posteriore 14 e

1’elemento di supporto 15 sono costituiti da fusioni,



o preferibilmente pressofusioni. Il telaio posteriore
14 e 1’elemento di supporto 15 sotto forma di fusioni
possono avere superfici laterali realizzate facilmen—
te sotto forma di superfici piane.

Rivestimenti ornamentali 91, 92, 93 (éon due
rivestimenti ornamentali 93) sono preparati e 'fissati
all’elemento di supporto 51 mediante viti 94

La figura 13 -rappresenta una vista che mostra
l’estetica del motociclo illustrato nella figura 12
con i rivestimenti ornamentali applicati ad‘eséo. I
rivestimenti ornamentali applicati 91, 92, 93 sono
efficaci per modificare 1l’estetica del motoaiclo.

L’elemento di supporto 15 che supporta la sella
12 pué avere qualsiasi forma desiderata purché possa
avere aperture anteriore e posteriore o éperture
anteriore, posteriore, sinistra e destra.

Un’altra forma di attuazione dell’elemento di
supporto e della sella sara descritta nel séguito.

La figura 14 rappresenta una vista in prospetti-
va di un elemento di supporto in accordo con un’altra
forma di attuazione della presente invenzione. La
figura 15 rappresenta una vista in pianta dell’ele-
mento di supporto illustrato nella figura, 14. La
figura 16 rappresenta una vista in elevazione latera-

le dell’elemento di supporto illustrato nella figura
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Un elemento di supporto 110 comprende un telaio
tubolare 111 sotto forma di un tubo di acciaio piega-
to in un’‘ansa ad U di forma desiderata avehte estre-
mitd opposte appiattite in flange sinistra é destra
112L, 112R destinate ad eésere imbullonate sul telaio
posteriore, una traversa 113 estendentesi nélla se-
zione anteriore del telaio tubolare 111, un gancio
114 montato su una porzione intermedia della traversa
113, piedivsinistro e destro 115L, 115R estendentisi
verso il basso da porzioni posteriori del telaio 111,
due elementi di appoggio di sinistra 116L montati
integralmente su una sezione orizzontale sinistra
111L del telaio 111 per supportare su 4di essi la
sella, due elementi di appoggio di destra 116R monta-
ti integralmente su una sezione orizzontale destra
111R del telaio 111 per supportare su di éssi la
sella, ed una staffetta di attacco 117 estendenteéi
verso il basso dalla sezione orizzontale sinistra
111L in una posizione sostanzialmente intermédia tra
gli elementi di appoggio di sinistra 116L.

Un elemento di bloccaggio della sella 119 rap-
presentato con linee tratteggiate nelle figure 15 e
16 & mantenuto in impegno con una estremita della

staffetta di attacco 117. La forma ed il funzionamen-

JACOBACC! & PARTNERS SpA,



to dell’elemento di bloccaggio della sella 119 saran-

no descritti in seguito.

La figura 17 rappresenta una vista in éezione
trasversale lungo la linea 17-17 della figura 16.
L’elemento di appoggio di sinistra 116L & saldato
integralmente al telaio'tubolare 111} ed ha una su-
perficie orizzontale 121 di appoggio della sella
sulla sua porzione superiore. L’elemento di appoggio
di destra 116R illustrato nella figura 14 ha una
struttura identica all’elemento di appoggio di sini-
stra 116L, ed ha una superficie orizzontale 121 di
appoggio della sella (vedere figure 14 e 23) sulla
sua porzione superiore.

La figura 18 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo la linea 18-18 della figura 16. Una
estremita della staffetta di attacco 117 saldata
integralmente al telaio tubolare 11 & piegata verso
il centro del corpo del motociclo (verso sinistra
nella figura 18), formando un elemento di impeéno con
il gancio della sella 122. L’elemento di aggancio
della sella 119 pud essere portato in impegno con

l’elemento di impegno con il gancio della sella 122.
La staffetta di attacco 117 presenta un foro per vite

123 per il fissaggio di un supporto del casco 155

rappresentato ad esempio nella figura 26.
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La figura 19 rappresenta una vista in sezione
trasversale di una sella in accordo con un’altra
forma di attuazione della presente invenzione. Una
sella 125 comprende un’imbottitura 126 disposta su
una piastra di fondo della sella 130 e ricoperta da
uno strato di rivestimento della sella 127.

La piastra di fondo della sella 130 comprende un
elemento stampato di resina avente, come elementi
stampati integralmente, due elementi di impegno a
forma di canale 131 formanti elementi di impegno
secondo la presente invenzione, un piede 132 disposto
sulla traversa (indicata con 113 nelle figure 14 e
15), un supporto di barretta 133 per supportare una

barretta di un lucchetto a forma di U (che comprende

una sezione a forma di U ed una barretta, come de-

scritto in seguito), e due anelli di passaggio 134

della sezione a forma di U destinati al passaggio
della sezione a forma di U del lucchetto a forma di
U. Dettagli strutturali di questi componenti della
piastra di fondo della sella 130 saranno descritti
nel seguito.

La figura 20 rappresenta una vista guardando
nella direzione indicata dalla freccia 20 nella figu-
ra 19, ossia una vista dal basso della sella. Come

illustrato anche nella figura 24, la piastra di fondo
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della sella 130 comprende i due elementi di impegno
a forma di canale 131, due piedi 132 disposti sulla
traversa, il supporto della barretta 133 per suppor-
tare la barretta del lucchetto a forma di U, e gli
anelli di passaggio 134 della sezione a forma di U
per il passaggio della sezione a forma di U del luc-
chetto a forma di U. Come descritto in seguito con
riferimento alla figura 24, la piastra di fondo della
sella 130 comprende anche, come elementi stampati
integralmente, una rientranza di contenimento 135 per
disporre in essa libri di piccole dimensioni, due
bulloni di fissaggio di cerniera 136, un appoggio
avente una sezione a forma di J 137 disposto4in rela-
zione affiancata con il supporto della barretta 133,
e due anelli di passaggio a forma di foro oblungo 138
disposti in relazione affiancata con gli anelli di
passaggio 134 della sezione a forma di U.

La figura 21 rappresenta una vista in sezioﬁe
trasversale lungo la linea 21-21 della figura 20.
L’'elemento di aggancio della sella 119 comprende un
filo d’acciaio elastico piegato in un’ansa avente un
dente di spinta 139 sporgente da una sua porzione
intermedia, ed una porzione prossimale fissata alla
piastra di fondo della sella 130 mediante un bullone

140. L’elemento di aggancio della sella 119 & cosi
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fissato in modo separabile alla piastra di fondo
della sella 130.

La figura 22 rappresenta una vista di una cer-
niera della sella in accordo con una ulteriore forma
di attuazione della presente invenzione. La cerniera
della sella illustrata nella figura 22 ha una strut-
tura base che & uguale alla cerniera della sella
illustrata nella figura 8. La cerniera della sella,
indicata con 142, comprende una sezione cur&a 143,
una coppia‘di prime sezioni rettilinee 144 estenden-
tisi dalla sezione curva 143, ed una coppia di secon-
de sezioni rettilinee 145 estendentisi dalle prime
sezioni rettilinee 144. Le prime sezioni rettilinee
144 sono sovrapposte l’una sull’altra, e le seconde
sezioni rettilinee 145 sono sovrapposte 1’una sul-
l’altra. La cerniera della sella 142 cosi coméletata
é di struttura molto semplice.

La figura 23 rappresenta una vista illustrati#a
di una posizione di limitazione di apertura della
sella in accordo con una ulteriore forma di attuazio-
ne della presente invenzione. La boccola spaccata 71
(simile alla boccola spaccata 71 illustrata nelle
figure 7 ed 8, tranne per il fatto che 1a-flangia
centrale 7ia & stata eliminata) & disposta intorno al

telaio tubolare 111, e la cerniera della sella 142 &
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montata sulla boccola 71. Le seconde sezioni rettili-
nee 145 della cerniera della sella 142 sono fissate
al bullone di fissaggio della cerniera 136 estenden-
tesi dalla sella mediante un dado 146. La sella 125

€& cosi montata sul telaio tubolare 111 in modo da

poter essere aperta verso destra.

Nella figura 23, la sella 125 é rappresentata
aperta nella posizione limite di apertura. In parti-
colare, l’elemento di impegno a forma di canale 131
estendentesi dalla piastra di fondo della seila 130
si impegna con l‘’elemento di appoggio di destra 116R
facente parte dell’elemento di supporto e funge da

arresto, e si impedisce che la sella 125 ruoti ulte-

riormente verso destra. Tuttavia la sella 125 pud

essere ruotata verso sinistra e di conseguenza pud

essere chiusa.

In particolare, la sella 125 pud essere aperta

con il suo lato sinistro o destro (il lato destro

nella figura 23) accoppiato con 1l’elemento di suppor-

to (il telaio tubolare 111) attraverso la cerniera

della sella 142, e 1l’elemento di impegno (1’elemento
di impegno a forma di canale 131) montato sulla pia-
stra di fondo della sella 130 vicino alla cerniera
della sella 142 destinato ad impegnarsi con parte

dell’elemento di supporto (l’elemento di appoggio di
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destra 116R) quando la sella & apefta, determinando
cosl la posizione limite di apertura della sella.

E’ importante notare che 1’elemento di appoggio
di destra 116R serve principalmente per supportare la
sella 125 con la superficie di appoggio della sella
121, e svolge anche la funzione di arresto per tale
elemento di appoggio 116R riducendo cosi sostanzial-
mente il numero di componenti di arresto o eliminando
componenti di arresto.

Inoltre, l’elemento di impegno della sella (1'e-
lemento di impegno a forma di canale 131) pud essere
formato integralmente con la piastra di fondo della
sella 130, e di conseguenza & di struttura semplice
e di costo ridotto. In altre parole, non & richiesto
un meccanismo di arresto separato, ottenendo sia una
semplificazione dello spazio intorno alla sella sia
un costo ridotto.

La figura 24 rappresenta una vista che mostra
una sella montata su un elemento di supporto in ac-
cordo con una ulteriore forma di attuazione della
presente invenzione. Nella figura 24, la sella 125 &
montata sul telaio tubolare 111 attraﬁersoile due
cerniere della sella 142, ed i due elementi di impe-
gno a forma di canale 131 sono in impegno con i due

elementi di appoggio di destra 116R.
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Si pud vedere dalla figura 24 che la piastra di
fondo della sella 130 comprende, come elementi stam-
pati integralmente, i due elementi di impegno a forma
di canale 131, i due piedi 132, il supporto della
barretta 133, i due anelli di passaggio della:sezione
a forma di U 134, la rientranza di contenimento 135,
1’appoggio avente una sezione a forma di J 137 ed i
due anelli di passaggio a forma di foro oblungo 138.

La figura 25 rappresenta una vista esplosa del
lucchetto a forma di U, che mostra il modo iﬁ cﬁi il
lucchetto a forma di U & montato sulla piastra di
fondo della sella. L’apertura della rientranza di
contenimento 135 & chiusa da uno sportello 147 con
una vite 148. Quando linguette 149 su una estremita
dello sportello 147 si impegnano con un bordo della
rientranza di contenimento 135, lo sportello 147 pud
essere apertd su un lato con le linguette 149 che
fungono da cerniera. Normalmente lo sportello 147
rimane in impegno con la piastra di fondo della sella
130 come protezione per impedirne la perdité.

Un lucchetto a forma di U 150 comprende una
sezione a forma di U 151 ed una barretta 152. Quando
una chiave 153.é inserita nella barretta 152 da una

sua estremitd e ruotata, la sezione a forma di U 151

pud essere separata dalla barretta 152.
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Quando la barretta separata 152 & inserita nel-
1’appoggio avente una sezione a forma di J 137 e nel
supporto della barretta 133, la barretta 152 & mante-
nuta in impegno con la piastra di fondo della sella
130 dall’appoggio avente una sezione a forma di J 137
e dal supporto della barretta 133.

Quindi, la sezione a forma di U 151 & inserita
nei due anelli di passaggio aventi una sezione a
forma di U 134 e nei due anelli di passaggio a forma
di foro oblungo 138 finché le estremita terminali
della sezione a forma di U 151 non si inseriscono
nella barretta 152. Quindi una chiave 153A (il suf-
fisso A & stato aggiunto per distinguerlo cronologi-
camente dalla chiave 153) é& ruotata per blocéare il
lucchetto a forma di U 150. Successivamente la chiave
153A pud essere estratta. In linea di principio,‘la
chiave 153A & estratta dalla barretta 152 e messa
via.

La sella 125 in accordo con l’altra forma di
attuazione precedentemente descritta & caratterizzata
dal fatto che un supporto per trattenere il lucchetto
a forma di U 150, che comprende 1’appoggio avente una
sezione a forma di J 137, il supporto della barretta

133, i due anelli di passaggio aventi una sezione a

forma di U 134, ed i due anelli di passaggio a forma
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di foro oblungo 138, ad esempio, €& montato sulla
piastra di fondo della sella 130.

In precedenza, poiché il lucchetto a forma di U
& spesso contenuto nell’area portaoggetti sotto la
sella, lo spazio efféttivo nell’area portaoggetti &
ridotto. Secondo la presente invenzione, poiché il
lucchetto a forma di U & contenuto nella sella, 1lo
spazio effettivo nell’area portaoggetti, se questa &
posizionata sotto la sella, pud essere utilizzato in
misura massima. |

Alternativamente, il lucchetto a forma di U &
stato in precedenza disposto in un portapacchi poste-
riore dietro la sella, e di conseguenza & visibile
dall’esterno. Secondo la presente invenzione, il
lucchetto a forma di U & coperto dalla sella, libe-
rando 1l’area intorno al portapacchi posteriore.

La figura 26 rappresenta una vista che mostra il
modo in cui vari lucchetti a forma di U sono montati
in posizione secondo la presente invenzione. I luc-
chetti a forma di U sono sostanzialmente utilizzati
disponendoli intorno ai pneumatici delle ruote di
motocicli, che hanno misura differenti in funzione
dei tipi e delle cilindrate dei motocicli. Pertanto
sono disponibili vari lucchetti a forma di U in di-

mensioni grandi e piccole.
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Secondo la presente invenzione, i due anelli di
passaggio a forma di foro oblungo 138 sono utilizzati
per ricevere un lucchetto a forma di U 150 di piccole
dimensioni ed un lucchetto a fofma'di U 150B di gran-
di dimensioni, con i fori oblunghi che permettono di
ricevere lucchetti a forma di U di dimensioni diffe-
renti.

Un supporto del casco 155, ad esempio, & fissato
alla staffetta di attacco 117. La staffetta di attac-
co 117 opera anche come segue.

Le figure da 27(a) a 27 (c) rappresentano viste
che illustrano il modo in cui funziona 1l’elemento di
fermo della sella secondo la presente invenzione.

La figura 27(a) mostra la posizione dei compo-
nenti immediatamente prima della chiusura della sel-
la. L’elemento di fermo della sella 119 & abbassato
come indicato dalla freccia, ed & deformato elastica-
mente verso sinistra quando si impegna con una su-
perficie inclinata posteriore 156 dell’elemento di
impegno con il fermo della sella 122. Come risultato,
l’elemento di fermo della sella 119 (vedere anche la
figura 26) pud essere ulteriormente abbassato.

Nella figura 27(b), 1l’elemento di fermo della
sella 119 che & stato completamente abbassato ritorna

nella sua forma rettilinea, e si impegna con l’ele-
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mento di impegno con il fermo delié sella 122. Come
risultato, non vi & pericolo che la sella chiusa si
apra.

La figura 27(c) rappresenta una vista in eleva-
zione dal lato destro dei componenti illustrati nella
figura 27(b) . Per sbloccare 1’elemento di fermo della
sella 119, la parte di spinta 139 dell’elemento di
fermo della sella 119 & spinta con un dito 157 in una
direzione di allontanamento dall’osservatoré nella
figura 27(c), liberando l’elemento di fermo della
sella 119 dall’elemento di impegno con il fermo della
sella 122.

In precedenza, il meccanismo di fermo della
sella era di grandi dimensioni e di struttura com-
plessa, comprendente un meccanismo di bloccaggio.
Secondo la presente invenzione, il fermo della sella
&€ completo soltanto con l’elemento di fermo della
sella 119 avente la forma di un sottile £filo pér
molla. In particolare, poiché l’elemento di fermo
della sella 119 coopera con la staffetta di attacco
117 che svolge un’altra funzione, il meccanismo di
fermo della sella & composto soltanto dall’elemento
di fermo della sella 119 avente la forma di un sotti-

le filo per molla.

Una modifica della presente invenzione sara

.



descritta nel seguito con riferimeﬁﬁo alle figure da
28 a 36. I componenti della modifica che sono identi-
ci a quelli delle forme di attuazione precedenti sono
indigati con numeri di riferimento identici, e non
saranno descritti in dettaglio nel seguito.

La figura 28 rappresenta una vista in prospetti-
va della modifica della presente invenzione, che
mostra la sella 125 che & stata aperta nella posizio-
ne limite di apertura.

Per supportare la sella 125 mediante 1’elemento
di supporto 110, due cuscinetti (boccole spaccate)
160 sono disposti ad un certo intervallo intorno alla
sezione orizzontale destra 111R del telaio tubolare
111 dell’elemento di supporto 110, due cerniefe della
sella 142 sono montate in modo girevole rispettiva-
mente sulle boccole spaccate 160, e la sella 125 &
fissata alle cerniere della sella 142 mediante i
bulloni 136 ed i dadi 146.

La sella 125 pud essere aperta e chiusa mediante
rotazione delle cerniere della sella 142.

Un motociclo con le boccole spaccate:160 ha
sostanzialmente la stessa struttura del motociclo 10
illustrato nella figura 1. Il motociclo con le bocco-
le spaccate 160 sard descritto nel seguito con rife-

rimento alla figura 1.
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I1 motociclo ha una pedana poggiapiedi piana 13

disposta tra il manubrio 11 e la sella 12. Un telaio
posteriore 14 si estende all’indietro ed obliguamente
verso 1’alto dalla pedana poggiapiedi 13. Un elemento
di supporto 110 (illustrato nella figura 28) & eretto
dal telaio posteriore 14. La sella 125 (illustrata
‘nella figura 28) & disposta tra, e posizionata su
estremita superiori dell’elemento di supporto 110,
delimitando uno spazio portaoggetti 16 circondato
dalla sella 125 e dall’elemento di supporto>110.
Aperture 21, 22, 23 sono ricavate in facce anteriore
e posteriore 17, 18 ed in facce laterali sinistra e
destra 19 dello spazio portaoggetti 16.

Le aperture 21, 22 ricavate nelle facce anterio-
re e posteriore 17, 18 dello spazio portaoggetti 16
permettono che un oggetto allungato (ad esempio lo
"skate board" 86 (illustrato nella figura 11)) esten-
dentesi nella direzione longitudinale del corpo dél
veicolo passi attraverso, e sia contenuto sotto la
sella 125.

L’elemento di supporto 110 & sostanzialmente
uguale all’elemento di supporto 15 illustrato nella
figura 1, e la sella 15 & sostanzialmente uguale alla

sella 12 illustrata nella figura 1.

Sul motociclo, viene delimitato lo spazio porta-
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oggetti 16 che & circondato dalla sella 125 e dall’e-
lemento di supporto 110, come nel caso della struttu-
ra illustrata nella figura 11. Le aperture 21, 22, 23
ricavate nelle facce anteriore e posteriore 17, 18 e
nelle facce laterali sinistra e destra 19 dello spa-
zio portaoggetti 16 offrono gli stessi vantaggi pre-
cedentemente descritti con riferimento alla figura
11.

Inoltre, la sella 125 pud® essere aperta e chiusa
intorno alla sezione orizzontale destra 111R. Per
disporre un oggetto allungato, quale uno ™"skate
board" o una canna da pesca, nello spazio portaogget-
ti 16, la sella 125 viene aperta, .e successivamente,
come descritto con riferimento alla figura 10, la
vaschetta sotto la sella 80 & ruotata in verso antio-
rario o sollevata. L’oggetto allungato pud cosi esse-
re introdotto in modo semplice nello spazio portaog-
getti 16, e pud essere estratto in modo semplice
dallo spazio portaoggetti 16. Pertanto il motociclo
pud essere utilizzato in modo molto piu comodo.

Con un motociclo privo della vaschetta sotto la
sella 80, un oggetto allungato pud essere semplice-
mente introdotto ed estratto dalla spazio portaogget-
ti 16 in modo semplice mediante apertura della sella

125.
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Nel motociclo precedente, comé nelle forme di
attuazione precedenti, non & sostanzialmente necessa-
rio che lo spazio portaoggetti 16 sia circondato da
un rivestimento posteriore. Poiché non & richiesto un
rivestimento posteriore, il costo di tale rivestimen-
to pud essere eliminato.

La figura 29 rappresenta una vista in prqspetti—
va che mostra da dietro parti principali delia modi -
fica della presente invenzione. La boccola spaccata
160 disposta intorno alla sezione orizzontale destra
111R comprende un arresto di rotazione 175 per impe-
dire che la boccola spaccata 160 ruoti liberamente
rispetto alla sezione orizzontale destra 111R.

L’arresto di rotazione 175 gi estende all’indie-
tro lungo la sezione orizzontale destra 111R in impe-
gno con 1l’elemento di appoggio di destra 116R montato
sulla sezione orizzontale destra 111R per impedire la
rotazione libera della boccola spaccata 160.

Dettagli strutturali dell’impegno dell’arresto
di rotazione 175 con 1’elemento di appoggio di destra
116R saranno descritti nel seguito con riferimento
alle figure 30(a) e 30(b).

Le figure 30(a) e 30(b) rappresentano vista in
pfospettiva che mostrano un cuscinetto in accordo con

la modifica della presente invenzione, con la boccola
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spaccata 160 rimossa dalla sezione ofizzontale destra
111R. La figura 30(b) rappresenta una vista guardando
nella direzione indicata dalla freccia b nella‘figura
30(a) . |

La boccola spaccata 160 comprende un elémento
realizzato in resina, e comprende tre pezzi compren-
denti sezioni apribili/chiudibili superiore ed infe-
riore 163, 164 che hanno una forma curva, ed un ele-
mento di giunzione 165 disposto tra le sezioni apri-
bili/chiudibili superiore ed inferiore 163, 164. Le
sezioni apribili/chiudibili superiore ed inferiore
163, 164 sono collegate in modo apribile e chiudibile
all’elemento di giunzione 165 attraverso cerniere
superiore ed inferiore 166, 167, costituendo congiun-
tamente un corpo tubolare con flange anteriore e
posteriore 161, 162 disposte su sue estremitd ante-
riore e posteriore.

La cerniera superiore 166 presenta una scanala-
tura 168a ricavata in una superficie circonferenziale
interna 160a della boccola spaccata ;60, e rientranze
169a ricavate rispettivamente nelle flange anteriore
e posteriore 161, 162. La cerniera superiore 166 con
pareti di spessore ridotto cosi ottenute & elastica-

mente deformabile.

La cerniera inferiore 167 comprende una scanala-
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tura 168b ricavata in una superficie circonferenziale
interna 160a della boccola spaccata 160, e rientranze
16%b ricavate rispettivamente nelle flange anteriore
e posteriore 161, 162. La cerniera inferiore 167 con
uno spessore di parete ridotto cosi ottenuta & ela-
sticamente deformabile come la cerniera superiore
166.

Le cerniere superiore ed inferiore 166, 167 cosi
rese elasticamente deformabili permettono che le
sezioni apribili/chiudibili superiore ed inferiore
163, 164 siano aperte e chiuse.

La boccola spaccata 160 comprende anche elementi
di serraggio 170 montati rispettivamente sulle‘flange
anteriore e posteriore 161, 162. Ciascuno degli ele-
menti di serraggio 170 comprende un dente 171 sulla
sezione apribile/chiudibile superiore 163 ed un ele-
mento di impegno sostanzialmente a forma di canale
172 sulla sezione apribile/chiudibile inferiore 164.

Quando gli elementi di impegno 172 si impegnano
con i denti 171, le sezioni apribili/chiudibili supe-
riore ed inferiore 163, 164 rimangono chiuse, dispo-
nendo saldamente la boccola spaccata 160 intorno alla
sezione orizzontale destra 111R.

Inoltre, la boccola spaccata 160 comprende un

arresto di rotazione 175 in una posizione sull’ele-
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mento di giunzione 165 della flangia posteriore 162.
L’arresto di rotazione 175 presenta una sporgenza 176
estendentesi all’indietro lungo la sezione orizzonta-
le destra 111R ed un elemento di irrigidimento 177
disposto su una estremita superiore della sporgenza
176, ed ha una forma in sezione trasversale sostan-

zialmente a T. L’elemento di irrigidimento 177 dispo-

sto sulla sporgenza 176 irrigidisce saldamente la

sporgenza 176.

La sporgenza 176 dell’arresto di rotazione 175

é inserita in una rientranza 116a nell’elemento di
appoggio 116R come indicato dalla freccia. L’arresto
di rotazione 175 impedisce cosi che la boccola spac-
cata 160 ruoti liberamente rispetto alla sezione
orizzontale destra 111R quando la sella 125 (illu-
strata nella figura 29) viene aperta e chiusa.

La figura 31 rappresenta una vista in sezione

orizzontale lungo la linea 31-31 della figura 29, che
mostra l’elemento di impegno 172 dell’elemento di

serraggio 170 che si impegna con il dente 171 ed una

intercapedine S1

(vedere anche le figure 30(a) e

30(b)) formata tra le sezioni apribili/chiudibili

superiore ed inferiore 163, 164.

Con 1l’intercapedine S1 formata tra le sezioni

apribili/chiudibili superiore ed inferiore 163, 164,
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la superficie circonferenziale interna 163a della
sezione apribile/chiudibile superiore 163, la super-
ficie circonferenziale interna 164a della sezione
apribile/chiudibile inferiore 164, e la superficie
circonferenziale interna 165a dell’elemento di giun-
zione 165 sono mantenute in modo affidabile in stret-
to contatto con la sezione orizzontale destra 111R,
in modo che la boccola spaccata 160 possa essere
strettamente posizionata intorno alla sezione oriz-
zontale destra 111R.

Quando le cerniere superiore ed inferiore 166,
167 sono deformate elasticamente per aprire le sezio-
ni apribili/chiudibili superiore ed inferiore 163,
164, le rientranze 16%9a, 169b nelle flange anteriore
e posteriore 161, 162 impediscono che la flangia
sulla sezione apribile/chiﬁdibile superiore 163 e la
flangia sull’elemento di giunzione 165 interferiscano
l’una con l’altra, ed impediscono anche che la flan-
gia sulla sezione apribile/chiudibile inferiore 164
e la flangia sull’elemento di giunzione 165 interfe-
riscano l‘una con l'’altra.

Nel seguito sard descritta un’operazione di
assemblaggio della modifica.

La figura 32 rappresenta una vista che mostra

una prima fase di assemblaggio per la modifica della
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presente invenzione.

Le cerniere superiore ed inferiore 166, 167
della boccola spaccata 160 sono deformate elastica—
mente in modo da aprire le sezioni apribili/chiudibi-
1li superiore ed inferiore 163, 164, e la boccola
spaccata 160 & avvicinata alla sezione orizzbntale
destra 111R come indicato dalla freccia Q.

Dopo 1’appoggio della superficie circonferenzia-
le interna 165a dell’elemento di giunzione 165 contro
la sezione orizzontale destra 111R, le sezioni apri-
bili/chiudibili superiore ed inferiore 163, 164 sono
chiuse come indicato dalla freccia @. A questo punto,
la sporgenza 176 dell’arresto di rotazione 175 &
inserita nella rientranza 1l1l6a nell’elemento di ap-
poggio 116R illustrato nella figura 30(a).

Le figure da 33(a) a 33(c) mostrano una séconda
fase di assemblaggio per la modifica della présente
invenzione.

Nella figuré 33(a), le sezioni apribili/chiudi-
bili superiore ed inferiore 163, 164 sono chiuse
portando 1’elemento di impegno 172 vicino ad una
superficie inclinata 17l1a del dente 171.

Nella figura 33(b), l’elemento di impegno 172 &
deformato elasticamente e scorre sulla superficie

inclinata 171a (illustrata nella figura 33(a)) del
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dente 171.

Nella figura 33(c), l’elemento di impegno 172
supera il dente 171 e ritorna elasticamente alla sua
forma originale prima della deformazione eléstica,
impegnandosi cosi con il dente 171. Quando 1’elemento
di impegno 172 si impegna con il dente 171, le sezio-
ni apribili/chiudibili superiore ed inferiote 163,
164 rimangono chiuse.

L’elemento di impegno 172 si impegna con il
dente 171 in modo semplice quando le sezioni apribi-
1li/chiudibili superiore ed inferiore 163, 164 vengono
chiuse. Pertanto la boccola spaccata 160 pud essere
facilmente posizionata intorno alla sezione orizzon-
tale destra 111R.

Le figure 34(a) e 34(b) mostrano una teréa fase
di assemblaggio per la modifica della presente inven-
zione. |

Nella figura 34(a), dopo che la boccola spaccata
160 & stata saldamente posizionata intorno alla se-
zione orizzontale destra 111R, la cerniera della
sella 142, mentre viene aperta, si muove come indica-
to dalla freccia ® finché la sezione curva 143 della
cerniera della sella 142 non si dispone sopra una

superficie circonferenziale esterna 160b della bocco-

la spaccata 160.
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Dopo che la sezione curva 143 si & disposta
sopra la boccola spaccata 160( la cerniera della
sella 142 & chiusa come indicato dalla freccia ®,
sovrapponendo le prime sezioni rettilinee 144 e le
seconde sezioni rettilinee 145 della cerniera della
sella 142 le une sulle altre.

Nella figura 34(b), le prime sezioni rettilinee
sovrapposte 144 sdno fissate 1’una all’altra mediante
la vite 76 ed un dado 76a, in modo che la sezione
curva 143 della cerniera della sella 142 sia disposta
in modo girevole intorno alla boccola spaccata 160.

I1 bullone 136 & inserito in fori di fissaggio
145a ricavati nelle seconde sezioni rettilinee so-
vrapposte 145, ed un dado 146 & stretto intorno al
bullone 136, fissando cosl la cerniera della éella
142 alla piastra di fondo 130 della sella 125.

La sella 125 pud ora essere aperta e chiusa
mediante rotazione della sezione curva 143 della
cerniera della sella 142 intorno alla boccola spacca-
ta 160.

Nel seguito sarda descritto il funzionamento
della modifica della presente invenzione, in partico-
lare il funzionamento dell’arresto di rotazione 175
e dell’elemento di serraggio 170 illustrati mnelle

figure 30(a) e 30(b).
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La figura 35 rappresenta una vista che mostra
una prima modalitd di funzionamento della modifica
.della.presente invenzione, ed illustra in.parficolare
il funzionamento dell’arresto di rotazione 175.

Per aprire la sella 125 dalla posizione operati-
va alla posizione aperta, la sezione curva 143 della
cerniera della sella 142 & ruotata lungo la superfi-
cie della boccola spaccata 160, provocando 1’/oscilla-
zione della cerniera della sella 142 nella stizione
rappresentata con linee tratteggiate come indicato
dalla freccia @.

Poiché la sporgenza 176 dell’arresto di rotazio-
ne 175 & inserita nella rientranza 1l6a nell'élemento
di appoggio 116R illustrato nella figura 30(a), si
impedisce che la boccola spaccata 160 ruoti;libera—
mente rispetto alla sezione orizzontale destra 111R.

Poiché & impedita la rotazione libera della
boccola spaccata 160, si evita che lo strato di rive-
stimento sia sfogliato dalla sezione oriizontale
destra 111R dalla boccola spaccata 160. Come risulta-
to, lo strato di rivestimento sulla sezione orizzon-

tale destra 111R & mantenuto in buone condizioni,
aumentando la durata del veicolo.

Le figure 36(a) e 36(b) rappresentano viste che

mostrano una seconda modalitd di funzionamento della
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modifica della presente invenzione, ed illustrano in
particolare il funzionamento dell’elemento di ser-
raggio 170. La figura 36 (a) mostra un esempio compa-
rativo di una boccola spaccata priva di elemento di
serraggio, e la figura 36 (b) mostra la modifica della
presente invenzione.

Nella figura 36(a), una boccola spaccata 200 &
posizionata intorno alla sezione orizzontale destra
111R, la sezione curva 143 della cerniera della sella
142 & montata in modo girevole sulla boccola spaccata
200, e la cerniera della sella 142 & fissata alla
sella 125 mediante il bullone 136 ed il dado 146.

La boccola spaccata 200 comprende l’arresto di
rotazione 175 (che & uguale all’arresto di rotazione
secondo la modifica). Quando la sporgenza 176 del-
1’arresto di rotazione 175 si impegna con la sezione
orizzontale destra 111R, la rotazione libera della
boccola spaccata 200 & inibita. |

La boccola spaccata 200 non comprende un elemen-
to di serraggio sulle estremita 20la, 202a delle se-
zioni apribili/chiudibili superiore ed inferidre 201,
202.

Nella figura 36(a), quando la sella 125 & spo-
stata dalla posizione aperta/chiusa alla posizione

operativa come indicato dalla freccia, la sezione
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curva 143 della cerniera della sella 142 & fatta

ruotare nella direzione indicata dalla freccia mentre
€ mantenuta in contatto con la superficie circonfe-
renziale esterna della boccola spaccata 200.

Quando la sezione curva 143 & fatta ruotare
nella direzione indicata dalla freccia, la sezione
apribile/chiudibile superiore 201 della boccola spac-
cata 200 é& aperta verso l’esterno intorno alla cer-
niera superiore 203 come indicato dalla freccia ®. La
sezione apribile/chiudibile superiore 201 & saldamen-
te premuta contro la sezione curva 143, e fa presa
nella sézione curva 143.

Poiché la sezione curva 143 & forzata a ruotare
nella direzione indicata dalla freccia, si produce un
rumore di cigolio quando la sezione curva 143 é fatta
ruotare.

Inoltre, quando la sezione curva 143 & forzata
a ruotare nella direzione indicata dalla freccia
mentre la sezione apribile/chiudibile superiore 201
é premuta con forza contro la sezione curva 143, la
boccola spaccata 200 si consuma in misura notevole e
la sua durata non pud essere aumentata.

I1 rumore di cigolio e l’usura si verificano

anche quando la cerniera della sella 142 €& ruotata

nella direzione opposta alla direzione indicata dalla

JACOBACCI & PARTNERS SpA.



freccia. In modo specifico, quando la derniera della
sella 142 & ruotata nella direzione opposta alla
direzione indicata dalla freccia, la sezione apribi-
le/chiudibile inferiore 202 della boccola spaccata
200 & aperta verso l’esterno intorno ad una cerniera

inferiore 204. La sezione apribile/chiudibile infe-

riore 202 fa presa nella sezione curva 143 della

cerniera della sella 142.

Cosil, si verificano gli

stessi problemi del caso in cui la cerniera della

sella 142 & ruotata nella direzione indicata dalla
freccia.

Nella figura 36(b), la boccola spaccata 160 &

disposta intorno alla sezione orizzontale destra
111R, la sezione curva 143 della cerniera della sella

142 & montata in modo girevole sulla boccola spaccata

160, e la cerniera della sella 142 & fissata alla

sella 125 mediante il bullone 136 ed il dado 146.
Quando la sporgenza 176 dell’arresto di rotazio-

ne 175 della boccola spaccata 160 si impegna con la

sezione orizzontale destra 111R, si impedisce la

rotazione libera della boccola spaccata 160.

Nella figura 36(b), quando la sella 125 & spo-

stata dalla posizione aperta/chiusa alla posizione

operativa come indicato dalla freccia, la sezione

curva 143 della cerniera della sella 142 & fatta
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ruotare nella direzione indicata dalla freccia mentre
€ mantenuta in contatto con la superficie circonfe-
renziale esterna 160b della boccola spaccata 160.

Quando la sezione curva 143 & fatta ruotare
nella direzione indicata dalla freccia, vengono ap-
plicate forze tendenti ad aprire verso l’esterno la
sezione apribile/chiudibile superiore 163 della boc-
cola spaccata 160 intorno alla cerniera superiore
166.

Tuttavia, poiché le sezioni apribili/chiudibili
superiore ed inferiore 163, 164 sono bloccate impe-
dendo 1l’apertura dell’elemento di serraggio 170,
i’apertura della sezione apribile/chiudibile superio-
re 163 & inibita. Pertanto, la sezione curva 143
della cerniera della sella 142 & fatta ruotare dolce-
mente lungo la superficie circonferenziale esterna
160b della boccola spaccata 160, impedendo che si
generi un rumore di cigolio.

Inoltre, poiché la sezione curva 143 della cer-
niera della sella 142 é& fatta ruotare dolcemente
lungo la superficie circonferenziale esterna 160b
della boccola spaccata 160, viene eliminata 1’usura
della boccola spaccata 160.

Quando la cerniera della sella 143 & ruotata

nella direzione opposta alla direzione indicata dalla
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freccia, la sezione curva 143 & fatta ruotare dolce-
mente lungo la superficie circonferenziale esterna
160b della boccola spaccata 160, per cui si evita la
generazione di un rumore di cigolio e 1l’usura della
boccola spaccata 160 & evitata.

Dettagli strutturali intorno al manubrio del
motociclo 10 illustrato nella figura 1 possono essere
modificati come rappresentato nelle figure 37(a) e
37(b) .

Le figure 37(a) e 37(b) rappresentano visté che
mostrano dettagli strutturali intorno al manubrio di
un altro veicolo che comprende una struttura portaog-
getti secondo la presente invenzione. La figura 37 (a)
rappresenta una vista in prospettiva dei dettagli
strutturali intorno al manubrio, e la figurak37(b)
rappresenta una vista in elevazione laterale dei
dettagli strutturali intorno al manubrio. I componen-
ti del veicolo che sono identici a quelli del motoci-
clo 10 sono indicati con numeri di riferimento iden-
tici, e non saranno descritti in dettaglio nel segui-
to.

I1 motociclo comprende un albero di sterzo 32
montato in modo mobile angolarmente sull’estremitad
superiore di un tubo di sterzo 180 attraverso un

anello esterno superiore 18la, un cuscinetto, ed un
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anelio interno superiore (non illustrato), un anello
di sterzo 181b avvitato sull’albero di sterzo 32
sporgente dall’anello interno superiore, un dado di
bloccaggio 182 avvitato sull’albero di sterzo 32
sporgente verso 1l’alto dall’anello di sterzo 181b, un
collare 183 montato sull’albero di sterzo 32 sporgen-
te dal dado di bloccaggio 182 mediante un bullone 184
ed un dado 185, un cappuccio 191 che copre il dado
185, staffe sinistra e destra 186L, 186R fissate al
collare 183, ed un manubrio 11 montato sul coilare
183 e sulle staffe sinistra e destra’186L, 186R.

Quando il manubrio 11 & azionato, 1l’albero di
sterzo 32 & ruotato, applicando forze di sterzatura
alla ruota anteriore per mbdificare la direzione di
marcia del motociclo.

Le figure 37(a) e 37(b) mostrano anche che un
supporto 187 & fissato al manubrio 11 ed alla staffa
destra 186R, una piastra di fissaggio 188 & montaté
sul supporto 187, un quadro portastrumenti 189 con-
tente strumenti comprendenti un tachimetro & montato
sulla piastra di fissaggio 188, ed una guarnizione
anulareV189 di gomma & montata in una intercapedine
S2 tra il dado di bloccaggio 182 ed il collare 183.

La guarnizione anulare 189 di gomma che & monta-

ta nell’intercapedine S2 tra il dado di bloccaggio
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182 ed il collare 183 copre un’area esposta dell’al-
bero di sterzo 32 per impedire cosi che polvere entri

attraverso 1’intercapedine S2 tra il dado di bloccag-

gio 182 ed il collare 183.

Inoltre, poiché l’area esposta dell’albero di

sterzo 32 & ricoperta dalla guarnizione anulare,
l’estetica del motociclo & mantenuta gradevole.

La guarnizione anulare 189 presenta un gradino
189%a sulla sua circonferenza interna che & di forma
complementare all’albero di sterzo 32.

L’elemento di impegno secondo la rivendicazione
3 non € limitato all’elemento di impegno a forma di
canale descritto nella forma di attuazione, ma pud
essere modificato come forma purché sia in grado di
impegnarsi con parte dell’elemento di supporto guando
la sella & aperta, determinando cosi la posizione
limite di apertura della sella.

I1 supporto per trattenere il lucchetto a forma
di U secondo la rivendicazione 4 non €& limitato alla
forma di attuazione precedente, ma pud essere realiz-
zato nella forma di una scanalatura ricavata nella
piastra di fondo della sella nella forma del lucchet-
to ad U, ed uno sportello o dente per trattenere il
lucchetto a forma di U disposto nella scanalatura

impedendone il distacco. Sostanzialmente il supporto
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per il lucchetto a forma di U pud essere previsto
integralmente sul fondo della sella.

Secondo la rivendicazione 5, la sella 125 pud
essere aperta e chiusa intorno alla sezione orizzon-
tale destra 111R attraverso la cerniera della sella
142. Tuttavia, gli stessi vantaggi possono essere
ottenuti rendendo la sella 125 apribile e chiudibile
‘intorno alla sezione orizzontale sinistra 111L.

Inoltre, 1l’elemento di supporto 15 illustrato
nella figura 6 e 1’elemento di supporto 110 illuétra-
to nella figura 14 comprendono un unico tubo o barra
piegata in modo da formare sezioni orizzontali sini-
stra e destra (ossia elementi di supporto). Tuttavia,
elementi di supporto sinistro e destro possono essere
costruiti come elementi separati, e possono essere
eretti sul telaio posteriore. La modifica pud offrire
gli stessi vantaggi descritti nella forma di attua-
zione precedente.

Secondo la rivendicazione 5, la boccola spaccata
160 presenta l’arresto di rotazione 175, e qpando
1’arresto di rotazione 175 é inserito nella rientran-
za 1l16a nell’elemento di appoggio 116R della sezione
orizzontale destra 111R, si impedisce la rotazione
libera della boccola spaccata 160. Tuttavia gli stes-

si vantaggi possono essere ottenuti prevedendo 1l’ar-




resto di rotazione sull’elemento di appoggio, e rica-
vando la rientranza nella boccola spaccata.

L’arresto di rotazione 175 secondo la rivendica-
zione 5 comprende la sporgenza 176 e l’elemento di
irrigidimento 177 combinati in una forma in sezione
trasversale sostanzialmente a T. Tuttavia 1l’arresto
di rotazione 175 pud avere qualsiasi forma complemen-
tare alla rientranza 1l6a ricavata nell’elemento di
appoggio 116R. Inoltre 1’arresto di rotazione 175 pud
essere privo dell’elemento di irrigidimento 177.

Con le disposizioni precedenti, la presente
invenzione fornisce i seguenti vantaggi.

Secondo la rivendicazione 1, elementi di suppor-
to sinistro e destro sono eretti da un telaio poste-
riore, ed una sella & disposta tra ed & posizionata
su estremitd superiori degii elementi di supporto,
delimitando uno spazio portaoggetti circondato dalla
sella suddetta e dagli elementi di supporto sinistro
e destro suddetti, e delle aperture sono ricavate
almeno in facce anteriore e posteriore dello spazio
portaoggetti permettendo che un oggetto allungato,
come uno "skate board" o una canna da pesca, passi
attraverso lo spazio portaoggetti e sia contenuto in
quest’ultimo. |

-~

Sostanzialmente, non & necessario che lo spazio
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portaoggetti sia circondato da un rivestimento poste-
riore. Poiché non & richiesto un rivestimento poste-
riore, il costo di tale rivestimento pud essere eli-
minato.

Secondo la rivendicazione 2, elementi di suppor-
to sinistro e destro sono eretti da un telaio poste-
riore, ed una sella & disposta tra e posizionata su
estremitd superiori degli elementi di supporto, deli-
mitando uno spazio portaoggetti circondato dalla
sella suddetta e dagli elementi di supporto sinistro
e destro suddetti, e delle aperture sono ricavate in
facce anteriore e posteriore dello spazio portaogget-
ti permettendo che un oggetto allungato, quale uno
"skate board" o una canna da pesca, passi attraverso
lo spazio portaoggetti e sia contenuto in quest’ulti-
mo.

Inoltre, poiché le aperture sono ricavate nelle
facce anteriore e posteriore dello spazio portaogget-
ti, un oggetto allungato pud essere portato piu fa-
cilmente inserendo le mani nello spazio portaoggetti
dalle aperture destra e sinistra. Pertanto lo spazio
portaoggetti pud essere utilizzato in modo molto piu
comodo.

Sostanzialmente non & necessario che lo spazio

portaoggetti sia circondato da un rivestimento poste-



riore. Poiché non & richiesto un rivestimento‘poste—
riore, il costo di tale rivestimento pud essere eli-
minato o ridotto.

Secondo la rivendicazione 3, la struttura porta-
oggetti & caratterizzata dal fatto che la sella pud
essere aperta con una sua porzione laterale sinistra
o destra collegata all’elemento di supporto attraver-
80 una cerniera della sella, ed un elemento di impe-
gno & montato su una piastra di fondo della sella
vicino alla cerniera della sella suddetta in modo da
impegnarsi con una porzione dell’elemento di sﬁpporto
pér determinare una posizione 1limite di apertura
della sella quando la sella & aperta. Quando‘l’ele—
mento di impegno sulla sella si impegna con 1’elemen-
to di supporto, la sella pud essere mantenuta in
posizione quahdo €& aperta. L’elemento di impegno pud
essere formato integralmente con la piastra di fondo
della sella, e di conseguenza pud avere una stfuttura
semplice per una riduzione del costo. In altre paro-
le, non & richiesto un meccanismo di arresto separa-
to, permettendo che la struttura intorno alla sella
sia semplice e di costo ridotto.

Secondo la rivendicazione 4, la struttura porta-

oggetti & caratterizzata dal fatto che la sella sud-

detta comprende un supporto per trattenere un luc-

SpA.
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chetto a forma di U, che & montato su una piastra di

fondo della sella. Il lucchetto a forma di U & conte-
nuto sulla piastra di fondo della sella. Pertanto,
poiché il lucchetto a forma di U & contenuto in un’a-
rea portaoggetti sotto la sella, lo spazio effettivo
nell’area portaoggetti & ridotto. Secondo la.presente
invenzione, poiché il lucchetto a forma di U‘é conte-
nuto nella sella, lo spazio effettivo nell’area por-
taoggetti se questa & posizionata sotto la sella pud
essere utilizzato in misura massima. Inoltre hon e
richiesta un’area portaoggetti dedicata.

Alternativamente, il lucchetto a forma di U &
stato precedentemente contenuto in un portapacchi
posteriore dietro la sella, e di conseguenzajé vigi-
bile dall’esterno. Secondo la presente invenzione, il
lucchetto a forma di U & ricoperto dalla sella libe-
rando l’area intorno al portapacchi posteriore.

Secondo la rivendicazione 5, delle aperture sono
ricavate in facce anteriore e posteriore dello spazio
portaoggetti per permettere che un oggetto allungato,
guale uno "skate board" o una canna da pesca, passi
attraverso lo spazio portaoggetti e sia contenuto in
quest’/ultimo.

La sella pud essere aperta e chiusa intogno agli

elementi di supporto. Per trasportare un oggetto



allungato quale uno "skate board" o una canna da
pesca nello spazio portaoggetti, la sella pud essere
aperta per permettere che 1’oggetto allungato sia
introdotto in modo pil semplice hello spazio portaog-
getti. L’‘’oggetto allungato pud essere estrétto in
modo piu semplice dallo spazio portaoggetti.
Sostanzialmente non & necessario che lo spazio
portaoggetti sia circondato da un rivestimento po-
steriore. Poiché non & richiesto un rivestimento
posteriore, il costo di tale rivestimento pud eésere
eliminato.
| Inoltre, se il cuscinetto potesse ruotare libe-
ramente rispetto all’elemento di supporto, allora un
rivestimento sull’elemento di supporto potrebbe even-
tualmente sfogliarsi. L’arresto di rotazione si e-
stende dal cuscinetto e si impegna con 1l’elemento di
supporto. L’arresto di rotazione impedisce la rota-
zione libera del cuscinetto, mantenendo cosi il rive-
stimento in buone condizioni. Pertanto si impedisce
la formazione di ruggine sull’elemento di supporto,
ad esempio. La durata del veicolo pud cosijessere

aumentata.



RIVENDICAZIONT

1. Struttura portaoggetti in un veicolo avente una
pedana poggiapiedi piana disposta tra un manﬁbrio ed
una sella, caratterizzata dal fatto che

il veicolo comprende un telaio posteriore esten-
dentesi all’indietro ed obliquamente verso 1l’alto
dalla pedana poggiapiedi, ed elementi di supporto
sinistro e destro eretti dal telaio posteriore, in
cui la sella & disposta tra e posizionata su estremi-
tad superiori degli elementi di supporto, delimitando
uno spazio portaoggetti circondato dalla sella sud-
detta e dagli elementi di supporto sinistro e destro
suddetti, e dal fatto che

delle aperture sono ricavate almeno in facce
anteriore e posteriore dello spazio portaoggetti per
permettere che un oggetto allungato estendentesi
nella dirézione longitudinale del corpo del veicolo
passi attravefso tale spazio e sia contenuto sotto la
sella.
2. Struttura portaoggetti in un veicolo comprenden-
te una pedana poggiapiedi piana disposta tra un manu-
brio ed una sella, caratterizzata dal fatto che

il veicolo comprende un telaio posteriore esten-
dentesi all’indietro ed obliquamente versol 1’alto

dalla pedana poggiapiedi, ed elementi di supporto



sinistro e destro eretti dal telaio posteriore, in
cui la sella & disposta tra e posizionata su estremi-
td superiori degli elementi di supporto, delimitando
uno spazio portaoggetti circondato dalla sella sud-
detta e dagli elementi di supporto sinistro e destro
suddetti, e dal fatto che

delle aperture sono ricavate in facce anteriore
e posteriore dello spazio portaoggetti in modo da
permettere che un oggetto allungato estendentesi
nella direzione longitudinale del corpo del veicolo
passi attraverso tale spazio e sia contenuto sotto la
sella, e delle aperture sono ricavate in facce late-
rali sinistra e destra dello spazio portaoggetti.
3. Struttura portaoggetti in un veicolo secondo la
rivendicazione 1 oppure 2, caratterizzata dal fatto
che la sella suddetta pué essere aperta con una sua
‘porzione laterale sinistra o destra accoppiata con
l’elemento di supporto attraverso una cerniefa della
sella, ed un elemento di impegno & montato su una
piastra di fondo della sella vicino alla cerniera
della sella suddetta in modo da impegnarsi con una
porzione dell’elemento di supporto per determinare
una posizione limite di apertura della sellé quando
la sella & aperta. |

4. Struttura portaoggetti in un veicolo secondo la



rivendicazione 1 oppure 2, caratterizzata dal fatto
che la sella suddetta ha un supporto per trattenere
un lucchetto a forma di U, che & montato su una pia-
stra di fondo della sella.

5. Struttura portaoggetti in un wveicolo éompren—
dente una pedana poggiapiedi piana disposta tra un
manubrio ed una sella, un telaio posteriore estenden-
tesi all’indietro ed obliguamente verso 1l’alto dalla
pedana poggiapiedi, ed elementi di supporto sinistro
e destro eretti dal telaio posteriore, in cui la
sella & disposta tra e posizionata su estremitd supe-
riori degli elementi di supporto, delimitando uno
spazio portaoggetti circondato dalla sella suddetta
e dagli elementi di supporto sinistro e destro sud-

detti, con aperture ricavate almeno in facce anterio-

‘re e posteriore dello spazio portaoggetti in modo da

permettere che un oggetto allungato estendentesi
nella direzione longitudinale del corpo del veicolo
passi attraverso tale spazio e sia contenuto sotto la
sella, caratterizzata dal fatto che

un cuscinetto & disposto su uno degli elementi
di supporto sinistro e destro suddetti, un arresto di
rotazione per impedire la rotazione libera del cusci-
netto rispetto all’elemento di supporto si estende

dal cuscinetto e si impegna con 1’elemento di suppor-
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to, una cerniera della sella & fissata in modo gire-
vole al cuscinetto, e la sella suddetta & fissata
alla cerniera della sella in modo da poter essere

aperta e chiusa.

)
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