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(54) Kladkestroj s pneumatickym pohonem

Kladkostroj s pneumatickym pohonem, jeho#
pohonnou jednotkou je &tyFvalecovy radidlni pfs-
tovy motor s dvojici dvoustrannych pistd uloZe-
nych na klikovém h¥ideli dvoudflnymi kameny
v obdélnikové duting stiedni tasti tdhla pistu.
Pisty navzéjem kolmé jsou umistény v samostat-
nych véleich uloZenych ve dvoudilné sk¥ini. Roz-
vadsel Soupatko, rozvadsjici tlakovy i expandovany
vzduch systémem radidlnich draZek, zéfezi a otvo-
ra s vloZzenym piepoustéeim ventilem, do pracov-
nich valea, vyfukového potrubi i do mechanismu
lamelové brzdy.
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Vynélez se tyké kladkostroje s pneumatickym
pohonem, sestdvajictho z kladkostroje s prevodo-
vym Ustrojim. pFenafejicim kroutici moment ze
vstupniho h¥idele na ofech bFemenového Tetdzu,
z&vSsnym &lenem, bfemenovym Fetézem s hikovou
soupravou a &tyFvdlecovym radidlnim pistovym
pneumatickym motorem, urdeného ke zvedani,
spoudténi a taeni bfemen, zejména v dilnich
provozech.

Jsou zndmy kladkostroje s pneumatickym po-
‘honem toho druhu, které jsou opatfeny obvykle
rychlob&Znym lamelovym pneumatickym moto-
rem, jehoZ otdtky jsou sniZeny ze vstupniho h¥i-
dele motoru na ofech bfemenového Fetézu néko-
likastupfiovym planetovym pfevodem. Na strand
motoru je kladkostroj opat¥en Zelistovou brzdou,
zajistujicl bfemeno v klidové poloze, kdy neni v &in-
nosti motor. V horni koncové poloze je zdvih ome-
zen pomocef koncového spinade, spojeného se
Soupédtkem, které ovladd pFivodn{ otvor tlakového
vzduchu. Cely mechanismus kladkostroje je umi-
stén v t&lese o znadné délce a je v ose bfemenového
Fetdzu opatfen zavssnym hdkem. Nevyhoda toho-
to provedenf{ kladkostroje s pneumatickym poho-
nem spodiva v tom, Ze vysokoobratkovy pneuma-
ticky motor, zejména p¥i spoustdni, ma pii svém
zastaveni. telidfovou brzdou urdity dobsh, co#
zpusobuje pokles bfemene o urditou délku. Po-
m&rnd maly krouticf moment rychlob&zného moto-
ru je nevyhodny zejména pfi zvedani bfemen o vys-
§ch hmotnostech, kdy zdbsrovy moment z kli-
dové polohy pfevysuje znatnd kroutici moment
pneumatického motoru a motor musi byt proto
predimenzovén, co% je nevyhodné z hlediska hospo-
darnosti provozu. N&kolikastupriovy planetovy
prevod zaujimé znadny prostor, coZ je nevyhodné
z hlediska znané délky kladkostroje i vysoké hmot-
nosti, co# zt8Zuje manipulaci. Rychlob&iny pneu-
maticky motor i nskolikastupriovy planetovy pfe-

vod kladou velké ndroky na plesnost provedent.

a jsou nevyhodné z hlediska znatné hludnosti.

Vynalez sest4vé z kladkostroje s pfevodovym
astrojim a StyFvalecovym radidlnim pneumatic-
kym pistovym motorem a jeho podstata spoéivi
v tom, Z%e na jedné poloving &epu klikového hide-
le je umistén dvoudilny kdmen, posuvng uloZeny
v obdélnikové duting st¥edni &asti tdhla dvoustran-
ného pistu, kolmého na druhy. dvoustranny pist,
uloZeny na druhé poloving tohoto ¢epu dvoudilnym
kamenem posuvng ulozenym v obdélnikové duting
stfedni ®asti t4hla, se stydnymi rovinami tSchto
tdhel umistdnymi v podélné ose pist, piechdze-
jlefch oboustrannymi z4fezy do spodni &asti
hlav pisti, posuvnd uloZenych v samostatnych val-
cfch upevnénych - ve dvoudflné skifrii motorn,
pritem? tloudtka tdhel dvoustrannych pista je
mendi ne% délka Sepu klikového h¥idele a délka

obdélnikové dutiny .je v&t&i ne# soulet zdvihu

pistu a délky dvoudilného kamene. Rozviddci Sou-
patko, umisténé v naboji zadni 4sti dvoudilné skii-
n& a spojené s klikovym hfidelem vystupkem,
majici uzptsobeny radidlni drazky shodn& umis-
t&né s vnit¥nimi radidlnimi draZkami naboje a plo-
ché zéiezy v ose rozvadscich otvori, mé zadni

radialn{ drazku spojenou se zifezem dvojici otvo-
ri uzavienych kolikem, zatim co spodnf zdFez za-
sahuje do pFedni{ radidlni drazky, ptitem? v ose
rozvad&ctho Soupitka je vytvoFen podélny otvor,
vyustujici ze zadni stény do p¥iéného otvoru umis-
téného v. ose rozvad&cich otvorl, opatfeného
dvojici dutych valetka spojenych se zatezy pkit-
nymi spojovacimi otvory, mezi nimiZz je uloZena
piepoustéei kulitka. Zadni ¢ast dvoudilné skiing
mé ve své vnitini duting te&né napojeny do obou
vnitfnich radidlnich drdZek nahboje vstupni otvory
a rozvad&cf otvory, spojené s hlavou vélce trubkou,
zatim co vndjsl dast této skfiné ma uzplsobeny
otvory pro pruziny pfitladujici posuvny talif k la-
mele a viku, p¥idem?# mezi zadni st&nou rozvadseiho
Soupatka a vikem je vytvofena mezera.

Vyhoda kladkostroje s pneumatickym motorem
podle vyndlezu spolivd v tom, Z%e radidlni dty¥-
valecovy pistovy motor méa nizky polet otalek,
neni proto nutné vklidat mezi vstupni h¥fdel klad-
kostroje a ofech bfemenového Fetézu velky pie-
vod, &m¥% dojde ke sni¥eni vnéjsich rozméra i hmot-
nosti. Nizkoobratkovy pistovy motor s kulisovym
mechanismem mé velky zidb&rovy moment a za-
ruduje tak hospoddrny provoz i pfi zveddni bfemen
o velké hmotnosti z klidové polohy. Kladkostroj
nemd zafizeni k omezeni koncového zdvihu ani
pojistku proti pFetiZeni, protoZe p¥i zvyseni hmot-
nosti bfemene nad maximalni dovolenou hranici
nebo p¥i zvyfeni tahu na Fet¥zu se motor samodinng
zastavi. Vysokou hezpeénost kladkostroje zajistu-
je Gginnd lamelové brzda. Nizkoobratkovy pistovy
motor v soudinnosti s lamelovon brzdou pfi za-
staveni .chodu ovlddacim ventilem se okamzitd
zastavi, bez nasledného dobghu. _

Na pFipojeném vykrese je zndzorndn piiklad
provedeni kladkostroje s pneumatickym pohonem
podle vynalezu, a to na obr. 1 v podélném Fezu
preumatickym motorem, na.obr. 2 v pFiéném Fezu
osou valeu, na obr. 3 je zndzorn¥no rozvaddci
Soupétko v podélném Fezu a na obr. 4 toto Soupatko
v pii¢ném fezu v ose pfepoustéctho ventilu.

Kladkostroj s pneumatickym pohonem sestava
z kladkostroje 1 se zdvE&snym &lenem 2 a hdkovou
soupravou 3 s bfemenovym Fetdzem 4. Vstupni
hiidel 5 kladkostroje 1 je spojen s klikovym hfi-
delem 6, uloZenym na kulitkovych loZiskach 7,
7', umisténym ve dvoudilné skiini 8, 8’ spojené
§rouby 9 a utdsnénym ze strany kladkostroje 1
ucpavkou 10. Deliei rovina této skiing 8, 8’ je
umisténa v ose dvoustranného pistu 12, 12’. Na
jedné poloving epu 13 klikového h¥idele 6 je umi-
stén dvoudilny kimen 14, 14’, posuvné uloZeny
v obdélnikové duting 15, 15’ tahla 16, 16’ dvoustran-
ného -pistu- 12, 12’. Styénd rovina 11 obou tdhel
16, 16’ dvoustrannych pista 12, 12/, navzéjem
kolmych, je umist®na v jejich ose a piesahuje do
spodnich &asti hlav 17, 17’ zafezy 18, 18’. Hlavy
17, 17’ dvoustrannych pistu 12, 12’ jsou posuvné
uloZeny ve valeich 19, umistdnych ve dvoudilné
skiini 8, 8. S klikovym hfidelem 6 je vystupkem
20 spojeno rozvaddei Joupitko 21, umistdné v na-
boji 22 zadni &4asti dvoudilné skiin& 8’, opatfend
radidlnfmi- drdzkami 23, 23’, shodnd umistdnymi



s radidlnimi drazkami 24, 24’ ndboje 22 a oboustran-
nymi plochymi zafezy 25, 25’, umisténymi v ose
rozvad&cich otvoru 26. /adm radlalm drazka 23’
rozvaddciho Soupatka 21 je spojena se zdfezem 25
dvojief otvora 27, 27/, uzavienych kolikem 28,
a predni radidlni draZka 23 je spojena se zdfezem
25’. V podélné ose rozvadsctho Soupatka 21 je
vytvofen podélny otvor 30, vytstujici ze zadnf
stény do p¥itného otvoru 81, opatfeného dvojict
dutych valetku 32, 32’ spojenych se zifezy
" 25, 25" pifénymi spojovacimi otvory 33, 33’, mezi
nimi# je vloZena prepoustéei kulicka 84 Zadni
t4st dvoudilné sk¥ind 8’ mé ve své vnit¥ni duting
teénd napojeny do obou vnitFnich radidlnich dré-
7ek 24, 2% vstupni otvory 35, 35’, vyutstujici do
koncovek 36, 36’. Rozvadsci otvory 26 jsou spojeny
s hlavou vélce 19 trubkami 37. Vngjii strana zadni
tasti dvoudilné skfind 8’ je opatiena otvory 38
pro pruziny 39, zasahujici do odpovidajicich ot-
vorii 40 posuvného talife 41, pritladujicl lamelu 42
k' viku 43, upevnénému Srouby 44 Mezi zadni st&-
nou rozvaddciho Soupéitka 21 a vikem 43 je uzpu-
" sobena mezera 29. '

P¥i zvedani piichdzi tlakovy vzduch z ovladaciho
ventilu otvorem 85" do vnitini radidlni draZzky 24
naboje 22 a dvojici otvora 27, 27’ do zafezu 25
rozvéadéciho soupétka 21, dale spojovacim otvorem
33 do dutiny véletku 32 a podélnym otvorem 30
do mezery 29, pritem? kulitka 34 uzavie dutinu

viletku 32’. Tlakem vzduchu dojde k posunu tali- .

¥e 41 a prekonén tlaku pruZin 44 na lamelu 42 a doj-
de k odbrzdéni motoru. Ze zaFezu 25 prochézi

tlakovy vzduch stiidavé do rozvadécich otvoru 26
trubkou 37 do prostoru hlavy vélce 19, kde stlaguje
pisty 12, 12’ a uvadi pomoci dvoudilnych kament
14, 14’ v rotatni pohyb klikovy hridel 6, ktery oté-
-& jak vstupnim hiidelem 5 kladkostroje 1, tak také
rozvadécim Soupatkem 21. Opadny konec pistu 17,
17’ zéroven vytladuje expandovany vzduch zpdt
protilehlou trubkou 37 a protilehlym rozvadéeim
otvorem 26 do zafezu 25’, do vnit¥ni radidlni dra-
ky 24’ naboje 22, pFividscim otvorem 35 do ovl4-
daciho ventilu a vyfukového potrubi. P¥i vypnuti
ovlddactho ventilu nebo p¥i prerufeni doddvky
tlakového vzduchu poklesne tlak na piftlatném
talifi 41 a tlakem pruZin 39 dojde k zabrzdéni mo-
toru a tim také bFemene. PF spousténi prochizi
tlakovy vzduch opadnym prividécim otvorem 35
a opaénym smérem neZ p¥i zvedani. .
Kladkostroj s pneumatickym pohonem podle
vynalezu lze s vyhodou pouZit p¥i rejruzngjsich -

. montaZnich, manipuladnich a jinych pracich, kde

je zajistén piivod tlakového vzduchu. Malé vnéjsi
rozméry, nizks hmotnost, vysoky zdbérovy moment
»a okamZité zastaveni p¥i vypnut{ bez nisledného
dobghu roziifuji jeho pouziti i na pfesné a ndrotné
montaZni prace, kdy je moZné regulace zdvihové
rychlosti mnoZstvim doddvaného tlakového vzdu-
chu. Vyhodné je jeho pouziti zejména v dulnich
provozech, protoZe kladkostroj vyhovuje podmin-
kdm pro price s nebezpedim vybuchu metanu.
0Od zékladniho proveden! kladkostroje je mo#zno
odvodit Fadu nosnost{ s postupnym podtem pru-
Fezlt nosného bfemenového Fetézu.

PREDMET VYNALEZU

1. Kladkostroj s pneumatickym pohonem, sesté-
vajief z kladkostroje s pFevodovym ustrojim pie-
nagejicim kroutici moment ze vstupniho hiidele
na ofech bfemenového Fetdzu, zavssnym d&lenem,
bfemenovym Fetézem s hakovou soupravou a &tyi-
valecovym radidlnim pneumatickym pistovym mo-
torem, vyznafeny tim, %e na jedné poloviné &epu

: (13) klikového hiidele (6) je umistén dvoudilny -

kdmen (14), posuvng uloZeny v obdélnikové duti-
né (15) stfedni &isti tdhla (16) dvoustranného
pistu (12), kolmého na druhy dvoustranny pist
(12%), ulo%eny na druhé poloving tohoto &epu (13)
dvoudilnym kamenem (14), posuvné uloZenym
v obdélnikové duting (15%) stfedni ¢asti tahla (16”)
se styénymi rovinami (11) t&chto tdhel (16), (16%)
umisténymi v podélné ose pista (12), (12’) pFecha-
zejicich oboustrannymi zdfezy (18), (18’) do spodni
¢asti hlav (17), (17) pista (12), (12%), posuvng ulo-
Zenych v samosta‘onych valeich (19) upevnénych
ve dvoudilné sk¥ini (8), (8’) motoru, pfitemz tloust-
ka tédhel (16), (16’) dvoustrannych pisti (12),
(12") je men& ne# délka depu (13) klikového hii-
dele (6) a délka obdélnikové dutiny (15), (15") je

vets, nez soudet zdvihu pistu (12), (12") a délky

dvoudilného kamene (14), (147).
2. Kladkostroj podle bodu 1, vyznadeny tim,

X 2w

e rozvadéci Soupatko (21), umisténé v naboji (22)

zadni &asti dvoudilné skiing (8’) a spojené s kli-
kovym hiidelem (6) vystupkem (20), majici uzpa-
sobeny radidln{ drazky (23), (23’) shodn& umistdné
s vnitinimi radialnfmi dré¥kami (24), (24’) nédboje
(22) a ploché zafezy (25), (25”) v ose rozvidscich
otvoril (26), mé zadni radidlni drazku (23’) spoje-
nou se zafezem (25) dvojici otvoru (27), (27)
uzavienym kolikem (28), zatim co spodni zifez
(25" zasahuje do predni radiadlni drazky (23),
plitem# v ose rozvaddefho Soupétka (21) je vytvo-
Fen podélny otvor (30), vyustujicl ze zadni stény do
pFitného otvoru (31) umistdného v ose rozvadécich
otvoru (26), opatfeného dvojici dutych valetku
(32), (32") spojenych se zafezy (25), (25") p¥Honymi
spojovacimi- otvory (33), (33/), mezi nimi% je
vloZena pFepoudtdel kulitka (34).

3. Kladkostroj podle bodii 1 a 2, vyznadeny tim,
Ze zadni ¢ast dvoudilné sk¥ing (8”) m4 ve své vnitini

~ duting tetn& napojeny do obou vnitfnich radiélnich -

dréZek (24), (24") ndboje (22) vstupni otvory (35),
(35’) a rozvad&ei otvory (26), spojené s hlavou val-
ce (19) trubkou (37), zatim co vn8jii ¢ist této skif-
n& (8’) mé uzpasobeny otvory (38) pro pruziny (39)
piitlagujici posuvny talif (41) k lamele (42) a viku

- (43), pritem% mezi zadni sténou rozvidsciho Sou-

patka (21) a vikem '(43) je vytvoFena mezera (29).
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