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Descric referente

pataente de in-

do
vencio de VAGGOHW UNIONW GMBH, alemd,
industrial e comercial, com sede em
5900 Siegen, Repiblica Federal Alem#,
{inventores: GuUnter Ahlborn, Alfred
Lohmann Gerhard Kampmann Herbert
Bidenbender, residentes na Alemanbha
Ocidental e Helmut Hainitz residente
na Austria), para "LIGAGZQ DOS RODA-
DOS F DA PONTE DE UM VEICULO SOBRE
CARRIS"

DESCRICZO

63

A presente invengf#o refere—-se a uma 1i-

acédo dos rodados e da ponte de um veiculo sobre carris, apre—

s}

entando o rodado pelo menos dois jogos de rodas, montados na

0

armac8o do rodado através de chumaceiras de eixos, e estando
ligado com a ponta de carruagem apenas através de molas—lami-
nas de suspensfo dispostas lateralmente na armacido do rodado e

stando montado entre a armacéo do rodado e a ponte de carrua-
gem um limitador de rotagdio por atrito.

Os rodados para os veiculos ferrovidrios
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m para as grandes velocidades, para a establilizacio
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da marcha, de um limitador de rotag¢do entre o rodado e a ponte

de carruagem. Nos veiculos ferrovidrios para o trafego de mer-

cadorias, este limitador de rotacio € formado em regra sob a




forma de um limitador de rotac8o por atrito que actua mecAni-—
camente, conhecido por exemplo da patente DE-PS 28 42 211.
lieste género de limitador de rotac8o que entra em acc8o por
meio de um apoio parcial do peso do vagfo no rodado, através
do limitador de ratacio, formado elastico, verifica—se, no
cas0o de pontes ligeiras da carruagem, um coneideravel alivie
d2 carga dos elos das molas e portanto um guiamenta desfavo-
ravel do rodado devido uma acc8o de reposicio reduzida, falta
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de atrito 4

a

tador de rotacfio por atrito e o perigo do

=

im

a
(=

anulamento completo da carga nos elos na caso de distensio
dinamica da ponte da carruagem, ligada com o eventual desgas

Sgasv
devido aos movimentos de oscilaclio entre o elo, o bloco do elo
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a cavilha da mola,

0 objecto da presente invencio consiste
numa estrutura da ligagdo entre o rodado e a ponte da carrua-
gem de um veiculo ferroviario equipado com um limitador de ro-
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or atrito tal que, no caso de uma eliminacio da tensio,
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patrcial ou total, do eixo ou da suspensdo do eixo, as molas—
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suspensdo do rodado do rodado e portanto a suspen—
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=80 dos elos sejam carregados do modo tal que se mantenha uma

{

3 2

¢8o suficiente de reposiclio e uma limitacl8o suficiente da
rotagéo do rodada.

Este problema resolve-se, segundo a pre-~
sente invencdo, num veicule ferroviario do tipo referido, mon-
tando entre a armagéo do rodado e a ponte de carrvagem uma
mola gue provoca uma tensfo, uma contra a outra, gue seja in-
versamente proporcional & carga das molas—laminas de supensio
Segundo a presente invencfio, neste caso a mola esta apoiada na
armagfo do rodado, numa viga de ligacdo entre duas armagdes do

rodado ou na ponte da carruagem, fazendo-se a actuagio da mola

ta

atraves de um péndulo que, por sua vez, estd apoiado de menei-

t
ra oscilante na ponte da carruagem ou, respect

ivamente, na
Armagdo do rodado ou na viga de ligac8o sntre duas armacBes do
rodads. Por meio desta ligacio, segundo a presente invengfo, do




rodado e da ponte da carruagem por meio desta mola que cria
uma tensio de um contra a ouira, simula-se nas molas-laminas
de suspens8io do rodado um peso da ponte da carruvagem malor.
Comp a forga desta mola aumenta quando diminuia a carga nas
molas do rodado, mantém—se num nivel suficiente a carga das
molas da suspensio do rodado e portanto a carga da suspensédo
(elos) das molas. Garante—se assim uma acgdio de reposicgéo
suficientemente grande entre a ponte da carruagem e o rodado
através da suspensio com os elos das molas de suspensdo. Ga-
rante-se além disso que se mantém a limita,-ao de rotagfo por
atrito entre a ponte da carruagem e 0 rodado Ssmpre COm Um Va-

lor suficiente.

Segundo a presente invengsio, o péndulc
esta apoiado em calotes esféricas »na mola, por um lado, e num
seu contra-apoio na ponte da carruagem, no rodado ou na viga
de ligagdo, por outro lado. Devido ao apoio do péndulo em

esféricas garantemse movimentos horizontais enire o
P

rodado e a ponte da carruagem sem constrangimentos.

As calotes esféricas estio, segundo a
presente invencd8o, dotadas de elementos de borracha-metal

. or 2

elasticos e geradores de uma forga de reposicfo. Estes elemen-
tos de borracha-metal das calotes esféricas produzem vantajo-
samente uma componente de reposigdo adicional e uma adaptacéo
de toda a ligacfio ao movimento eléstico entre a ponte da car-—

ruagen ¢ o rodado.

Segundo um exemplo de realizagio da pre-
sente invencfio, a mola & uma mola-lémina de suporte que &
apoiada guiada lateralmente e mbvel de maneira limitada lon-

gitudinalmente,

No desenho anexo representa-se um exem—
plo de realizagBo no qual podem ver—se pormenores da presente
invencfo., As figuras deste desenho representam;

A fig., 1, a vista de lado de um rodado

sob um veiculo ferroviario com uma ligac8o segundo a presente
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invencdo, numa representacdo esquematica;

A fig. 2, a ligac8o do rodado e da ponte
da carruagem de um veiculo ferroviédrio segundo a presente in-
vencio, representada num grupo de rodados constituido por um
bogia de dois eixos, sob uma ponte da carruagem, num corte

vertical, numa representa¢do esquemdtica;

A fig, 3, um corte feito pela limha
(III-1III) da fig.2;

4 fig. 4, o pormenor (A) da fig. 2, em
corte vertical, numa representacgio ampliada.

No exemplo de realizac8io representado no
desenho, a ligac8o do rodado e da ponte da carruagem de um
veiculo ferrovidrio esté montada por baixo de uma ponte (1) da
carruagem formada por um rodado (2) de dois eixos e um rodado
(3) de trés eixos que representam o grupo de rodados. 0s
rodados (2) e (3) apresentam exteriormente nas suas armagdes
dos rodados (4) ou (5), respectivamente, molas de lémina de
suspensio apoiadas longitudinalmente (6) e simplesmente liga-
das 4 ponte (1) da carruagem através destas e as suspenstes de
elos (7). Entre as armac8es dos rodados (4> e (5) e a ponte
11> da carruagem estfo montados limitadores de rotagédo por
atrito elasticos (8). O rodado (2) com dois eixos e o radado
(3) com trés eixos estdo ligados entre si por meio de uma viga
de ligac8o (9), que estd apoiada de maneira articulada numa
viga transversal (4a) do rodado de dois eixos (2) e uma viga
transversal (Sa) do rodado de trés eixos (3). A meio, por
baixo da viga de ligac8o (9), uma mola parabdélica (10) & guia-
da em guias (11), lateralmente, por baixo da viga de liga¢&o
{(9) e apoiada de maneira a deslizar longitudinalmente. A mola
parabélica (10) e a viga de ligag8o (9) apresentam no seu meio
iongitudinal uma abertura (12) ou (13), respectivamente, atra-
vés das quais & conduzido um péndulo (14). O péndulo (14) esta
apoiado de maneira oscilante com a sua extremidade superior

numa calote esférica (15) montada na ponte (1) da carruagem.
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Com a sua extremidade inferior, o péndulo (14) esta também
apoiada de maneira oscilante na face inferior da mola
parabélica (10), igualmente numa calote esférica (16). As
calotes esféricas (15) e (16) apresentam elementos de bor—
racha-metal (17) e (18) que séo formados com a configuracio de
calotes esféricas. A mola parabélica (10) & guiada, além de

.

nas suas guias laterais (11) por baixo da viga de ligacBo (9

junto das extremidades longitudinais da mola parabdélica (iQ),

i

também no seu meio longitudinal, lateralmente, em guias (19)
da viga de ligac8lo (9).

0 comprimento do péndulo (14) esta di-
mensionado de modo que a mola parabdlica (10), com o veiculo
vazio, tenha uma tensfio prévia definida. Quando se verifica
uma ozcilagdo horizontal do rodado ou do grupo de rodados re-—

vamente & ponte da carruagem, ela pode fazer—-se, devido a
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uspensiio do péndulo nas calotes esféricas (15) e (16), de
maneira ndo forcada, mas devido aos elementos de borracha-

metal (17) e (18) com uma forga de reposicsio definida.

Quando se descarga o rodado, mantém-se
sempre, através da mola parabdlica (10), uma tens8o elastica
prévia entre a ponte da carruagem e o rodado ou o0 grupo de
rodados, que & necesséria para a eficacia da limitacfo da

(o]

tagéo por atrito estabelecida entre o rodado e a ponte da

A ligag8io segundo a presente invencfo do
rodado e a ponte da carruagem pode conceber—-se entre um rodado
individual e uma ponte da carruagem, também entre combinagBes
de rodados e a ponte da carruagem ou entre rodados e uma ponte
intermédia ou entre uma ponte intermédia e a ponte do veiculo,
Pode ainda conceber-se que a mola (10) da ligacd8io seja consti-—
tuida por uma mola de borracha ou uma mola helicoidal ou qual-
quer outro elemento elastico. Pode ainda aqui, segundo a

presente invenclo, prever—-se uma ou varias molas (10).

REIVINDICACSESTE
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Ligac8o dos rodados e da ponte de um
veiculo sobre carris, na qual o rodado apresenta pelo menos
dois comjuntos de rodas montadas numa armacio do rodado
através de chumaceiras de eixos e estd ligado com a ponte da
carruagem apenas através de molas de lamina de suspensio e
suspensSes de elos montadas lateralmente nas armagdes dos ro-—
dados, sem eixos de rotag¢8o, e estéd montado entre as armagoes

dos rodados a a ponte da carruagem um limitador de rotagéo de

o

atrito, caracterizado por estar montada entre as armagtes (4
5) dos rodados e a ponte (1) da carruagem uma mola (107 que
comprime estes um contra o outro e que aplica uma pressio
inversamente proporcional & carga das molas laminas de

suspensdo (8) dos rodados (2 e 3).

__2_8_...

Ligacfo de acordo com a reivindicag#o 1,
caracterizado por a mola (10) estar apoiada na armacgio (4 ou
5) do rodado, numa viga de ligac8o (9), entre duas armacdes (4
e 5) do rodado ou na ponte (1) da carruagem e por a aplicacéo
da pressio da mola (10> ser feita atraves de um péndulo (14D
que, por sua vez, estd apoiado de maneira oscilante na ponte
{1} da carruagame ou, respectivamente, na armacgdo (4 ou 5) do
rodado ou na viga de ligac8io (9) entre duas armacdes de rodas
4 2 57,

- 3a —

Ligacfo de acordo com as reivindicagdes
1 e 2, caracterizada por o péndulo (14) estar apolado na mola
¢10y, por um lado, e no seu contra-apoio na ponte (1) da car-
ruagem, no rodado (4 ou 5) ou na viga de ligacdo (97, por ou-

tro lado, em calotes esféricas (15 e 1867,
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Ligac8o de acordo com as reivindicac@e
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1 a 3, caracterizada por as calotes esféricas (15 e 18) apre-

sentarem elementos de borracha-metal (17 e 18) elasticos e




serando uma forga de reposicéo.

— 5@ —
Ligac8o de acordo com as reivindicag8es
1 a 4, caracterizada por a mola (10 ser constitida por uma
mnla de léamina; que & apiada mével, guiada lateralmente e
limitada longitudinalmente.
A requerente reivindica a prioridade do
do alemiio apresentado em 28 de Abril de 1989, sob o N2,

i
P -39 14 0254,

Lishoa, 27 de
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YLIGAGAD DOS RODADOS E DA POETE DE Ul VEICULO S0OBRE

CARRIEM
& invenclo refere—-se & ligacido dos roda-
dom (2 2 (3) e da ponte (1) de um veiculo sobre carris, com

jozos de rodas montadas rigidamente, através de chumaceiras de
=ixos, nuipa armacio do rodado (4) e (5), estandc a ponte da
carruagem (1) ligada com as armacdes do rodado (4) e (

vés de molas-laminas de sSuspensio (8) e suspenstes de elos (7))
zen elxos de rotacfio, e estando montado enitre as armagles (4)

a

e {5) do=z rodados um limitador de rotacfo de atriteo (8).

0 objectivo da invencdo consiste em es—
e o5 raodados (22 e (3) e a ponte da
carruagem de modo tal gque, mesmo no casco dos eixos ou da sus-—
1 ou totalmente descarregados, as molas
de suspens#io (8) dos rodados (2) e (3) e portanto a suspensio
am carregados t8o fortemente que continua a

go de reposiglio suficiente e uma limitagdo da
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rotaciio suficientemente grande dos rodados (2) e (3).

Este abjectivo é atingido montando entre

D

as armagtes (4) (55 dos rodados e a ponte (5) da carruagen
uma mola {10) que cria uma btensio entre os mesmos, que apliica
um esforco inversamente proporcional & carga das molas de 1a-

mina de suspensdo (&) dos rodadoz (2) & (3D,

fig.2
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