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(57) Resumo: UNIDADES E MONTAGENS DE
INTERFACE DE PASSAGEIRO - A presente
invencdo refere-se a unidades de interface de
passageiro que incluem modulos individuais de
passageiros que tém controles para sistemas de
conforto e entretenimento de passageiro
colocalizados. Os madulos incluirdo um painel
de vidro que tem superficie frontal e traseira, um
painel de apoio estrutural ligado a superficie
traseira do painel de vidro e uma unidade
emissora de luz apoiada pelo painel de apoio
atras da superficie traseira do painel de vidro. A
superficie traseira do painel de vidro pode incluir
uma camada de revestimento estampado opaco
que tem pelo menos uma regido sem pintura que
€ transparente para a luz visivel emitida pela
unidade emissora de luz através da qual permite
que a luz visivel seja transmitida através do
painel de vidro e visivel na superficie frontal do
mesmo.




1/8

“UNIDADES E MONTAGENS DE INTERFACE DE PASSAGEIRO”

[001] As configuracbes reveladas no presente documento relacionam-se
geralmente a sistemas de interface de passageiro empregados no interior de veiculos de
transporte, especialmente cabines interiores de aeronaves.

Estado da técnica

[002] As unidades de servico de passageiros (PSUs) tradicionais para
aeronaves de transporte executivo tipicamente compreendem uma montagem individual
que funde as fungdes de fornecer ao passageiro uma luz de leitura acima da cabeca e
uma saida de ar. Normalmente, as PSUs s8o separadas por compartimentos ocultos que
contém ou uma mascara de oxigénio (que, por certificacéo, também & exigido que esteja
disponivel para cada passageiro individual) ou um alto-falante (o qual permite que o
passageiro ouca audio a partir do PA a bordo ou sistemas pessoais de entretenimento).
Algumas, vezes uma PSU sera dotada de uma tela ou monitor para exibir imagens
associadas a um “mapa moével” da rota da aeronave conduzido por GPS, ou imagens de
video associadas ao sistema de entretenimento de voo do passageiro (por exemplo,
filmes, jogos e similares). Tradicionalmente, 0 mapa mdvel e o sistema de entretenimento
de voo dividem a mesma tela ou monitor. Assim, com a intencdo de mudar de uma
entrada de tela para outra, o passageiro precisara operar um controlador portatil que esta
dentro de seu alcance.

[003] Em configuracbes tipicas de interiores de aeronaves executivas, a luz
de leitura, o ventilador de ar e as méascaras de oxigénio estdo localizados em um console
acima da cabeca enquanto a tela pessoal associada aos sistemas de entretenimento de
voo esta localizada na frente ou na lateral do assento do passageiro para fornecer os
melhores angulos de visdo possiveis. Os controles para todos os tais sistemas s&o,
portanto, tipicamente distribuidos em torno do passageiro em locais diferentes, de forma
gue a navegacao entre todos os sistemas exija interruptores e controles diferentes. Esses

controles distribuidos para os variados sistemas de conforto e entretenimento operados
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pelo passageiro, portanto, podem resultar em uma experiéncia indesejavel de viagem
para o passageiro.

[004] O que tem sido necessdrio nessa técnica, portanto, € um controle
mais unificado de sistemas de conforto e entretenimento de passageiro a bordo. E
visando preencher a tal necessidade, que as configuragdes da presente invencéo s&o
direcionadas.

Objetivos e Breve descricdo da invengao

[005] Em geral, as configuragdes reveladas no presente documento s&o
direcionadas visando as unidades de interface de passageiro que sédo dotadas de
modulos individuais de passageiros que tém controles colocalizados para sistemas de
conforto e entretenimento de passageiro. De acordo com algumas configuracdes, os
modulos incluirdo um painel de vidro que tem superficies frontal e traseira, um painel de
apoio estrutural ligado a superficie traseira do painel de vidro e uma unidade emissora de
luz apoiada pelo painel de apoio atrds da superficie traseira do painel de vidro. A
superficie traseira do painel de vidro pode incluir uma camada de revestimento
estampado opaco que tenha pelo menos uma regido sem pintura que seja transparente
para uma luz visivel emitida pela unidade emissora de luz, através da qual permite-se que
uma luz visivel seja transmitida através do painel de vidro e visivel na superficie frontal da
mesma.

[006] De acordo com certas configuragdes, a unidade emissora de luz
compreende uma unidade de tela sensivel ao toque apoiada pelo painel de apoio atras da
superficie traseira do painel de vidro (e em algumas configuragdes em contato). Tais
configuracOes serdo dotadas de um painel de apoio que tem uma regido de recorte no
tamanho de uma tela sensivel ao toque e configurado para permitir que a unidade de tela
sensivel ao toque seja posicionada no mesmo, de forma que a unidade de tela sensivel
ao toque esteja em contato com a superficie traseira do painel de vidro. A camada de
revestimento estampado opaco terd assim, uma regido sem pintura transparente que esta

nivelada com a regido de recorte da tela sensivel ao toque.
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[007] Outras configuragbes podem incluir uma unidade de luz de leitura e
uma unidade de ventilacdo de ar. Em tais configuragdes, o painel de vidro e o painel de
apoio terao respectivas regides niveladas de recorte para luz de leitura e ventilador de ar
para acomodar as unidades de luz de leitura e ventilador de ar nos mesmos para que
cada qual se sobressaia externamente a partir da superficie frontal do painel de vidro para
permitir a manipulagdo manual e acesso pelo passageiro.

[008] De acordo com certas configurages, a unidade emissora de luz
compreendera uma unidade de iluminacéo de realce para fornecer luz de realce visivel
através do painel de vidro. Em tais configuragées, o painel de apoio incluird uma regido de
recorte na unidade de iluminagdo de realce para acomodar pelo menos uma parte da
unidade de iluminacdo de realce, e a camada de revestimento estampado opaco
compreendera uma janela transparente, sem pintura, na unidade de iluminacéo de realce
nivelada com a regido de recorte na unidade de iluminacao de realce do painel de apoio.
De tal maneira, uma luz visivel emitida pela unidade de iluminagdo de realce sera
percebida visivelmente a partir de uma superficie frontal do painel de vidro.

[009] De acordo com outras configuracdes, a unidade emissora de luz pode
compreender uma unidade de iluminacdo de alerta. Em tais configuragdes, a camada
estampada opaca inclui uma janela de alerta dotada de simbolos que correspondem as
informacbes de alerta desejadas pelo passageiro quando iluminada pela unidade de
iluminacédo de alerta. O painel de apoio incluird assim, uma regido de recorte no tamanho
da unidade de luz de alerta recortada e configurado para permitir que a unidade de luz de
alerta seja posicionada no mesmo, de forma que a unidade de luz de alerta esteja
apoiada no painel de apoio atras da superficie traseira do painel de vidro (e em algumas
configuragées em contato).

[010] As unidades de interface de passageiro podem incluir modulos
multiplos, por exemplo, pares de moédulos de imagem espelhada. Nas configuracdes
preferenciais, as unidades de interface de passageiro serdo empregadas em uma cabine

de aeronave. Em tais configuracdes, a unidade de servico de passageiro pode incluir uma
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valéncia que aloja pelo menos uma mascara de oxigénio para a entrega de oxigénio a um
passageiro e um painel removivel que cobre a mascara de oxigénio.

[011] Esses e outros aspectos e vantagens da presente invengdo se
tornardo mais claros apos cuidadosa consideracdo dada as seguintes descricbes
detalhadas das configuragdes exemplares preferenciais da mesma.

Breve Descri¢do dos Desenhos Anexos

[012] As configuragcdes reveladas da presente invencdo serdo melhor e
mais completamente entendidas através de referéncia a seguinte descricdo detalhada de
configuracdes ilustrativas exemplares sem limitagGes, em conjunto com os desenhos dos
mesmos:

[013] A Figura 1 € uma vista em perspectiva frontal de uma valéncia interior
de aeronave acima da cabecga, a qual inclui um sistema de interface de passageiro de
acordo com uma configuragao da invencéo; e

[014] A Figura 2 € uma vista em perspectiva traseira explodida de um
modulo de interface de passageiro empregado no sistema ilustrado na Figura 1.
Descri¢do Detalhada

[015] A Figura 1 anexa descreve uma vista em perspectiva frontal (isto é,
como vista por um passageiro) de uma unidade de servico de passageiro PSU fornecida
em uma montagem de painel acima da cabecga 10. A montagem de painel 10 fornece uma
estrutura de alojamento para conter mascaras de oxigénio (ndo mostrado) atras dos
painéis removiveis 12. Como é convencional, caso surja a necessidade de abastecer os
passageiros com oxigénio {por exemplo, em caso de despressurizacio da aeronave), as
mascaras de oxigénio podem ser instaladas pela liberagéo automatizada dos painéis 12.

[016] O painel 10 de PSU também contém pares de unidades de interface
de passageiro 14a e 14b de acordo com uma configuragdo da presente invencdo. Como
serd observado na configuracdo descrita, as unidades 14a e 14b sdo geralmente imagens
espelhadas uma da outra para estética, mas cada uma fornece, respectivamente,

unidades de controle colocalizadas que incluem uma unidade de luz de leitura 16a e 16b,
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uma unidade de ventilacdo de ar 18a e 18b e uma unidade de tela sensivel ao toque 20a
e 20b posicionada entre os mesmos. Uma luz de realce 22a e 22b também pode ser
fornecida em cada um dos moédulos 14a e 14b, respectivamente, de forma que ilumine as
unidades de luz de leitura controladas pelo passageiro 16a e 16b, as unidades de
ventilacédo de ar 18a e 18b e as unidades de tela sensivel ao toque 20a e 20b. Na
configuracdo descrita, a luz de realce 22a e 22b estd na forma de uma marca de
iluminagdo geralmente alongada em formato de U para fornecer uma estética adequada,
bem como iluminacéo funcional das unidades de controle colocalizadas. As unidades de
interface de passageiro selecionadas 14a efou 14b podem também ser dotadas de
indicadores consultivos 24a e 24b (por exemplo, sinalizagéo e/ou simbolos que avisam o
passageiro de certas exigéncias de voo, tais como o aviso de proibido fumar, sobre o uso
de cinto de seguranca e similares).

[017] Na configuracao ilustrada, os médulos 14a e 14b s&o separados entre
si por uma unidade de alto-falante 26 a qual pode fornecer saida de som a partir do
endereco a bordo do passageiro e sistemas de entretenimento a bordo.

[018] A PSU também pode ser dotada de uma unidade de interface de
passageiro auxiliar 30, a qual, diferentemente da unidade 10, nao inclui um médulo 14a
ou 14b, mas ao invés disso, pode incluir apenas uma unidade de luz de leitura 30a e uma
unidade de ventilagdo de ar 30b. A unidade de interface de passageiro 30 pode ser
fornecida nessas ocorréncias em que restricbes espaciais ditam que menos
funcionalidades séo exigidas.

[019] A Figura 2 anexa descreve uma vista em perspectiva traseira
explodida de um maodulo representativo 14b, sendo que é entendido que o médulo 14a é
substancialmente idéntico ao moédulo 14b ilustrado, exceto pelo fato de que & uma
imagem espelhada do mesmo. Como é mostrado, o médulo 14b é uma estrutura laminada
compreendida principalmente de um painel de vidro exterior rigido (preferencialmente
painel de vidro de alta troca de ion, por exemplo, vidro HIE® disponivel comercialmente

junto a Abrisa Technologies), em que o painel 40 é ligado a um painel de apoio compdésito
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interior 42 por meio de uma camada de adesivo adequada (ilustrado esquematicamente
pela linha pontilhada dupla identificada pelo numeral de referéncia 44 na Figura 2). De
acordo com as configuragdes preferenciais, o painel de vidro 40 pode ter uma espessura
na faixa de cerca de 0,1 mm a cerca de 2,0 mm, preferencialmente em torno de 1,0 mm.
O painel de apoio compgsito interior 42 pode ter uma espessura na faixa de cerca de 3,0
mm a cerca de 12,7 mm, preferencialmente em torno de 6,35 mm.

[020] A superficie traseira do painel de vidro 40 inclui uma camada de
revestimento estampado opaco (esquematicamente descrita pelo numeral de referéncia
46) o qual mascara a luz visivel, exceto naquelas regiées sem pintura (e, portanto,
transparentes a luz) que correspondem a uma janela de luz de realce em formato de U
geralmente alongada 46a, uma janela de tela sensivel ao toque 46b e uma janela de luz
de alerta 46¢c. Cada uma das janelas 46a, 46b e 46¢ sdo assim alinhadas com uma
unidade de iluminacéo de realce 50, uma unidade de tela sensivel ao toque 52 e uma
unidade de luz de alerta 54 montada fisicamente para o painel de apoio 42 em regifes
recortadas 42a, 42b e 42c¢, respectivamente. De uma maneira similar, o painel de vidro 42
(e a camada pintada 46 no mesmo) e o painel de apoio 42 sdo dotados de regibes
recortadas alinhadas 60 e 62 nas mesmas de forma que possibilite a montagem da
ventilacdo de ar e das unidades de luz de leitura 18b e 16b, respectivamente. De tal
maneira, portanto, cada unidade de ventilagdo de ar e de luz de leitura 18b e 16b
sobressaira externamente a partir da superficie frontal do painel de vidro 40 de forma que
seja capaz de manipulacao fisica e acessivel pelo passageiro.

[021] A unidade de luz de realce 50 pode, por exemplo, ser uma faixa de
diodos emissores de luz alongada (LEDs) de cor (es) desejada que pode ser iluminada
como desejado para fornecer iluminacdo de realce ao espaco de cabine interior nas
imediacbes do passageiro.

[022] A unidade de tela sensivel ao toque 52 é por si s6 convencional e, ou
estd conectada a um processador, ou inclui integralmente um, adequado para exibir

icones de controle que correspondem as unidades de conforto e/ou entretenimento que
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estdo submetidos a controle do passageiro. Assim, por exemplo, a unidade de tela
sensivel ao toque 52 pode exibir um menu de dispositivos conectados, os quais podem
ser tocados para acessar sub menus para controle adicional do dispositivo selecionado. A
unidade de luz de alerta pode ser simplesmente do tipo de iluminag&o de luz LED que é
ativada e desativada, a qual pode, entdo, ser visivelmente percebida através de simbolos
estampados da camada 46 através de janelas 46c, através das quais €& feita a
comunicacdo das informagbes de alerta desejadas para o passageiro (por exemplo,
proibido fumar, cinto de seguranca apertado e similares).

[023] A unidade de tela sensivel ao toque 52 pode estar na forma de um
monitor que fornece resposta rapida a partir do mapa moével ou outras informacgées de voo
sumarizadas (por exemplo, tempo para a chegada, localizacéo atual e/ou informacdes de
voo tais como altitude, velocidade em relagdo ao solo e similares) sem interromper o
entretenimento em andamento. Alternativamente (ou adicionalmente), a unidade de tela
sensivel ao toque 52 pode fornecer redundancia para os principais botées de fungdo na
cabine, tais como a luz de mesa do passageiro, luz de leitura e botdo de chamada de
atendentes de voo que é exibido na unidade 52 quando ativado por um sensor de
proximidade da unidade.

[024] O painel de apoio 42 é preferencialmente um painel compésito de
resina reforgcado com fibras de vidro ou carbono de peso relativamente leve, mas alta
resisténcia. O painel de apoio 42 pode, por si s6, ser formado de uma estrutura com um
nucleo em formato de colmeia compdésito de peso leve, mas espesso, laminada para as
camadas de pelicula compoésita exteriores.

[025] O médulo 14b sera assim apresentado ao passageiro essencialmente
como um painel de vidro plano que representa a superficie frontal do painel de vidro 40
através do qual a luz de realce fornecida pela unidade de luz de realce 50, os controles de
tela sensivel ao toque fornecidos pela unidade do painel de tela sensivel ao toque 52 e os
indicadores consultivos fornecidos pela unidade de luz de alerta 54 s&o visiveis. Aléem

disso, o painel da tela sensivel ao toque 52 pode ser controlado pelo passageiro devido a
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sua interacdo operativa com o painel de vidro 40. De tal maneira, portanto, todos os
controles para os sistemas de conforto e entretenimento de passageiro a bordo podem
ser colocalizados dentro do médulo 14b. Isto €, os controles para a luz através de unidade
de luz 16b, volume de ar através da ventilagdo de ar 18b e sistemas de entretenimento
(ndo mostrado) conectados operativamente a unidade de tela sensivel ao toque 52 podem
ser operados a partir da mesma localizagdo. Como um resultado, a satisfagdo da
experiéncia de viagem do passageiro pode ser elevada.

[026] Sera entendido que a descricdo fornecida no presente documento é
considerada presentemente como sendo a configuracdo da invencdo mais pratica e
preferencial. Assim, a invengdo ndo deve ser limitada a configuracédo revelada, mas ao
contrario, é destinado a cobrir varias modificagdes e disposigdes equivalentes incluidas

dentro do espirito e escopo da mesma.
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REIVINDICAGOES
1. Modulo para uma unidade de interface de passageiro caracterizado pelo
fato de que compreende:
um painel de vidro que tem superficies frontais e traseiras;

um painel estrutural de apoio ligado a superficie traseira do painel de vidro,

uma unidade emissora de luz apoiada pelo painel de apoio atras da
superficie traseira do painel de vidro, em que

a superficie traseira do painel de vidro inclui uma camada de revestimento
estampado opaco que tem pelo menos uma regido sem pintura que é transparente para a
luz visivel emitida pela unidade emissora de luz através da qual permite que a luz visivel
seja transmitida através do painel de vidro e visivel na superficie frontal da mesma.

2. Médulo, de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizado pelo fato de que
a unidade emissora de luz compreende uma unidade de tela sensivel ao toque apoiada
pelo painel de apoio atras da superficie traseira do painel de vidro.

3. Médulo, de acordo com a reivindicaga@o 2, caracterizado pelo fato de que
o painel de apoio tem uma regido de recorte no tamanho de uma tela sensivel ao toque e
configurado para permitir que a unidade de tela sensivel ao toque seja posicionada na
mesma, de forma que a unidade de tela sensivel ao toque seja posicionada adjacente a
superficie traseira do painel de vidro.

4. Médulo, de acordo com a reivindicacédo 3, caracterizado pelo fato de que
a camada de revestimento estampado opaco tem uma regido transparente sem pintura
gue esta em nivelamento com a regido de recorte para a tela sensivel ao toque.

5. Médulo, de acordo com a reivindicaco 1, caracterizado pelo fato de que
compreende adicionalmente uma unidade de luz de leitura e uma unidade de ventilagéo
de ar, em que o painel de vidro e o painel de apoio tém respectivas regides recortadas
niveladas para a luz de leitura e ventilador de ar para acomodar as unidades de luz de

leitura e ventilador de ar nas mesmas.
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6. Moédulo, de acordo com a reivindicacdo 1, caracterizado pelo fato de que
a unidade emissora de luz compreende uma unidade de iluminacdo de realce para
fornecer luz de realce visivel através do painel de vidro.

7. Modulo, de acordo com a reivindicagdo 6, caracterizado pelo fato de que
o painel de apoio compreende uma regiéo de recorte na unidade de iluminagéo de realce
para acomodar pelo menos uma parte da unidade de iluminacao de realce.

8. Médulo, de acordo com a reivindicagéo 7, caracterizado pelo fato de que
a camada de revestimento estampado opaco compreende uma janela da unidade de
iluminac&o de realce transparente sem pintura em nivelamento com a regido de recorte da
unidade de iluminacdo de realce do painel de apoio para permitir que a luz visivel emitida
pela unidade de iluminacdo de realce seja visivelmente percebida a partir da superficie
frontal do painel de vidro.

9. Médulo, de acordo com a reivindicag@o 1, caracterizado pelo fato de que
a unidade emissora de luz compreende uma unidade de iluminacgéo de alerta, e em que a
camada estampada opaca inclui uma janela de alerta dotada de simbolos que
correspondem as informacbes de alerta para o passageiro desejadas quando iluminado
pela unidade de iluminagdo de alerta.

10. Médulo, de acordo com a reivindicacdo 9, caracterizado pelo fato de
que o painel de apoio inclui uma regido de recorte no tamanho da unidade de luz de alerta
e configurada para permitir que a unidade de luz de alerta seja posicionada no mesmo de
forma que a unidade de luz de alerta esteja apoiada pelo painel de apoio atras da
superficie traseira do painel de vidro.

11. Unidade de interface de passageiro que compreende um painel e pelo
menos um méduio, conforme definido na reivindicagdo 1.

12. Unidade de interface de passageiro, de acordo com a reivindicagdo 11,
caracterizada pelo fato de gque o painel aloja pelo menos uma mascara de oxigénio para a
entrega de oxigénio a um passageiro € um painel removivel que cobre a mascara de

oxigénio.
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13. Aeronave que compreende uma cabine interior e uma unidade de
interface de passageiro, caracterizada pelo fato de que a unidade de interface de
passageiro compreende pelo menos um modulo, conforme definido na reivindicagéo 1.

14. Aeronave, de acordo com a reivindicacdo 13, caracterizada pelo fato de
que a unidade de interface de passageiro compreende um par de mddulos.

15. Aeronave, de acordo com a reivindicagdo 14, caracterizada pelo fato de

que cada médulo é uma imagem espelhada de um moédulo adjacente.
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RESUMO
“UNIDADES E MONTAGENS DE INTERFACE DE PASSAGEIRO"

A presente invencao refere-se a unidades de interface de passageiro que
incluem modulos individuais de passageiros que tém controles para sistemas de conforto
e entretenimento de passageiro colocalizados. Os moédulos incluirdo um painel de vidro
que tem superficie frontal e traseira, um painel de apoio estrutural ligado a superficie
traseira do painel de vidro e uma unidade emissora de luz apoiada pelo painel de apoio
atras da superficie traseira do painel de vidro. A superficie traseira do painel de vidro pode
incluir uma camada de revestimento estampado opaco que tem pelo menos uma regido
sem pintura que é transparente para a luz visivel emitida pela unidade emissora de luz
através da qual permite que a luz visivel seja transmitida através do painel de vidro e

visivel na superficie frontal do mesmo.
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