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Rém podvozku pro oss>bni, motorové a
elektrické kolejovsd vozy, v provedeni bez
kolébky, kde ve _druhém stupni svlialédho
vypruzeni je bud kovovd pruzina flexi-coil
nebo pryZina vzduchovd, Sestdvéd z podélni-
k& sk¥inového prifezu, ve stfedni cdsti
poniZenych a z p¥idnikd ekf{inového priFezu.
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Rém podvozku kolejového vozidla




Vynélez se tykd rdm podvozku kole jového vozidla,
sestévajictho z podélnfkd ski*inového prifezu, ve stiednf
g4sti ponf¥enych a z pFidniku sk¥inového prifezu. Takové
rémy podvozkd se ne jéast¥ji uZivajf u osobnich, motorovych
a elektrickych vozl, u nich% podvozky Jjsou v provedeni
bez kolébky a v druhém stupni svislého vypruZenf msjf bud
kovovou pruZinu flexi-coil, nebo pruZinu vzduchovou.

Dosud znémé Fedeni rém& podvozkd uZivajfcich u podél-
nikd 1 pPf&nfkd skiffiovych pri¥ezd maji tyto pritezy
sestaveny z pésnic a stojin ve vzdjemné kolmych polohéch a
se stojinami umfsténymi v t&sné blizkosti okraje pdsnie,
nebot pri takovéto vzédjemné disposici maji prifezy ne jvy3si
hodnoty modulu odporu v ohybu-a na -technologii svatovéni
ne jsou kladeny mimo¥ddné poZadavky. Umistd3ni stojin v t&sné
blizkosti okraje pésnic se dosud uZivéd 1 u podélnikd, "
jejich% st¥fednf ¥dat je poniZenéd, tj. i v jejich esovitd
tvarované &asti,

. U dosud znémych FeSeni rémi podvozkd je déle 2bvyklé,
%o podélniky 1 pfi{¢niky se vyrébdjL Jjoko samoststné nosniky
a pri jejich spojovéni se spojovaci svary po celém spojova-
ném obvodu p¥{iniku svauji najednou.

Nevyhodou dosud zndmych FeSeni Je ze jména nerovnomérné
rozd&leni tshového a tlakového nap¥ti od svislého ohybu
po prifezu pdsnic podélnikl v mist® jejich esovitého tvarové-
ni, nebof ve vldknech vzddlen’jiich od stojin jsou pésnice
od napéti odlehdeny, zatim co v tZsné blizkosti stojin jsou
pdsnice pretdZovénye Dlsledkem nerovnomdrného rozddleni
napdtf je bud nutnost jejich predimenzovéni zv&tZovénim
je jich tlouéfky, nebo pot¥eba vytvoreni del3i opory pésnice,
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napt. formou dosazeni t¥etf stojiny doprostied pritezu,
Oboje vede k nérdstu hmotnosti podélniku.

U pri¢niku se Jjeho horni plocha vyuZivé k uloZeni
pru#in, nouzovych opér, podélnych a pri¥nych naréZek, tlu-
miéd a daeldfch, takZe rostou poZadevky na 31ifku horni pésni-
ce pfi¥nfku., JestliZe pri¥nfik je obdélnikového prifezu,
stejnou 8ffku md 1 jeho doln{ pésnice, takZe jsou prostorové -
st{sn&ny 411y nachéze jfci se v této-oblasti. To mé za né-
sledek jednak nérist hmotnosti dolnf pdsnice, jednak u n¥-
kterych koncepci podvozku i zvétSen{ rozvoru a jemu odpovi-
dajfci zvétSeni hmotnosti daldich nosnych &dstf podvozku.

Nevyhodou dosud znémych PeSeni Jje i stévajfci zptsob
svabovéni podélnikd a p¥r{¥nikd po celém spojovaném obvodu
najednou, nebof plochy svard oto¥ené dovnit¥ skfiﬁovych
pri¥ezd ne jsou prfstupné ani rio svatovdni a opracovani povfchu,
ani ke kontrole kvality, napf. rentgenem.

VySe uvedené nedostatky Jjsou odstran&ny rdmem podvozku
kole jového vozidla podle vynédlezu, jehoZ podstatou je, Ze
podélnik Jje v esovitd tverované ¥dsti takového profilu,

u n&ho¥ stojiny Jjsou od okraje pésnic odsazeny o miru x,
JjejLZ velikost je ne jmén¥ jedna desetina 3{¥ky y pdsnic,a
pii&nik prizmatického tvaru je lichob&Znfkového profilu,

u n&hoZ stojiny jsou vzhledem ke svislé roving sklondny

pod dhlem o , jehoZ velikost je nejvySe 10°. Stojiny ptLdnd- .
ku se sklédajil ze st¥edntho d{lu a koncového dflu, ktery
kryae vnitfni plochy svard, spoauaicich pésnice podélnfku

pésnicemi pf{&niku.

K vyhoddm rému podvozku kole jového vozidla podle vyné-
lezu patf{ ze jména moZnost isporného dimenzovéni prifezu
podélnikl rému podvozku, resp. vytvoreni previslych &dstl -
pdsnic Jjako di1ll stdlé pevnosti, ddle moZnost minimalizace
rozmérd pri{dniku v oblasti dolni pdsnice, ani¥ by to ‘bylo
na dkor prostorovych disposic v oblasti horn{ pésnice,
ze jména lze s vyhodou pouéit'zafIZehi pro pfenbs podélnych
8il mezi podvozkem a skiinf kole jového vozidla podle &s. AO &.

253685 @ koneind moZnost vytvorit plnd nosny svarovy spoj |
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mezl pésniceml podélnik’ a pFi&niku, které se tudfiZ v dui-
sledku tohoto kritického mf{sta nemus{ predimenzovévat.,

K vyhoddm lichob&Znfkového priifezu pridniku oproti obdél-
nikovém priFezu se stejnd 3irokou spodni pésnicf pat¥f
jednak zvyZeni modulu odporu v krutu pr¥iéniku, Jjednak,
pri svislém zatdZ%ovéni horni{ pésnice pri&niku, rozpiraci
funkce tlafenych 3ikmych stojin, kterd mé za nésledek
napindnf hornf pésnice pfi&n{ku v podélném smdru,a tim
sniZovéni je jiho prihybu.

Na piipojeném vykrese Jje znézornidn pfiklad provedend
rému podvozku kole jového vozidla podle vyndlezu,kde na obr.l
je zndzorndn podélny ¥ez rdmem podvozku, vedeny rovinou A - A
z obr. 2. Na obr. 2 je nakreslen pidorys rému podvozku, p¥i-
Sem¥% pohled je veden smdrem S z obr. 1. Obr. 3 predstavuje
Fez podélnfkem rému podvozku, vedeny rovinou B - B z . obr.2.

Podélnfk 1 mé sk¥ffiovy profil sestaveny z pésnic. 4 a
stojin 3, pfifemZ stojiny 3 Jjsou v esovité tvarované &dsti 2
od okraje pésnice 4 odsazeny o miru x, JjejiZ velikost je
ne jménd Jjedna desetina S1i¥ky y pdsnice 4.

P¥{8nik 5 prismatického tveru mé& lichobd¥nikovy profil
sestaveny z pésnic 10 a stojin 6, pfidemZ stojiny & Jjsou
vzhledem ke svislé rovind sklonény pod vhlem o« , JjehoZ
velikost je nejménd 10°,

Stojiny 6 pfi&niku 5. jsou vytvoreny z Jjednoho nebo dvou
koncovych 4113 8 a ze stfednfho dflu 7. Koncové dily 8 maji
takovou velikoét, Ze kryJji vnit#nf plochy svard 9 spojujfcich
pésnice 4 podélnfku 1 s pésnicemi 10 p¥id¢niku 5.

Rém podvozku kole jového vozidla podle vyndlezu mé tako-
vou funkei, %e @ podélnfku 1 sk¥friového prifezu nédsledkem
vzdjemn® pribl{Zené polohy stojin 3 mé pdsnice 4 v esovitd
tvarované &ésti 2 optimdln& rozlofeny pribsh tshového = tla-
kového napdti od svislého ohybu. Ne jvy3s{ hodnoty napdti jsou
v t&sné blizkosti stojin 3, odlehdené Eédsti prifezu pdsnice |
4 jsou v3ak nejen mezil stojinami 3, kde ji% odlehdeni nent
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tek vyrazné, ale 1 na okrajich pésnice 4, tedy vn¥ stojin
3+ Prib&h napétfi po prifezu pédsnic podélnikd je znadnd
rovnomérnd j81{. Nevznikaji vysoké Spilky nap&tf, vyZadujict
pfedimenzovéni celé pédsnice. Stojiny je moZno s vyhodou
umistit do takové vzajemné vzdédlenosti, p¥i které odlehle-
ni nap&t{ ne previslém okraji pésnic 4 od svislého ohybu

v soudtu s napdtim od pfiéného ohybu dévé konstantni pribé&h,
a tedy nejvyhodn&j$f vyuZitf materiélu.

U pfi{&niku 5 Jje nédsledkem ¥ikmé polohy stojin 6 vyrazné
rozdilnd 3{¥ka pdsnic 10, takZe horni plocha pifi{¥niku miZe
byt dostatednd Sirokéd pro umisténi vSech uzld, zatim co
dolni plocha je uzké,a tim prostorové dsporné.

Rozd3lenf stojiny 6 pf{¥niku 5 na stfednf d{11 7 a kon-
covy d{l 8 umoZiiuje provést svary pésnice 4 podélnfku 1
s pésnicemi 10 pii¥niku 5 pred dosazenim koncovych dfld 8.
Pak jsou vnit¥ni plochy t&chto svard prfstupné k podloZentf
svaru, jeho opracovéni , napf. brouSseni a ke kontrole
kvality svaru , nap¥. rentgenem.

PREDMIET VYINALEZU

Rém podvozku kole jového vozidla, sestévajlecf z podél-

nikd sk¥ifového prirezu, ve stdednf ¥dsti ponfZenych,a
z pri¥niku sk¥fnového prifezu, vyznaleny tim, Ze

, v esovitd tvarovené Sdsti (2) podélniku (1)

jsou stojiny (3) " od okraje pésnic (4) odsazeny
o miru (x), jeji% velikost je ne jménd jedna desetina 3{Fky
(y) pdsnic (4), e pFidnik (5) prizmatického tvaru je licho-
b&znikového procilu, u nsho% stojiny (6) jsou vzhledem
ke svislé roving sklondny pod thlem (X ), jeho# velikostje
ne jméns 10°, pri¥ems stpjiny (6) se sklddaeji ze stiednfho
d11lu (7) a koncového dflu (8), ktery kryje vnit¥nf plochy
svard (9), spojujicich pésnice (4) podélniku (1) s pésnice-
mi (10) pri&niku (5). o
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