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Wynalazek dotyczy trzyosiowego, przegu-
bowego podwozia pojazdu jezdzgcego po szy-
nach, w ktérym pudlo wozu jest podparte spre-
zyScie ma dwéch woézkach dyszlowych, obej-
mujacych osie koncowe, ktérych dyszle,
skierowane ku Srodkowi wozu, sa umocowane

przegubowo na ramie Srodkowej.osi wodzacej, -

spoczywajacej na srodkowej osi, podczas gdy kon-
ce dyszla sa polaczone w polowie dtugosci wozu za
pomoca przestrzennego przegubu. Przy jezdzie w
linii prostej zachodzi przy takich przegubowych
podwoziach niebezpieczenstwo, ze osie nasta-
wiajg sie w szynach ostro, t. j. ustawiajg sie
wedlug pewnego promienia zaleznie od luzu
w stosunku do toru i przy tym obrzeza obreczy
stale tra o boki szyn, co powoduje niepozadane
zuzycie obrzezy obreczy kol. Azeby zapobiec tej
wadzie, proponowano rozcigganie czeSci pod-
wozia np. w ten sposéb, ze na kohcach pudia
wozu jednym koncem sg umocowane Sprezyny,
dziatajacej mniej wiecej w kierunku poziomym,

~ ktérym,

a drugim koncem sg zawieszone na Kkoncach
ram wozkow dyszlowych, zwréconych ku kon-
com pudla. Takie urzadzenie wymaga dodat-
kowych czeSci zwiekszajacych koszty wykona-
nia podwozia. :

Znany jest roéwniez sposéb tlumienia wanan
ram podwozia, spoczywajgcych na sprezynach
no$nych, polegajacy na tym, Ze sprezyny nosne
s3 wbudowane z nachyleniem do pionu. albo
ze tubki, stuzgce do zawieszenia sprezyn. s3
nachylone niesymetrycznie do pionu, azeby
przez powstajaca wskutek tego pozioma skia-
dowa sity, zwiekszy¢é mnacisk maznic na pc-
wierzchnie §lizgowe na ramie i tym sposobem
zwiekszyé'tarcie, przeciwdzialajace kotysaniu.

Wynalazek usuwa wymienione poprzednio
ujemne strony znanych sposob6w rozciggania
trzyosiowego podwozia przez  zastosowanie
ukladu sprezyn do podparcia pudia wozu. w
tak jak w znanym ukladzie sprezyn.

wskutek ciezaru pudla wozu Przymusowo



powstaja = skladowe sity, dziatajace w pila-
szczyznie poziomej, przy czym  uklad
. sprezyn jest taki, ze obie mpoziome skladowe

sity, dzialajagce na ramy wadzkow dyszlowych.

sa skierowane przeciw sobie i w kierunku ko

cow pojazdu.

Na rysunku przedstawiono przyklad wyko-
- nania przedmiotu wynalazku, mianowicie fig. 1
przedstawia tréjosiowe zwrotne podwozie w
w widoku z boku, fig. 2 — rzut poziomy pod-
wozia wedtug fig. 1, fig. 3 — przekrdj przez o$
koncowa wzdtuz linii III — III na fig. 1.

Osie koncowe 1 s3 umieszczone w ramach
woézkaw dyszlowych 2, umocowanych przegu-
bowo w miejscach 3 na ramie podwozia 4
srodkowej osi wodzacej 5. a swoimi przedluze-
niami 6 lgczacych sie w Srodkowym przegubie
7. Na ramie dyszlowej 2 .s3 zawieszone po-
dluzne sprezyny 8 z2 pomoca tubkéw 9. Na po-
wierzchniach $lizgowych 10 opasek resorowych
11 tych 'sprezyn spoczywa . pudto wozu 12,
' Obie/ opaski resorowe s3 polaczone poprzeczna

belkg 13 z otworem 16, znajdujacym sie w po- ~

lowie jej diugo$ci, w ktory wchodzi czop obro-
towy 14, umocowany w pudle wozu.

W prawej polowie fig, 1 jest przedstawione ’

wzajemne potozenie pudila wozu 12, sprezyny
wzdtuznej 8 -i ramy dyszlowej 2 przed zmon-
towaniem, a 'na lewej potowie po zmontowa-
niu. Widaé z tego, ze przed zmontowaniem
lubki 9 wisza z tym samym nachyleniem na
dzwigarach 15, umocowanych na ramie dysz-
lowej. Odlegto$é a od Srodka wozu do otwqru
16 w belce 13, przeznaczonego na czop -obro-
- towy 14, jest przy tym mniejsza o warto$¢ s
od odleglosci b czopa obrotowego 14 od $rodka
wozu. Natomiast po zmontowaniu odleglo$é
otworu 16 w belce poprzecznej 13 od $rodka
wozu jest réwna odleglosci b czopa obrotowego
od $rodka wozu, tak iz lubki 9 nie wiszg juz
z tym samym nachyleniem na dzwigarach 15,
tylko tak,
bardziej strome, a wewnetrzne bardziej po-
chyte. Przy montowaniu otrzymuje wigc spre-
zyste podparcie dodatkowa sile¢ skiadowa w
kierunku poziomym réwng roéznicy H =.Hi1 —
— Ha poziomej skladoWej H: i Ha Te dodatkowe
sily, dzialajgce na ramy c\lyszlowe 2, sg skiero-
wane ku kohcom wozu i w prosty sposéb, bez
dodatkowych czeSci konstrukcyjnych, powodujy
rozcigganie przegubowego podwozia - lub po-

iz bardziej zewnetrzne tubki 9 s3

wroét jego czeSci 21 4 w ich polozenie Srodkowe.

Taki uklad, stluzgcy do wywolania dodatko-
wych poziomych sil w sprezynujacym podpar-
ciu pudia wozu, moze Byé tez otrzymany w in-
ny sposob budowy tego podparcia, np. przez po-
chyle ustawienie sprezyn zwrotnych podpiera -
jacych pudto.

Bez zmiany dzialania urzadzenia moga tez
byé umieszczone. na stale czopy obrotowe na
dzwigarach poprzecznych 13, a lozyska 16 dia
czopéw obrotowych — na pudle wozu.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do rozciggania przegubowego
podwozia pojazdéw jezdzacych po szynach w
zastosowaniu - do podwozi tréjosiowych, w
ktérym obie osie kohcowe pojazdu sg umie-
szczone w ramach woézkéw dyszlowych, a
dyszle, skierowane ku S$rodkowi wozu, sg
przymocowane przegubowo do ramy srodko-
wej osi wodzacej,’ podtrzymywanej przez
o$ §rodkowg. podczas gdy konce dyszli tycza
sie w $rodku dilugo$ci wozu za pomoca

. przegubu przestrzennego, a pudlo wozu "jest
podparte sprezyScie na ramach wozkéw
dyszlowych, znamienne tym, Ze posiada
uktad sprezyn do -podparcia pudla pojazdu,
przy ktérym w znany sam przez si¢ sposob
powstaja przymusowo., wskutek ciezaru
wozu, skladowe sily, dzialajagce w plasz-
czyznie poziomej, przy czym ‘uklad sprezyn
jest tak dostowany, iz obie poziome skla-
dowe sily, dzialajace na ramy woézkéw dy-
szlowychf sa skierowane przeciw sobie i ku
koncom pojazdu.

2. Urzadzgriie wedlug zastrz. 1, przy ktérym
pudio wozu jest polgczone z ramami woz-
kéw dyszlowych za pomocg wzdluznych
sprezyn, znamienne tym, zZe Yoziome skla-
dowe sity otrzymuje sig tak w znany sam przez
sie spos6b przez rézne nachylenie tubkéw (9),

~shuzacych do zawieszenia sprezyn wzdbiz-
nych, iz przed nfontowaniem wozu 2z prze-
gubowym podwoziem odleglo$¢ (2a) pomie-
dzy lozyskami czopéw obrotowych (16) na
podwoziu jest mniejsza od odstepu (2h) po-
miedzy czopami obrotowymi (14). .

Schweizerische Lokomotiv-
und Maschinenfabrik
Zastepca: inz. W. Suchowiak.
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