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{54) Luﬂzufﬁhrungseinrichtungj fiir Reifen auf Radnaben-Planetengetriebeachsen von Kraftfahrzeugen

(57) Die Erfindung betrifft eine Luftzufihrungseinrichtung zum Regeln des Luftdruckes von Reifen auf
Radnaben-Planetengetriebeachsen von der Fahrerkabine aus. Ziel ist es, die Luftzufiihrungseinrichtung den
kinematischen Anforderungen der Planetengetriebeachsen anzupassen. Es wird die Aufgabe geldst, die
Luftzufiihrung so zu gestalten, daR die Selbsteinstellung des Sonnenrades des Planetengetriebes gewéhrieistet wird.
Erfindungsgemal wird dies dadurch erreicht, daB das Gehause fir die Luftzufihrung auf der jeweiligen Halbwelle
gelagert und abgedichtet ist und das Anschluf8stiick (iber eine elastische Lagerung am Achskdrper befestigt und auch
elastisch abgedichtet ist. Diese Ausfiihrung der Luftzufihrung pafdt sich stets der Halbwelle, der sie zugeordnet ist,
beweglich an. Fig. 1. ’
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Erfindungsanspruch:

Luftzuflihrungseinrichtung fiir Reifen auf Radnaben-Planetengetriebeachsen von Kraftfahrzeugen zum Regeln des Luftdruckes
der Reifen von der Fahrerkabine aus, gekennzeichnet dadurch, daf? in an sich bekannter Weise jeder Halbwelle (8) der Achse ein
Gehause (3) mit einem Luftraum (4) und einem AnschluBstiick (1) fur die Luftzufithrung zugeordnet ist, wobei dieses Gehéuse (3)
mittels Lager (6; 7) auf der jeweiligen Halbwelle (8) gelagert und der Luftraum mittels Dichtringen (5) gegen(iber der

Halbwelle (8) abgeschlossen und das AnschluBstlck (1) in einem elastischen Lager {11) am Achskérper (10) gefihrt und miteiner
flexiblen Manschette (17) umgeben angeordnet ist.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Luftzufihrungseinrichtung flr Reifen auf Radnaben-Planetengetriebeachsen von Kraftfahrzeugen zur
Regelung des Luftdruckes der Reifen von der Fahrerkabine aus.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Bei einem Teil der Kraftfahrzeuge — besonders bei den gelandeganglgen Kraftfahrzeugen — ist es'eine bekannte Anforderung,
daR der erwiinschte Luftdruck der Luftreifen wihrend des Gelandebetriebes des Kraftfahrzeuges kontinuierlich gesichert wird.
Zur Erfullung dieser Aufgabe sind zahireiche technische Losungen bekannt, die die stufenweise Regelungsméglichkeit und die
Kontrolle des Luftdruckes in den Luftreifen von der Fahrerkabine des Kraftfahrzeuges aus sichern, z.B. DE-PS 2612332; DE-

0S 2736603. , )

Vorbekannt ist dabei weiterhin durch die DE-OS 27 18340 eine Luftzuflihrungseinrichtung fir Gibliche Fahrzeugachsen mit
Luftreifen, bei der auf den vom Differential ausgehenden Achswellen jeweils ein Gehsuse fiir die Luftzuflihrung angeordnet ist.
Die Luftzuflihrung erfolgt iiber Bohrungen in die Achswelle und weiter durch diese zur Radnabe und dem zugehdrigen Reifen,
Das Gehéuse fir die Luftzuflihrung ist dabei fest im Differentialgehiuseabschnitt in der Nahe des Austritts der Achswellen aus
diesem gelagert. Die feste Anordnung des Gehauses fiir die Luftzufihrung im Achsgehéause ist fiir die erforderliche
Selbstzentrierung von Achswellen in Radnaben-Planetengetriebe unglinstig.

Diese bekannten Losungen sind bei Kraftfahrzeugen mit Radnaben-Planetengetriebeachsen nicht anwendbar.

Bei den Radnaben-Planetengetriebeachsen ergeben sich Probleme dadurch, daR sich jede Achshalbwelle mit dem an ihr
montierten Sonnenrad rdumlich bewegt und wahrend der Umlaufbewegung ihre Symmetrieachse in Abhéngigkeit von der
Genauigkeit der in das Sonnenrad eingreifenden Teile sich standig &ndernde Stellungen einnimmt. Diese freien Bewegungen
der Achshalbwelle durfen auch nicht mit Hilfe von Lagerungen verhindert werden, weil sich dann die Zahnbelastung auf die
Planetenrader nicht gleichmafig verteiit.

Neben den vorbeschriebenen stéandigen Stellungsdnderungen erfahrt der Schaft der Achshalbwellen im Verhéltnis zum
Achskdrper auch Verschiebungen, weil der Achskdrper sich unter der Einwirkung der Belastung durchbiegt, wahrend die
Achshalbwellen der Durchbiegung des Achskérpers nicht folgen, sondern gerade bleiben.

Bei Achsen von Fahrzeugen mit groRRer Tragféahigkeit, oder in den Fallen, wenn aus konstruktiven Griinden ein Achsmittelteil
kleiner Abmessung erforderlich ist, werden Radnaben-Planetengetriebeachsen vorzugsweise angewandt. Diese Losung hat den
Vorteil, daf die Drehmomentiibersetzung am Ende der Kraftiibertragungskette erfolgt und der Antriebs- und Achskdrper
verringerte Abmessungen aufweisen. ,

Auf Grund der oben angeflihrten Verhéltnisse sind die bisherigen Lésungen zur Luftzufuhr bei Radnaben-
Planetengetriebeachsen nicht geeignet, da die nétige Einstellfahigkeit und Dichtheit nicht gesichert werden kénnen.

Ziel der Erfindung

Infolgedessen, daB sich KraftfaHrzeuge mit Rabnaben-Planetengetriebeachsen immer mehr durchsetzen, ist eine Lésung fir die
kontinuierliche zentrale Luftversorgung und Kontrolle der Luftreifen auch flir diese Achskonstruktion zu erzielen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei Radnaben-Planetengetriebeachsen die Luftzufuhr derart zu gestalten, daR
samtliche Vorteile der Radnaben-Planetengetriebeachsen erhaiten bleiben, d.h. die Selbsteinstellfdhigkeit der Halbwelle mit
dem Sonnenrad und die notwendige Abdichtung gewahrleistet werden,

ErfindungsgemaR wird diese Aufgabe dadurch geldst, daR in an sich bekannter Weise jeder Halbwelle der Achse ein Gehiuse
miteinem Luftraum und einem AnschluBstiick fur die Luftzufiihrung zugeordnet ist, wobei dieses Gehause mittels Lager auf der
jeweiligen Halbwelle gelagert und der Luftraum mittels Dichtringen gegentiber der Halbwelle abgeschiossen und das
AnschluBstiick in einem elastischen Lager am Achskérper gefiihrt und mit einer flexiblen Manschette umgeben angeordnet ist.
Die erfindungsguméRe Luftzufuhr hat den Vorteil, da die Druckluft mit vollkommener Sicherheit iiber den Achskérper und die
Halbwelle der Radnabenseite zugefithrt wird und dabei die Selbsteinstellfdhigkeit der Halbwelle mit dem Sonnenrad erhalten
bleibt. Ein weiterer Vorteil ist die vollkommene Dichtheit der erfindungsgemaRen Lésung. Sie erfordert keine erhéhte
Genauigkeit bei der Hersteilung der Konstruktionsteile, und auch die Steifheit des Achskorpers ist nicht eingeschrénkt.
Ausfithrungsbeispiel )

Die Erfindung soll nachfolgend an einem Ausfiihrungsbeispiel néher erldutert werden. Die zugehérige Zeichnung zeigt die
Konstruktionseinheit eines Kraftfahrzeug-Radnabengetriebes im Schnitt.

Eine Halbwelle 8 des Radnaben-Planetengetriebes ist innerhalb eines Achskérpers 10.in dem in der Richtung des Flansches
gerichteten Teil des Achskorpers mit einem Gehduse 3 unter Einfligung von Lagern 6; 7 versehen. Die Lager 6; 7 sind vorteilhaft
Walzlager, kénnen aber auch Gleitlager sein. Im Gehause 3 befindet sich ein durch Dichtringe 5 abgedichteter ringférmiger
Luftraum 4. In diesen Luftraum 4 miindet das eine Ende von in der Halbwelle 8 eingebrachten Bohrungen 9. Das andere Ende der
Bohrungen 9 miindet in ein AnschiuBstiick 12.

Die Wand des Achskdrpers 10 durchdringt ein AnschluBstiick 1, wobei eine darin angebrachte Bohrung 2 ebenfails in den
Luftraum 4 mindet. Das Anschlustiick 1 ist in einem aus nachgiebigem Material, zweckmaRig aus Gummi, hergestellten
Lager 11 gefiihrt. Das Lager 11 ist mit einer ebenfalls aus nachgiebigem Material, zweckmaRig aus Gummi, hergesteliten
Manschette 17 umgeben. Diese Manschette 17 ist auf einem am Achskérper 10 festen Triger 18 angebracht und z.B.

varerhraht



Das Lager 11 und die Manschette 17 kdnnen aulder aus Gummi auch aus irgendeinem anderen nachgiebigen Material, z.B. aus
weichem PVC oder sonstigem elastischem Material, gefertigt sein.

Die zum Aufblasen der Luftreifen nétige Druckluft gelangt durch die Bohrung 2 des Anschlufstiickes 1 in den ringférmigen
Luftraum 4 des Gehauses 3; das Entweichen der Luft aus dem Luftraum wird durch die Dichtringe 5 verhindert. Die Abdichtung
zwischen dem Achskérper 10 und dem AnschluBstiick 1 ist durch die Manschette 17 gesichert. Das Lager 11 sichert eine
Beweglichkeit des Gehduses 3 im Raum, zur selben Zeit verhindert es jedoch, daR sich das Geh&use 3 auf der Halbwelle 8
verdreht. .

Die in den ringformigen Luftraum 4 gelangte Luft kommt durch die Bohrungen 9 der Halbwelle 8 zu der Radnabenseite, wo sie
tiber das sich drehende AnschluBstiick 12, das Rohr 13, das handbetatigte Ventil 14 und die Ventilfihrung 15 zu den auf der
Felge 16 montierten Luftreifen gelangt. :
Die Lager 6; 7 sichern, daB das Gehause 3 der jeweiligen Bewegung der Halbwelle 8 ohne sich zu drehen folgt.
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