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- Przedmiotem wynalazku jest takie samoczyn-
ne urzadzenie nastawcze do hamulcéw, a zwla-
szcza do hamulcéw wagonéw kolejowych, kto-
re posiada drazek hamulcowy mechanizmu
drazkowego, przenoszgcego podczas hamowania
sile hamowania z cylindra hamulcowego na
klocki hamulcowe, przy czym drazek hamulco-
wy jest podzielony na trzy czeSci, z ktérych
cze§¢ Srodkowa obraca sie w stosunku do
dwdéch innych cze$ci osadzonych przegubowo
w mechaniZzmie hamulcowym bez obracania
sie dokola osi podluznej drgzka hamulcowegd
i jest polgczona za pomoca rygla jednokierun-
kowego z elementem uruchamiajgcym, ktéry za
pomoca urzadzenia sterujgcego, dzialajgcego
w zalezno$ci od skoku tloka hamulcowego przy
hamowaniu i luzowaniu hamulcéw, jest poru-
szany w Jjednym lub w drugim kierunku.
W samoczynnych urzadzeniach nastawczych
tego rodzaju, opisanych np. w patencie pol-
skim nr 22517 i w patencie polskim nr 45071,

obracajaca sie cze$¢ Srodkowa drazka hamul-
cowego jest wykonana w ksztalcie rury i za
pomocy nakretki wspéldziata z jedna z nieobra-
cajgcych sie czesci drazka wykonanych ]ako
sworzen Srubowy.

Co do znanych urzgdzen nastawczych zacho-
dzi obawa, Ze np. zanieczyszczenie rygla jedmo-
kierunkowego podczas pracy zakléci niezawod-
ne dzialanie urzadzenia nastawczego wskutek
tego, ze cze$¢ obracajgca sie drgzka hamulco-
wego moze byé pociggana nie tylko w zamie~
rzonym kierunku obrotu, lecz réwniez, wobec
zwiekszonego oporu tarcia przeciw po$lizgowi
rygla jednokierunkowego, moze byé pociggana
réwniez przez element uruchamiajacy w. prze-~
ciwnym kierunku obrotu. - Niebezpieczenstwo
to jest szczegdlnie wielkie wtedy, gdy wskutek
dobrego smarowania tarcie miedzy gwintami
nakretki i sworznia jest zmniejszone do mini-~
mum. Wskutek tego obracajgca sie cze§é drazka
hamulcowego jest obracana w takim samym



stopnid w..obu kierunkach, a’ wiec zadne na-
stawianie nie moze si¢ odbyé. Wynalazek ma
na celu usuniecie tej niedogodnofci, co zostaje
osiggniete w ten sposéb, ze pomiedzy obraca-
jacq sie cze$cig drazka hamulcowego albo cze$-
cig rygla jednokierunkowego, napedzang tylko
w jednym kierunku obrotu i polgczona z cze-
$clg drgzka hamulcowego za pomocg sprzegla
i sasiednia niewykonang jako sworzen §rubowy
czefcig nieobracajgcyg sie drazka hamulcowego
jest wigczony element cierny.

Na rysunku uwidoczniono przyklad wyko-
nania wynalazku, przy czym fig. 1 przedstawia
w widoku z gory, urzadzenie nastawcze opisa-
nego wyzej rodzaju wigczone do mechanizmu
hamulcowego zwyklego typu, fig. 2 — przekroéj
podluzny odmiany urzgdzenia nastawczego we-
dlug wynalazku o jednostronnym dzialaniu o
konstrukcji opisanej w zgloszeniu wymienio-
nym wyzej, fig. 3 — przekr6j wzdtuz linii III-
-III na fig. 2, a fig. 4 — widok z gory i cze§-
ciowy przekréj podiuzny odmiany urzgdzenia
nastawczego wedlug wynalazku o dwustronnym
dzialaniu typu omoéwionego w patencie wyzej
wymienionym.

W mechaniZzmie hamulcowym przedstawio-
nym na fig. 1 sila hamowania jest przenoszona
jak zwykle z cylindra hamulcowego 1 przez
dzwignie wyréwnawcze 3, polgczone ze sobg
drazkiem sprz¢gajacym 2 na gléwne ciegla 4
i 5 machanizmu hamulcowego. Gléwny cie-
giel 4 stanowi urzadzenie nastawcze, ktére jest
sterowane za pomocg urzadzenia sterujacego,
dzialajacego przy hamowaniu w zaleznoéci od
skoku ttoka hamulcowego. W opisanej kon-
strukcji urzadzenia nastawczego urzadzenie
sterujgce dziala poprzez drazek 6 na korbe tu-
lei 7 (fig. 2) osadzonej obrotowo na drazku ha-
mulcowym 4 tak iz ta tuleja zostaje obrécona
przy przekroczeniu pewnego skoku tloka cylin-
dra hamulcowego przy hamowaniu w jednym
kierunku i przy nastepujacym po tym luzowa-
niu hamulcéw w drugim kierunku. Obracajgca
sie cze$é Srodkowa 8 drazka hamulcowego 4
jest polgczona z tulejg korbowg 7 za pomoca
zapadki jednokierunkowej, ktoéra sklada sie
z kota zapadkowego 9 osadzonego obrotowo na
tej czeSci drazka oraz z obcigzonej sprezynag
zapadki ryglujgcej 10 (fig. 3) wspdldziatajgcej
z tym kolem i osadzonej w tulei korbowej 7.
Kolo zapadkowe 9 jest polgczone z obracajaca
sie czeScig Srodkowa 8 drazka hamulcowego 4
. za pomoca sprzegla, ktére, jak opisano w po-
wyzej wymienionym zgloszeniu patentowym,
wylacza si¢ podczas hamowania wtedy, gdy

w drazku hamulcowym powstaje naprezenie
powodujace uginanie sie sprezyny 12 zatozonej
pomiedzy nieobracajgca sie cze$ciag drazka ha-
mulcowego i obracajaca sie Srodkowa czeScig 8
drazka. Przy normalnych luzach klockéw ha-
mulcowych nastepuje wylaczenie sprzegia mie-
dzy kolem zapadkowym 9 i obracajaca sie¢ cze-

‘$§cig 8 drazka na poczatku obrotu tulei korbo-

wej 7, zachodzgcego przy wiaczaniu hamulcow.
Obrét tulei korbowej 7 odbywa sie¢ w tym kie-
runku, w ktérym dziala rygiel jednockierunko-
wy 9, 10, a cze§¢ 8 drazka polgczona za pomocg
nakretki 13 z nieobracajaca sie czeScia 14 draz-
ka, wykonang jako sworzen $rubowy, powinna
byé obrécona w celu zmniejszenia luzéw kloc-
kéw hamulcowych. Przy zbyt duzych luzach
klockéw hamulcowych sprzeglo pomiedzy kolem
zapadkowym 9 i obracajaca si¢ czeScig 8 drai-
ka nie zostalo jeszcze wylaczone, jezeli przy
wlaczeniu hamulcéw rozpoczyna sie obrét tulei
korbowej 7. Wskutek tego obracajaca sie czesé
8 drazka zostaje pociagnigta przy obracaniu sig
tulei korbowej 7 w kierunku zmniejszania zbyt
duzego luzu klockéw hamulcowych, az do wy-
laczenia sprzegla. Przy nastepnym luzowaniu
hamulcéw tuleja korbowa 7 zostaje obrécona
z powrotem przez urzadzenie sterujgce. Przy
powrotnym obrocie tulei korbowej 7 zapadka
ryglujaca 10 osadzona w niej powinna $lizgaé
sie w stosunku do kola zapadkowego 9 mozli-
wie bez oporu. Zachodzi jednak obawa, Ze np.
zanieczyszczenie rygla zwigkszy na tyle opér
przyjetego poslizgu, ze koto zapadkowe 9 i tym

' samym $rodkowa cze§¢ 8 drazka zostanie po-

ciagnieta przy obrocie powrotnym tulei korbo-
wej 7. Aby usunagé to niebezpieczenistwo wlacza
sie wedlug wynalazku pomiedzy kolo zapadko-
we 9 i druga nieobracajacg sie czeS¢ 11 drazka
element cierny 15, ktéry przytrzymuje kolo za-
padkowe 9 pomimo moziliwego zwiekszenia ja-
kiegokolwiek oporu poflizgu rygla 9, 10 przy
obrocie powrotnym tulei korbowej 7. W oma-
wianym przykladzie wykonania elementem
ciernym 15 jest sprezyna. Sprezyna ta moze
byé zatozona zamiast miedzy kolem zapadko-
wym 9 i czeScig 11 drazka, pomiedzy czeScia 11
drazka i cze$cia 8 drazka obracang tylko w
jednym kierunku przez rygiel jednokierunko-
wy.

Wynalazek moze byé zastosowany z tym
samym wynikiem réwniez w urzadzeniach na-
stawczych o dwustronnym dzialaniu, w kto-
rych obracajaca .sie cze§é §rodkowa drazka ha-
mulcowego zlozonego z trzech cze$ci jest polg-
czona za pomocg niesamohamownego gwintu
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z jedng z dwoéch pozostalych nieobracajacych
sie cze$ci drazka. Dla przykladu fig. 4 przed-
stawia zastosowanie wynalazku do urzadzenia
nastawczego typu opisanego w patencie wyzej
wymienionym o dwustronnym dzialaniu, a wiec
nie tylko zmniejsza luz drazkéw hamulcowych
gdy stal sie on zbyt duzy, lecz réwniez zwiegk-
sza gdy staje sie zbyt maly. W urzadzeniu tym
koto zapadkowe 9 i zapadka ryglujaca 10 ryg-
la typu jednokierunkowego przedstawiona na
fig. 2 i 3 sa zastagpione przez pierScien 16
i sprezyne ryglujacg 17, ktoéra wspéidziala
z pier§cieniem i tulejg korbowa 7. Poniewaz
w tym urzadzeniu nastawianie zbyt duzych lu-
z6w odbywa sie¢ podczas hamowania, sprezyna
ryglujagca 17 powinna przy wlaczaniu hamul-
coOw umozliwié z calg pewno$cig jalowy obroét
tulei korbowej 7 w stosunku do pier§cienia 16,
celem usuniecia niebezpieczenstwa nie przewi-
dzianego pcciggniecia przy tym obrocie obra-
cajacej sie srodkowej czeSci 8 drazka hamulco-
wego. Nieprzewidziane zabranie $rodkowej cze-
§ci 8 drazka przy tym obrocie spowodowaloby
najpierw nieprzewidziane wydluzenie drgzka
hamulcowego, ktére wprawdzie byloby znowu
wyrdéwnane przy nastepnym luzowaniu hamul-
cow, jednak skutek takiego nieprzewidzianego
dzialania bylby réwniez ten, ze nie mogloby
odby¢ sie nastawianie zbyt duzych luzéw kloc-
kéw hamulcowych. Niebezpieczenstwo tego ro-
dzaju odmowy przewidzianego dzialania urza-
dzenia nastawczego zostaje usuniete za pomo-
cg sprezyny 15, ktéra wedlug wynalazku jest
zalozona m‘edzy nieobracajgcg sie¢ cze$cia 11
drgzka i pierScieniem 16 i ktéra za pomoca

FIG1

tarcia powstrzymuje pier§cien 16 przed jakjm-
kolwiek niepozgdanym udzialem w obrocie _'tu-
lei korbowej 7 przy wigczaniu hamulcéw.

Zastrzezenia pateilfowe

1. Samoczynne urzadzenie nastawcze do ha-
mulcéw, w szczegélno§ci do hamulcow wa-
gonéw kolejowych, posiadajacyeh drazek
hamulcowy podzielony na trzy czgsci, z kt6-
rych cze$é Srodkowa obraca sie wzgledem
dwoéch innych cze$ci osadzonych nieobroto-
wo dokola osi podluinej drazka hamulco-
wego i za pomocg rygla jednokierunkowe-
go jest polaczona z elementem uruchamia-
jscym, ktéry za pomoca urzadzenia steruja-
cego, dzialajacego w zalezno$ci od skoku
tloka hamuleowego przy wtlaczaniu i luzo-
waniu hamulcéw jest poruszany w jednym
lub w drugim kierunku, znamienne tym, ze
pomiedzy obracajgca sie czeScia drazka ha-
mulcowego albo pomiedzy polaczong z nim
za pomocg sprzegla, w jednym tylko kierun-
ku napedzang czeSciag rygla jednokierunko-
wego, a sgsiednig jedng z dwoéch nieobraca-
jacych sie cze$cig drazka jest wlgczony ele-
ment cierny.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze element cierny stanowi sprezyna.

Svenska Aktiebolaget Bromsregu-

lator

Zastepcy: Jozef Felkner, Wanda Modlibowska
rzecznicy patentowi
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