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Oppfinnelsen vedrdrer et beskyttelsesrekkverkparti innrettet til
a kunne 3dpnes, spesielt for overgangssteder pa midtstriper mel-
lom motorveikjorebaner eller lignende. Slike beskyttelsesrekk-
verkpartier som kan apnes er kjent og tjener til & muliggjore gjen-
nomkjoring fra en kjorebane til den andre for utrykningskjorettyer
tilhdrende politi, redningstjeneste og veivesen. Det er kjent &
utfore slike beskyttelsesrekkverkpartier slik at beskyttelses-
skinnene kan forskyves i lengderetning eller at beskyttelsesrekk-
verkdeler skrankeaktig kan svinges opp.- Beskyttelsesrekkverk ma
ogsd pad de partier som kan dpnes oppvise tilstrekkelig styrke til
a4 motstd stot fra tyngre kjoéretdyer. Vanligvis best&dr beskyttel-
sesrekkverket av to beskyttelsesskinner forbundet med hverandre,
og slike bevegelige beskyttelsesrekkverkdeler oppviser derfor be-
tydelig tyngde. Forskyvning av beskyttelsesrekkverkdelene i leng-
deretning er -knapt mulig p.g.a. vekten av disse beskyttelsesrekk-
verkdeler, og dertil ma de enkelte beskyttelsesskinner forskyves
adskilt fra hverandre, hvorfor styrken av beskyttelsesrekkverket
pad &pningsstedet lider. Skrahkeaktig oppsvingning av slike be-
skyttelsesrekkverkdeler er ogsa vanskelig p.g.a. den store vek-
ten. Motvekter er herved en ubetinget forutsetning, og det md
anordnes fordypninger for armene som bzrer motvektene. Slike for-
dypninger utgjor imidlertid en ulykkesrisiko og md derfor tildek-
kes.

Oppfinnelsen vedrorer spesielt et beskyttelsesrekkverkparti som
kan apnes hvor minst ett rekkverkparti er dreibart iagret og har
til hensikt & unngd de ulemper som kjente anordninger av denne
type er beheftet med. Oppfinnelsen bestdr i det vesentlige i at
beskyttelsesrekkverkdelen eller -~delene er dreibare om vertikale
akser. Ifdlge en foretrukket utfdrelsesform av oppfinnelsen, er
to henéiktsmessig-like lange beskyttelsesrekkverkdeler lagret
dreibare i samme retning omtrent i sine tyngdepunkter. Ved at
rekkverkdelene er dreibare om loddrette akser, muliggjOres lett
héndtering av disse rekkverkdelene selv ved tyngre utformning.

I og med at rekkvérkdelene dreier seg horisontalt er. det mulig

4 lagre disse rekkverkdelene i sin midte, fordi de armer av
rekkverkdelene som vender bort fra gjennomgangsdpningen ikke ra-
ger lenger ut mot kjorebanen enn de armer av rekkverkdelene som
lukker dpningen mellom lagringspunktene. Armene som befinner

seg mellom lagringspunktene og endene  av det faste rekkverket




126585

kan ogsd gjdres kortere og utstyres med ballast. Ogs& i dette
,tilfelle kan armene gjores lenger enn ved oppsvingbare rekkverk-
deler samtidig med at ballasten holdes mindre, fordi det jo star
tilstrekkelig plass til radighet for utsvingning og fordi det pa
grunn av den horisontale svingning ikke er nddvendig med fordyp-

ninger.

Ved at rekkverkdelene svinges horisontalt om loddrette akser,

blir det ogsd mulig & danne en gjennomgangsapning ved a svinge
rekkverkdelene kun en del av deres fulle svingeomrade. Gjennom-—
gangsapningen blir storre eller mindre alt etter svingevinkelen.
Nar det skal dannes gjennomgangsapning for normale kjoretoyer,

som f.eks. politibiler eller ambulanser, greier det seg med en
delvis svingning, f.eks. i en vinkel pa 30° eller 45°, En full;
stendig svingning i en vinkel pa 90° er kun nédvendig nar det skal
dannes gjennomgangsdpning for brede spesialkjoretSyer som f.eks.
rydningskjoretdyer. Ved delvis apning rager armene av de hori-
sontalt dreibare rekkverkdeler overhodet ikke inn i kjorebanen
fordi stripen umiddelbart ved beskyttelsesrekkverket ‘ikke er eg-
net som kjorebane niar det gjelder motorveier el.l. Nar det imid-
lertid er spesialkjoretdyer som f.eks. rydningskjoretoyer som skal
bringes fra en kjdrebane-over i den andre, er det likevel nédven-
dig delvis & sperre kjorebanene, og i dette tilfelle gjor det in- -
genting om endene av de dreibare rekkverkdelene ved maksimal sving-
ning pd 90° rager inn i kjorebanen. Ifblge oppfinnelsen er de
dreibare beskyttelsesrekkverkdeler hensiktsmessig lasbare i for-

skjellige svingevinkler.

Ifolge oppfinnelsen er endene av de dreibare rekkverkdeler sammen-
koplingsbare med hverandre og med det tilgrensende faste rekkverk
ved hjelp av horisontalt rettede kroker. Da disse kroker er ho-
risontalt rettet bringes de ved horisontal utsvingning ut av inn-
grep og gdr automatisk inn i inngrep ved innsvingning til normal-
stilling slik at det automatisk dannes en trekkforankring mellom
det faste rekkverk og de dreibare rekkverkdeler i normalstilling
uten at-det m& foretas noen spesiell kopling, hvilket lett kan
glemmes.. Ved rekkverk dannet av doble rekkverksskinner er kro-
kene hensiktsmessig festet umiddelbart til skinnene, slik at beg-
ge skinnene av rekkvérket ogsd danner et ubrudt strekkbdnd pa det

sted som kan apnes. Dette er av vesentlig betydning, fordi stot
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fra tyngre kjoretdyer opptas over en stor rekkverklengde. Endene
av de dreibare rekkverkdeler. er hensiktsmessig lasbare med hver-
andre og med det tilgrensende faste rekkverk ved hjelp av splin-
ter, slik at for get forste muligheten av ubefoyet apning unngas,
og for det andre at krokene til de dreibare rekkverkdeler sikres
i sin stilling i tilfelle av en lokal sidebelastning i 3pnings-
retningen. Endene av de dreibare rekkverkdeler og det faste
rekkverk er hensiktsmessig skrddd i samme retning i grunnriss.

De partier av rekkverket som kan apnes, kan ha samme tversnitts-
profilen som den faste del av rekkverket. Rekkverk bestdende av
doble skinner kan dog ifdlge oppfinnelsen ogsd ha mindre avstand
mellom skinnene og midtpartiet av de svingbare rekkverkdelene,
idet avstanden mellom skinnene kontinuerlig Oker mot den faste
del av rekkverket til dennes skinneavstand. P& dette vis oppnas
en slankere konstruksjon hvor dog strekkfarbindelsen med endene
av det faste rekkverket opprettholdes i fullt monn og styrken
heller ikke lider. Herved forlSper rekkverksskinnene hensikts-
messig parallelt til lagringspunktene og divergerer rettlinjet

ut fra lagringspunktene, idet den rettlinjede foring av rekkverks-
skinnene garanterer strekkforbindelsen.

Svingelagrene dannes hensiktsmessig av et sporrullelager og et

i avstand under dette anordnet radialrullelager.

Oppfinnelsen skal i det pafdlgende forklares nzrmere under hen-
visning til de utforelseseksempler som er vist skjematisk pa
tegningen. -

Fig. 1 viser i .grunnriss et beskyttelsesrekkverkparti som kan
apnes.

Fig. 2 viser -i storre mdlestokk forbindelsen mellom de to drei-
. bare rekkverkdeler.

Fig. 3 viser forbindelsen mellom de dreibare rekkverkdeler -og
endene av det faste rekkverket.

Fig. 4 viser dreielagringen av en dreibar rekkverkdel i snitt
langs linjen IV-IV pa fig. 1.

Fig. 5 viser en modifisert utfdrelsesform i samme riss som fig. 1.

Ved anordningen pa fig. 1 er to sikkerhetsrekkverkdeler 1 og 2

dreibart lagret om dreieakser 3. Endene av det faste rekkverket
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er angitt med 4. Rekkverket bestar av to rekkverksskinner 5 og
:6 som er forbundet med hverandre ved hjelp av tverrforbindelser
7. De to dreibare rekkverkdeler kan dreies til forskjellige
stillinger 1', 2', 1'', 2'' og 1''', 2''+*. I disse stillingéne
kan de dreibare rekkverkdeler fastholdes ved hjelp av splint 8
som vist pd fig. 4. I stilling 1', 2' oppstar en forholdsmes-
sig smal gjennomkjoringsdpning med en bredde a pd eksempelvis
2,5 m. En slik gjennomkjoringsdpning er tilstrekkelig for po-

litiets vanlige kjoretdyer, ambulanser osv. I denne dreiestil-

?
ling rager de dreibare rekkverkdeler 1 og 2 ennd ikke over kjo-
rebanegrensene som er antydet med linjene 9. I stilling 1''',
2''' hvor de dreibare rekkverkdeler 1 og 2 er dreiet 90° dannes
den stOrste gjennomkjoringsapning med bredde b som eksempelvis
kan vere 5 m. En slik gjennomk joringsbredde muliggjor passasje
av Store spesialkjoretdyer som rydningsapparater. Stillingen
i'f, 2'' utgjdr en midtstilling hvor det dannes en gjennomkjo-
ringsdpning med bredde c.

De dreibare rekkverkdeler 1 og 2 oppviser i omradet mellom de
to loddrette dreieakser 3 en mindre bredde enn endene 4 av det
faste rekkverket. Her er de to rekkverksskinnene 5', 6' for-
bundet med Bverandre ved hjelp av kortere tverrforbindelser 7!'.
Ut fra dreieaksen 3 divergerér rekkverksskinnene 5', 6' rett-

linjet til bredden av det faste rekkverk i endene 4.

Endene av de dreibare rekkvepkdeler 1 og 2 er skradd bade ved
forbindelsesstedene 10 hvor de to dreibare rekkverkdelene 1 og
2 forbindes med hverandre og ved forbindelsesstedene 11 hvor
disse dreibare rekkverkdeler forbindes med endéne 4 av det fas-
te rékkverk7 idet naturligvis ogsd endene 4 av det faste rekk-
verk er skréddd. Derved fjerner de skrddde endene seg fra hver-
andre ved apning av rekkverkdelene. Armene. la og 2a- av rekk-
verkdelene 1 og 2 er kortere enn armene lb og 2b av disse, idet
det er anordnet ballast pd stedene 12 for a gjore det mulig &
lokalisere tyngdepunktet i dreieaksen 3 til tross for de for-

skjellige lengder.

Fig. 2 viser forbindelsesstedet 10 i stdrre malestokk. Armen 1lb
oppviser horisontale kroker 13 og 14 som griper inn -i horisonta-

le kroker 15 og 16 pa armen 2b. Disse kroker er festet umiddel-
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bart til rekkverksskinnene 6' og 5' slik at det oppstdr en god

strekkforankring. Til armen lb er det fastsveiset et Oye 17 og
til armen 2b et 8ye 18 hvor igjennom en splint 19 stikkes.

Som vist pd fig. 3 er det'pa samme mate festet kroker 20 og 21
til armene la og 2a, hvilke kroker griper inn i kroker 22 og 23
som er festet til endene 4 av det fastg rekkverket. Ogsa her

er krokene festet umiddelbart til rekkverksskinnene 5 og 6, hen-
holdsvis 5' og 6'. Videre er det anordnet dyne 24 og 25 pd ar-
mene la, henholdsvis ‘2a, og Oyne 26 og 27 i enden 4 av det fas-
te rekkverket. Her skjer forbindelsen ved hjelp av en splint
28. P& denne maten er ogsa strekkforbindelsen mellom de drei-
bare rekkverkdeler 1 og 2 og endene 4 av det faste rekkverket
sikret. '

Dreielagrene bestdr som vist pd fig. 4 av to sporkulelager 29
og 30, idet sporkulelageret 29 ogsa kan belastes radielt. De
to kulelagrene er slik tildekket at regn ikke kan trenge inn
ovenifra. SOylen 31 er forankret dreiesikkert i et fundament
32 og oppviser hull 33, I lagerhuset 34 som er forbundet med
den dreibare rekkverkdelen er det likeledes anordnet to diago-
nalt motstdende hull som splinten 8 stikkes igjennom.

Utformningen pa fig. 5 adskiller seqg fra utformningen pd fig. 1
kun ved at de dreibare rekkverkdeler oppviser samme bredde og
samme tverrsnitt som det faste rekkverket hvis ender er angitt
med 4. Forovrig er like deler betegnet med samme henvisnings-
tall.

Som fig. 1 og 5 viser, er de dreibare rekkverkdeler slik anord-
net at~deres ender ved apningsbevegelse dreies mot fartsretnin-
gen i de kjorebaner som rekkverket adskiller. Ved hdyrekjoring
som vist ved pilene 35 og 36 vil herved de dreibare rekkverk-

deler, dersom rekkverkpartiet ved en forseelse skulle bli stden-

de apent, ikke spidde kjoretdyer, men derimot avlede dem.

Det for &pning anordnede beskyttelsesrekkverkparti ifdlge oppfin-
nelsen kan ogsd finne anvendelse ved reparasjonsarbeider for sty-
ring av trafikken fra en kjdrebane over i den_andre. For dette

formdl er det fordelaktig'a anordne en fjerde stilling for rekk-
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verkdelene 1 og 2 i hvilken de kan festes med splint 8 og hvilken
er betegnet med 11v og 21V, Nar kjoretoyer skal styres fra en
kjorebane over i den motgéende kjorebane, velges stilling lIV,
ZIV. Nar kjbretdyene s& skal tilbake til deres riktige kjore-
bane, velger man stilling 1', 2' for det neste beskyttelsesrekk-

verkparti som kan apnes. .

Som vist pa fig. 1 og 5 er det anordnet to dreibare rekkverkdeler
1l og 2. N&ar det 6nskes en dobbelbanet gjennomk joringsdpning, kan
det eventqelt ogsa mellom disse to dreibare rekkverkdeler anordnes
en tredje rekkverkdel som likeledes er dreibar om en vertikal akse
og hvis ender i lukket stilling sammenkoples med endene av armene
1b og 2b, idet avstanden mellom dreieaksene 3 naturligvis da mad
velges dobbelt sd& stor som vist pd tegningen. '

Patentkrayvw

1. Beskyttelsesrekkverkparti innrettet til & &pnes, med minst
en dreibart lagret rekkverkdel, spesielt for overgangssteder for
midtstripen mellom motorveikjdrebaner eller lignende, k a r a k-
terisert ved at rekkverkdelen eller -delene (1, 2) er
dreibare om vertikale akser (3).

2. Beskyttelsesrekkverkparti ifdlge krav 1, kar ak ter i-
sert ved atto, fortrinnsvis like lange rekkverkdeler (1,
2), er lagret dreibare i samme retning omtrent ved deres tyngde-
punkter. 4

3. Beskyttelsesrekkverkparti ifélge krav 1, kar ak t er i-
ser t ved at de av de dreibare rekkverkdelers (1,2) armer
(la, 2a) som befinner seg mellom endene (4) av det faste rekkverk
og dreieaksene (3) pa i og for seg.kjent mate er utformet kortere
enn armene (lb, 2b) som befinner seg mellom de to dreieaksene (3)
og er forsynt med ballast.

4, Beskyttelsesrekkverkparti ifdlge krav 1, 2 eller 3, k a -
rakterisert ved at de dreibare rekkverkdeler (1,2)
kan fastholdes i forskjellige dreiestillinger (1', 2'; 1'' 21';

1|Vlr, 2vv|; lIV’ 2IV)_
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5. Beskyttelsesrekkverkparti ifolge ett av kravene 1 til 4,
karakterisert ved at endene av de dreibare rekk-
verkdeler (1, 2) er sammenkoplbare med hvérahdre og med det til-
stotende faste beskyttelsesrekkverk (4) ved hjelp av horisontalt
rettede kroker (13, 14, 15, 16; 20, 21, 22, 23).

6. Beskyttelsesrekkverkparti ifflge krav 5, kar akte -
ri sert ved at ved beskyttelsesrekkverk dannet av doble
skinner er krokene festet umiddelbart til beskyttelsesskinnene
(5, 65 5', 6").

7. Beskyttelsesrekkverkparti ifclge ett av kravene 1 til 6,
karakterisert ved at endene av de dreibart lag-
rede rekkverkdeler (1, 2) kan 1ldses til hverandre og til det til-
stotende faste beskyttelsesrekkverk (4) ved hjelp av splinter
(19, 28).

8. Beskyttelsesrekkverkparti ifdlge ett av kravene 1 til 7,
karakterisert ved at endene av de dreibare rekk-
verkdeler (1, 2) og det faste rekkverk (4) i grunnriss er skré&dd

i samme retning.

9. Beskyttelsesrekkverkparti ifdlge ett av kravene 1 til 8,
-karakterisert ved at ved rekkverk dannet av
doble skinner er avstanden mellom beskyttelsesskinnene for begge
de dreibare rekkverkdelene (1, 2) forminsket pa midtpartiet av
beskyttelsesrekkverkpartiet og Sker kontinuerlig til avstanden
mellom beskyttelsesskinnene av det faste beskyttelsésrekkverket
(4) mot endepartiene av beskyttel§esrekkverkpartiet.

10. Beskyttelsesrekkverkparti ifdlge krav 9, kar ak te -
risert ved at beskyttelsesskinnene forldper parallelt
til dreielagringene og divergerer rettlinjet ut fra dreielag- -

ringene.

11, Beskyttelsesrekkverkparti ifdlge ett av kravene 1 til 10O
karakterisert vedat dreielagringene dJannes av
et gporrulle- eller kulelager (29) og et i avstand under dette
anordnet radial rulle- eller kulelager (30).
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12. Beskyttelsesrekkverkparti ifSlge ett av kravene 1 til 11,
karakterisert ved at ved apningsbevegelse av
endene av rekkverkdelene (1, 2) i retning mot kjorebanene ad-

skilt av beskyftélsesrekkverket er dreibar mot fartsretningen.
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