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69 Antriebsvorrichtung fiir ein elektrisches Triebfahrzeug.

@ Die Antriebsvorrichtung ist so ausgebildet, dass der

Triebmotor (4), der iiber eine drehelastische Kupp-
lung (17) mit einem Getriebekasten (9) verbunden ist,
mit seinem Nichiantriebsende iiber ein elastisches Ele-
ment (23) auf einem Teil des Drehgestells (1) befestigt
ist, wobei der Getriebekasten (9) einerseits gleitend auf
der Achswelle (3) und andererseits iiber ein weiteres ela-
stisches Element (18) auf dem Drehgestell (1) befestigt
ist. Es handelt sich also um eine Dreipunktbefestigung.
Als elastische Elemente (18, 23) sind Sphirolager geeig-
net.

Der Vorteil der Antriebsvorrichtung liegt in einfa-
cher Konstruktion, die auch bei grossen Belastungen und
mechanischen Deformationen zuverlissig funktionsfihig
ist,
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1. Antriebsvorrichtung fiir ein elektrisches Triebfahr-
zeug mit einem Triebmotor, der mit einem Getriebekasten
verbunden ist, wobei das Grossrad des Getriebes mit einer
in einem Drehgestell gelagerten Achswelle der Triebréder
und das Ritzel des Getriebes iiber eine drehelastische Kup-
plung mit dem Antriebsende der Welle des Triebmotors
verbunden und der Getriebekasten drehbar auf der Achs-
welle der Triebrider gelagert ist, dadurch gekennzeichnet,
dass das Nichtantriebsende des Triebmotors (4) iiber wenig-
stens ein elastisches Element (23, 21) mit dem Drehgestell
(1) und ein dusserer Teil (9°) des Getriebekastens (9) iiber
ein weiteres elastisches Element (18) mit einem anderen
Teil des Drehgestells (1) verbunden sind.

2. Aantriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die elastischen Elemente (18, 23) als
Sphirolager ausgebildet sind.

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die elastischen Elemente (18, 23)
Gummischichten (25) enthalten.

4. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass das Nichtantriebsende des
Triebmotors (4) mit einem Biigel (21) versehen ist, der zur
elastischen Befestigung am Drehgestell (1) dient.

5. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass das Nichtantriebsende des
Triebmotors (4) mit einem Biigel (21) versehen ist, der iiber
wenigstens ein elastisches Element (23) mit dem Drehgestell
(1) verbunden ist.

6. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass der Triebmotor (4) mit dem
Getriebekasten (9) iiber eine vorzugsweise konzentrisch zur
Motorwelle bzw. zum Ritzel (11) angeordnete drehelasti-
sche Kupplung (17) verbunden ist.

7. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die aus dem Triebmotor (4) und dem Ge-
triebekasten (9) bestehende Einheit in drei Punkten am
Drehgestell (1) und an der Achswelle (3) der Triebrider (2)
befestigt ist.

Die vorliegende Erfidung betrifft eine Antriebsvorrich-
tung geméiss dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Antriebsvorrichtungen fiir elektrische Triebfahrzeuge
sollen mehrere Bedingungen erfiillen. Sie sollen grosse Lei-
stungen und Drehmomente iibertragen, wobei sie eine defi-
nierte Drehelastizitit aufweisen sollen. Bei einer Auslen-
kung des Radsatzes darf nur eine sehr kleine Drehbewegung
an der Welle des Triebmotors entstehen.

Bei einer beispielsweise aus dem Buch «Elektrische Trieb-

fahrzeuge» von Karl Sachs, Springer-Verlag, 1973, Bd. 1,
S. 438 bis 440, insbesondere Abb. 3.312 auf Seite 439, be-
kannten Antriebsvorrichtung sind Ritzel und Grossrad in
einem zweiteiligen, verwindungssteifen Getriebekasten an-
geordnet, der sich iiber Rollenlager auf die Radachse ab-
stiitzt. Ritzelseitig ist der Getriebekasten in zwei sphéri-
schen, zum Wellenmittel des Triebmotors konzentrischen
Gummikdrpern gelagert, die ihrerseits in einem gabelfdrmi-
gen, am Drehgestell befestigten Tréger ruhen.

Bei einer anderen bekannten Antriebsvorrichtung (a.a.O.
S. 447, insbesondere Abb. 3.321) — sie wird in der ein-
schligigen Literatur als Gummigelenk-Kardanantrieb be-
zeichnet — ist die Baugruppe zur Aufnahme der Relativ-
bewegung zwischen Radsatz und Drehgestell um die Rad-
achse herum aufgebaut und besteht im Prinzip aus zwei
zentrischen Gelenkhebel-Kupplungen, welche durch eine
Hohlwelle miteinander verbunden sind. Wihrend der eine

Mitnehmer das Drehmoment vom Getriebe {ibernimmt,
iibertrigt es der andere auf den Radsatz. Sofern eine Dreh-
elastitizitit erforderlich ist, ldsst sich diese dadurch errei-
chen, dass an Stelle der einen Gelenkhebelkupplung eine

s Gummiringfeder eingesetzt wird.

Beide beschriebenen Antriebsvorrichtungen haben sich
bei einer Vielzah! von elektrischen Triebfahrzeugen bew#hrt.

Stetig wachsende Antriebsleistungen und Hochstge-
schwindigkeiten unter gleichzeitiger Senkung der Belastung

10 des Schienenkdrpers machen jedoch Antriebe erforderlich,
die den eingangs genannten Anforderungen in optimaler
Weise gentigen miissen.

Der im Anspruch 1 angegebenen Erfindung liegt die
Aufgabe zugrunde, eine Antriebsvorrichtung der genannten

15 Art zu schaffen, die alle Anforderungen zu erfiillen vermag
und sich durch noch einfachere und wirtschaftlichere Kon-
struktion auszeichnet.

Der Vorteil der erfindungsgemissen Antriebsvorrichtung
liegt insbesondere darin, dass die elastischen Elemente,

20 liber die der Triebmotor einerseits und der Getriebekasten
andererseits mit dem Drehgestell verbunden sind, eine An-
passung bei mechanischen Deformationen erlauben, ohne
dazu aufwendige Konstruktionselemente verwenden zu miis-
sen.

25 Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den
abhiingigen Anspriichen beschrieben. Die Sphirolager ge-
miss Anspruch 2 sind als elastische Elemente besonders
geeignet, weil sie Deformationen in verschiedenen Richtun-
gen erlauben. Die Gummischichten geméss Anspruch 3 er-

30 lauben verhiltnismissig grosse Deformationen. Die Aus-
filhrungsformen nach den Anspriichen 4 und 5 zeigen
zweckmissige Moglichkeiten der Befestigung des Nichtan-
triebsendes des Triebmotors. Die drehelastische Kupplung
zwischen Triebmotor und Getriebekasten entkoppelt beide

3s Teile in schwingungstechnischer Hinsicht und erlaubt Achs-
versetzungen zwischen Motor- und Ritzelachse. Gemiss An-
spruch 7 wird nur eine Dreipunkt-Befestigung verwendet,
wie sie in Anspruch 1 beschrieben ist, ohne weitere Befe-
stigungselemente anordnen zu miissen.

Die Erfindung wird im folgenden anhand schematischer
Zeichnungen niher erldutert.

Es zeigt

Fig. 1 eine beispielsweise Ausgestaltung des Erfindungs-

45 gegenstandes in Draufsicht, teilweise im Schnitt und

Fig. 2 ein elastisches Element aus Fig. 1, ausgefiihrt als
ein Sphérolager, teilweise in Schnitt.

Gemiss Fig. 1 sind in zwei Teilen eines Drehgestells 1
zwei Triebrider 2 mit Hilfe einer Achswelle 3 drehbar ge-

so lagert. Ein Antriebsende 5 eines Triebmotors 4 ist mit einem
Ring 6 versehen, der eine elastische Gummiringskupplung
7 trigt. Diese ist im Inneren eines Flanches 8 eingepresst.
Ein Getriebekasten 9 ist mit einer gabelformigen Verlinge-
rung 9’ versehen und enthiilt ein Grossrad 10, das auf der

ss Achswelle 3 befestigt ist, und ein Ritzel 11, die das Getrie-
be bilden. Das Ritzel 11 ist mit Hilfe einer Befestigungs-
schraube 12 mit dem Flansch 8 verbunden, wobei die Kon-
taktflichen des Ritzels 11 und des Flanches 8 nicht darge-
stellte Verzahnungen aufweisen, die das Gleiten der Kon-

60 taktflichen verhindern. Der Getriebekasten 9 ist iiber La-
ger 13 auf der Achswelle 3 abgestiitzt. Fiir die Halterung
des Ritzels 11 dienen Lager 14, die in den Wandungen des
Getriebekastens 9 befestigt sind. Zur Verbindung des Trieb-
motors 4 und des Getriebekastens 9 dient ein mit dem Trieb-

65 motor 4 verbundenener innerer Ring 15 und ein mit dem
Getriebekasten 9 verbundener dusserer Ring 16, zwischen
welchen eine elastische Gummiringskupplung 17 eingepresst
ist. In der gabelformigen Verlingerung 9’ des Getriebe-
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kastens 9 ist drehbar ein Sphirolager 18 befestigt, das iiber ger 18 bzw. 23 aus Fig. 1 teilweise in Schnitt veranschau-
eine Drehmomentstiitze 19 und einen Befestigungsarm 20 licht. Eine elastische Gummischicht 25 ist als ein sphiiri-
mit dem in Fig. 1 rechten Teil des Drehgestells 1 verbunden scher Ring ausgebildet und auf einem inneren Kérper 26
ist. Das Nichtantriebsende des Triebmotors 4 ist mit einem aufgesetzt. Dieser innere Korper 26 besteht aus Metall und
Biigel 21 versehen, der mit Befestigungsschrauben 22 befe- 5 ist mit zwei Achsen 26’ versehen, die zur Lagerung dienen.
stigt ist. Der mittlere Teil des Biigels 21 ist iiber ein Sphérola-  Ein dusserer Ring 27 des Sphiirolagers 18 bzw. 23 ist mit
ger 23, das in Halterungen 24 drehbar gelagert ist, mit dem einer Befestigungsstange 27’ versehen, die bei dem Sphéro-
in Fig. 1 linken Teil des Drehgestells 1 verbunden. lager 18 als die Drehmomentstiitze 19 und bei dem Spharo-
In Fig. 2 ist in vergrossertem Massstab das Sphirola- lager 23 zur Verbindung mit dem Biigel 21 dient.
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