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@) Sitz- und Liegemobel.

&) Vorgeschlagen wird ein Sitz- und Liegemdbel,
bei dem aus einem Gestell 1 mit aus zwei die
Armstiitzen bildenden Seitenteilen 12 und einem die
Seitenteile verbindenden Rickteil 11 teleskopartig
ein aus einem inneren und einem dufieren Wagen 3,
4 bestehender Doppelwagen, auf dem Polster aufge-
legt sind, ausfahrbar ist, wobei sich die aneinander
fihrenden Wagen 3, 4 jeweils an einem Ende mit
Rollen 41 auf dem Untergrund abstiitzen und der
AuBere Wagen 4 im Bereich seines duBeren Endes
eine weitere Abstlitzung aufweist. Der duBlere Wagen
4 ist dabei in der eingeschobenen Sitzstellung an
den Seitenteilen 12 des Gestelles 1 durch die Aus-
ziehbewegung 16sbar verrastet. Er verbindet die bei-
den Seitenteile 12 in dieser Stellung an ihrem duBe-
ren Bereich miteinander in Querrichtung, soda das
gesamte Gestell 1 auch in der Sitzstellung ausrei-
chend verwindungssteif ist.
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Die Erfindung betrifft ein Siiz- und Liegem&bel
nach dem Oberbegriff des Anspruches 1. Ein sol-
ches verwandelbares Sitz- und Liegemdbel ist aus
der DE-AS 28 49 896 bekannt.

In der Siizstellung ist bei diesem M&bel ein
Keilpolster in einem Raum hinter dem fest am
Mobelgestell angeordneten Riickenpolster unterge-
bracht. Werden zur Verwandlung des Sitzm&bels in
ein Liegem&bel die beiden Wagen vorne aus dem
Gestell herausgezogen, so wird das Keilpolster,
welches mit seinem oberen Bereich mittels Rollen
in Flihrungsnuten am Gestell gefiihrt ist, automa-
tisch in eine Liegestellung gebracht, da seine un-
tere Kante mit dem inneren Wagen gelenkig ver-
bunden ist. Der den Sitz bildende Doppelwagen
besteht aus einem inneren, am Mdbelgestell ge-
flihrten Wagen und einem am inneren Wagen ge-
fiihrten duBeren Wagen, auf dem in der Sitzstel-
lung zunchst die beiden Polster aufgelegt sind. In
der ausgezogenen Stellung der Wagen kann das
gelenkig am Unterpolster befestigte Oberpolster
umgekiappt werden, so daB Keilpolster und die
beiden anderen Polster zusammen die Liegefidche
in Auszieh richtung des M&bels bilden.

Bei diesem bekannten M&bel ist an der dufe-
ren Stirnseite eine Blende angeordnet, die das MJ-
bel in der Sitzstellung an seiner Vorderseite bis
zum Boden abdeckt und die Einsicht in das Gestell
verhindert.

In Anpassung an einen Mdbeltrend wird ein
Freiraum unterhalb der Sitzpolster bezw. der darun-
ter angeordneten Wagen in der Sitzstellung zwi-
schen den beiden die Armlehnen bildenden Seit-
enteile gefordert. Solche Mbbelstiicke, wie sie
ohne ausziehbaren Doppelwagen bekannt sind, ha-
ben einen leichten Charakier gegeniiber den sehr
massiv in der Vorderansicht wirkenden Mdbein mit
bis zum Boden heruntergezogenen Blenden an der
Vorderseite. Diese Blenden verdecken im vorderen
Bereich zwischen den Seitenteilen angeordnete
notwendige Versteifungsprofile, die das Auseinan-
derdriicken der Seitenlehnen in der Sitzstellung bei
Beaufschliagung verhindern.

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein
Sitz- und LiegemGbel der eingangs genannten Art
mit einem vorderen Freiraum unterhalb des Dop-
pelwagens in der Siizstellung vorzuschlagen, bei
dem keine von der Stirnseite her sichtbare Verstre-
bungen der beiden Seitenteile des Gestells vorhan-
den sind und auch ein deutliches Sichtbarwerden
der duBeren Abstiitzungen des duBeren Wagens in
der Sitzstellung vermieden wird.

Gelést wird die Erfindungsaufgabe mit einem
Sitz- und Liegem&bel mit sé@mtlichen Merkmalen
des Anspruches 1.

Bei dem erfindungsgeméfen Sitz- und Liege-
mdbel bildet der duBere Wagen in der eingescho-
benen Sitzstellung neben dem Riickieil eine Ver-
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bindung der beiden Seitenteile, so daB das ge-
samte Gestell auch in der Sitzstellung ausreichend
verwindungssteif ist.

Dadurch kann auf die nach dem Stand der
Technik bekannten Verstrebungen der Seitenteile
im vorderen Bereich verzichtet werden. Der Raum
unterhalb des Doppelwagens kann offengehalten
werden, da von der Stirnseite her keine Aufsicht
auf stdrende Verbindungselemente gegeben ist.
Zusétzlich wird zur Versteifung des Gestells vorge-
schlagen, die Seitenteile und das Rickteil im Bo-
denbereich durch den Eckbereich (iberdeckende
Bleche miteinander zu verbinden. Auf diesen Ble-
chen ruhen in der Sitzstellung die Réder des inne-
ren und des Huferen Wagens und driicken sich
daher nicht wie bei bekannten Konstruktionen in
den Boden, beispielsweise in einen Teppichboden,
ein.

Nach einer bevorzugten Ausflihrungsart der Er-
findung, wie sie mit den Ansprlichen 3, 4, 5 oder 6
angegeben ist, erfolgt eine einfache Verriegelung
zwischen den duBeren Wagen und den Seitenteilen
in der Sitzstellung in selbsttétiger Weise.

Zur Erfindung gehdrt auch ein Vorschlag ge-
miB den Anspriichen 7, 8 und 9. Mit der vorge-
schlagenen einschwenkbaren Stlitze am &uBeren
Ende wird der vordere Bereich des Mdbels unter-
halb des Doppelwagens in der Sitzstellung véllig
freigehalten von einer in der Liegestellung notwen-
digen Abstlitzung. Die vorhandenen Abstlitzungen
bzw. Riderpaare des inneren und des &duferen
Wagens liegen soweit innerhalb des Gestelles zu-
riick, daB sie unter den hier in Betracht zu ziehen-
den Winkeln nicht sichtbar sind.

Anhand eines abgebildeten Ausflihrungsbei-
spieles wird die Erfindung im folgenden ndher er-
|Hutert. In schematischer Darstellung zeigen:

Fig. 1 die Seitenansicht eines Sitz- und Lie-
gemdbels in der Sitzstellung.

Fig. 2 eine Vorderansicht auf das Mdbel in
Fig. 1,

Fig. 3 die Seitenansicht des Mdbels in der
ausgefahrenen Liegestellung,

Fig. 4 eine Draufsicht auf das Mdbel in Fig.
3,

Fig. 5 eine vergrdBerte Einzeldarstellung des
Bereiches "X" in Fig. 3,

Fig. 6 eine zu Fig. 5 geh&rende Draufsicht,

Fig. 7 eine Seitenansicht auf die vergriferte
Einzeldarstellung "Y" in Fig. 3,

Fig. 8 eine zugehtrige Draufsicht zu Fig. 7
und

Fig. 9 die Ansicht einer vergréferten Einzel-
darstellung "Z" in Fig. 1, die die verrastete Verrie-
gelung zwischen den entsprechenden Elementen
des #HuBeren Wagens und den Seitengestellen
zeigt.

Das abgebildete Sitz- und Liegem&bel besteht
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aus dem insgesamt mit der Ziffer 1 bezeichneten
Gestell, dem darin gefiihrt verschiebbaren Kopfteil
2 und einem teleskopartig aus dem Gestell 1 aus-
ziehbaren Doppelwagen mit dem inneren Wagen 3
und dem sich in der Sitzsteliung darliber schieben-
den ZuBeren Wagen 4. Auf diesen Wagen liegen
die nicht dargestellten Sitz- bzw. Liegepoister auf.
Wihrend das Kopfteil 2 gelenkig mit dem inneren
Ende des inneren Wagens 3 verbunden ist, fiihren
sich die beiden Wagen 3 und 4 aneinander. Dazu
sind am #Huferen Ende des inneren Wagens 3
seitlich Rollen 32 angeordnet, die in inneren Fiih-
rungsschienen 42 am duBeren Wagen 4 gleiten.

Wie insbesondere aus Figur 3 ersichtlich, ist
das Kopfteil 2 mit seitlichen Rollen 21 in entspre-
chend gekriimmten Fiihrungsnuten 121 an den
Seitenteilen 12 des Gestells 1 verschiebbar ge-
flihrt. Die die Armiehnen bildenden Seitenteile 12
sind durch ein Riickteil 11 verbunden. Im Bodenbe-
reich sind zwischen dem Rickteil 11 und den
Seitenteilen 12 Verbindungsbleche 13 vorgesehen,
die die Konstruktion versteifen. Diese Bleche sind
in Figur 4 sichtbar.

In der in Figur 1 dargesteliten Sitzstellung steht
das Kopfteil 2 senkrecht am Rickteil 11. Der innere
Wagen 3 und der darliber angeordnete dufere
Wagen 4 stiitzen sich mit ihren Riderpaaren 41
bzw. 31 auf den Verbindungsblechen 13 ab. In
dieser Stellung ist der duBere Wagen 4 an den
Seitenteilen 12 des Gestelles 1 durch die Auszieh-
bewegung IGsbar verrastet. Er verbindet dabei die
beiden Seitenteile 12 an ihrem #uferen Bereich
miteinander in Querrichtung, so daB die Seitenteile
bei Druck nach auBen nicht ausweichen k&nnen.
Zu dieser Rastverriegelung sind, wie aus den Figu-
ren 7 -9 ersichtlich, auBen am duBeren Wagen 4
jeweils ein Verriegelungselement 7 bildende Ban-
deisen 71 angeordnet mit einer nach oben gerich-
teten Auflaufschrige 711 und einer dahinter in
Richtung nach auBen gesehen angeordneten Boh-
rung 72. Mit dieser Auflaufschrige schieben sich
die Verriegelungselemente 7 vor Erreichen der
endgliltigen Sitzstellung jewsils auf einen kegeligen
Zapfen 62 an mit der Ziffer 6 bezeichneten Verrie-
gelungselement am jeweiligen Seitenteil 12 auf.
Dieses Verriegelungselement 6 wird gebildet durch
ein Bandeisen 61 mit dem darauf vorgesehenen
Zapfen 62. Diese Verriegelungselemente 6 sind
aufgesetzt auf an der Innenseite der Seitenteile 12
angeordnete Fihrungsleisten 5, die den &duferen
Wagen 4 in der ersten Phase der Ausziehbewe-
gung seitlich flihren.

Wie insbesondere aus den Figuren 1 - 3 er-
sichtlich, ist am 3uferen Ende des duBeren Wa-
gens 4 eine nach innen einschwenkbare Stlitze 8
vorgesehen. Sie besteht aus den beiden auBen am
Wagen 4 schwenkbar angeordneten Winkelhebeln
81 mit endseitigen Rddern 82 und der sie verbin-
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denden Stange 83, die das Griffelement beim Aus-
ziehen des Doppelwagens bildet. In der Sitzstel-
lung ruhen die Rdder 82 der einschwenkbaren
Stiitze 8 in einer Einbuchtung 51 an der Unterseite
der Fiihrungsleisten 5.

Durch Zug nach aufen an der Stange 83
schwenkt die Stltze 8 um die Achse 84 in eine
etwa senkrechte abgestiitzte Position. Der an den
Seitenteilen 12 verrastete AuBere Wagen 4 zieht
sich aus der Verriegelung heraus und rollt auf den
Réderpaaren 41 und 82 aus dem Gestell 1 heraus.
Die inneren Schienen 42 des dufBeren Wagens 4
gleiten dabei Uber die endseitigen Rollen 32 am
inneren Wagen 3 bis zu einem endseitigen An-
schiag. Nach dem Anschiagen wird der innere Wa-
gen 3 mitgenommen, der auf seinem Raderpaar 31
rollt bis zu einem Endanschiag in der ausgezoge-
nen Liegestellung der beiden Wagen 3 und 4.
Diese Stellung ist in der in Figur 3 dargesteliten
Situation erreicht. In umgekehrter Reihenfolge voli-
zieht sich der Einschiebevorgang bis zur verriegel-
ten Sitzstellung in Figur 1.

Zusammenstellung der Bezugszeichen

1 Gestell

11 Ruckteil

12 Seitenteil

121 Fihrungsnut

13 Verbindungsblech

2 Kopfteil

21 Rolien

3 innerer Wagen

31 Rad

32 Fiuhrungsrolie

4 ZuBerer Wagen

41 Rad

42 Schiene

5 Leiste

51 Einbuchtung

6 Verriegelungselement
61 Bandeisen

62 Zapfen

7 Verriegelungselement
71 Bandeisen

711 Auflaufschrige

72 Bohrung

8 einschwenkbare Stiitze
81 Winkelhebel

82 Rad

83 Stange

84 Achse

Anspriiche

1. Sitz- und Liegemdbel, bei dem aus sinem
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Gestell mit aus zwei die Armstlitzen bildenden
Seitenteilen und einem die Seitenteile verbinden-
den Riickteil, teleskopartig ein aus einem inneren
und einem duBeren Wagen bestehender Doppelwa-
gen, auf dem Polster aufgelegt bzw. auflegbar sind,
ausfahrbar ist, wobei sich die ansinander filhrenden
Wagen jeweils an einem Ende mit Rollen oder
Rédern auf dem Untergrund abstlitzen und der
duBere Wagen im Bereich seines duBeren Endes
eine weitere Abstlitzung aufweist, dadurch ge-
kennzeichnet, daf der duBere Wagen (4) in der
eingeschobenen Sitzstellung an den Seitenteilen
(12) des Gestelles (1) durch die Ausziehbewegung
I6sbar verrastet ist und die beiden Seitenteile (12)
in dieser Stellung an ihrem duBeren Bereich mitein-
ander in Querrichtung verbindet.

2. Mdébel nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Seitenteile (12) und das Riickteil
(11) im Bodenbereich durch den Eckbereich Uber-
deckende Bleche (13) miteinander verbunden sind,
auf denen in der Sitzstellung die Rider (31) und
(41) des inneren (3) und AuBeren Wagens (4) sich
abstlitzen.

3. M&bel nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB etwa in der Héhe des duBeren Wa-
gens (4) innen an den Seitenteilen (12) in Verschie-
berichtung Fihrungsleisten (5) angeordnet sind, die
den oder die Wagen (3, 4) beim Ausziehen aus
dem Gestell (1) fUhren.

4. M&bel nach einem oder mehreren der vor-
angegangenen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB innen an den Seitenteilen (12) ein
Verriegelungselement (7) angeordnet ist, auf wel-
ches verrastend ein enisprechendes Gegenverrie-
gelungselement (6) an den AufBlenseiten des dufe-
ren Wagens (4) in der Sitzstellung aufsetzt.

5. M&bel nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB auf den Fihrungsleisten (5) an den
Innenseiten der Seitenteile (12) im vorderen Be-
reich ein Bandeisen (61) mit einem kegelfdrmigen
Zapfen (62) angeordnet ist, der zur Verrastung mit
einer Bohrung (72) in einem Bandeisen (71) an der
AuBenseite des duBeren Wagens (4) zusammen-
wirkt.

6. Md&bel nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daf an dem am &uBeren Wagen (4)
angeordneten Bandeisen (71) in Richtung zum in-
neren Wagen (3) hin nach oben gerichtet eine
Auflaufschridge (711) angeordnet ist, die beim Zu-
sammenschieben der Wagen (3, 4) auf den Zapfen
(62) aufgleitet.

7. M&bel nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daf am Auferen Ende des duBeren Wa-
gens (4) eine nach innen einschwenkbare Stlitze
(8) vorgesehen ist, die in der ausgezogenen Stel-
lung der Wagen (3, 4) in ihrer ausgeschwenkten
Lage die duBere Unterstlitzung des &duferen Wa-
gens (4) bildet,
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8. M8bel nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die einschwenkbare Stlitze aus zwei
seitlich am duBeren Wagen schwenkbar gehaltenen
Winkelhebeln (81) mit endseitigen Rddern (82) be-
steht und die Winkelhebel (81) durch eine Griff-
stange (83) miteinander verbunden sind.

9. Mdbel nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, daB an der Unterseite der Flhrungslei-
sten (5) Einbuchtungen (51) vorgesehen sind zur
Aufnahme der Ridder (82) der eingeschwenkien
Stiitze (8) in der Sitzsteliung.
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