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@ Groupe électropneumatique de commande pour installations de freinage antiblocage pour véhicules automobiles,

Ce groupe comprend un corps 12 qui présente un rac-
cord d'entrée 14 raccordé & une source de pression et au
moins un raccord de sortie raccordé aux actionneurs des
freins, deux soupapes & commande électropneumatique qui
commandent respectivement la communication entre le raccord
d'entrée et le raccord de sortie et celle entre le raccord de
sortie et un orifice d’échappement 18. Un étrangleur automa-
tique 36 intercalé entre le raccord d'entrée et la premiére
soupape intervient dans le freinage & partir du moment ol les
soupapes interrompent la communication entre les raccords
d'entrée et de sortie et établissent la communication entre le
raccord de sortie et 'orifice d'échappement.
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La présente invention concerne un groupe é&lec-
tropneumatique de commande pour installations de freina-
ge anti-blocage de véhicules automobiles, du type qui
comprend, dans un corps, un raccord d'entrée destiné a
étre raccordé a une source de pression, au moins un rac-

s

cord de sortie destiné a 8&tre raccordé aux actionneurs
des freins, une premidre et une deuxiéme soupapes & com-
mande électropneumatique, respectivement destinées a com-
mander la communication entre le raccord d'entrée et le
raccord de sortie et la communication entre le raccord
de sortie et un orifice d'échappement.

Dans le freinage anti-blocage, pendant lequel
les actionneurs des freins sont réﬁétitivement serrés et
desserrés par le groupe électropneumatique de commande,
les variations de la pression qui se manifestent au ni-
veau des actionneurs eux-m@mes sont frégquemment trop
brusques, ce qui entraine une plus grande sollicitation
de 1l'ensemble du circuit de freinage, une réduction de
la stabilité du véhicule et une dégradation du confort
pour les utilisateurs du véhicule.

Afin de rendre plus progressive la variation de
la pression qui se produit au moment de la commutation
de ces soupapes, on a réalisé des étrangleurs automati-
ques qui interviennent dans le cours d'un freinage a par-
tir du moment oli, sous l'action desdites soupapes, la com-
munication entre les raccords d'entrée et de sortie est
interrompue et le raccord de sortie est mis en communica-
tion avec l'orifice d'échappement,

Avec. les étrangleurs de type connu précité, il
est nécessaire de prévoir des raccordements par canalisa-
tions entre l'actionneur lui-m&me et la source de pres-
sion et entre cet actionneur et le raccord d'entrée du
groupe électropneumatigue de commande.

La réalisation séparée de 1l'étrangleur et du
groupe électropneumatigque de commande complique 1'instal-
lation de ces organes sur le véhicule et, par ailleurs,
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les canalisations de raccordement enfre 1tétrangleur et
le groupe électropneumatique de commande exigent un mon-
tage précis, en raison des problémes connus d'étanchéité
a la pression.

Le but de l'invention est de réaliser un groupe
électropneumatique de commande pour installations de
freinage anti-blocage qui ne présente pas les inconvé-
nients précités et dont la réalisation et 1l'installation
A bord d'un véhicule automobile soient simples et écono-
miques.

Ce but est atteint gradce au fait que le groupe
électropneumatique de commande pour installations de
freinage anti-blocage selon 1l'invention comprend un
étrangleur automatique interposé entre le raccord d'en-
trée et ladite premi&re soupape, ledit étrangleur étant
agencé pour intervenir dans le cours d'un freinage a par-
tir du moment ol, sous 1'effet de l'intervention desdi-
tes soupapes, la communication entre les raccords d'en-
trée et de sortie est interrompue et la communication en-
tre le raccord de sortie et 1'orifice d'échappement est
établie.

Grice & cette caractéristique, le montage et
1'installation du groupe électropneumatique selon 1'in-
vention sont aussi simples que dans le cas des groupes
électropneumatiques traditionnels, cependant qu'on ob-
tient en supplément 1l'avantage d'un freinage anti-bloca-
ge plus progressif, qui est typique des groupes électro-
pneumatiques de commande connus associés a un étrangleur
automatique séparé.

L'étrangleur comprend de préférence une premi-
dre chambre reliée a ladite premigre soupape et dans la-
quelle est formé un sidge de soupape, un obturateur a
piston, qui coulisse dans ladite premi2re chambre et coo-
pere avec ledit sigge, une deuxizme chambre destinée a
1a commande dudit obturateur, un premier passage étran-
glé établissant la communication entre ladite deuxidme
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chambre et ledit raccord d'entrée, et un deuxidme passa-<
ge étranglé établissant la communication entre le rac-
cord d'entrée et ladite premiére chambre.

D'autres caractéristiques et avantages de 1'in-
vention seront mieux compris & la lecture de la descrip-
tion qui va ‘suivre d'un exemple de réalisation et en se
référant aux dessins annexés sur lesquels,

la figure 1 est une vue en perspective d'un
groupe électropneumatique de commande selon 1l'inven-
tion ;

la figure 2 est une vue en coupe selon la ligne -
IT-ITI de la figure 1 ; et

la figure 3 est une vue en coupe selon la ligne
III-III de la figure 1.

Sur las dessins, on a indigué en 10 un groupe
électropneumatigque de commande pour installations pneuma-
tiques de freinage anti-blocage de véhicules automobi-
les. Le groupe 10 comprend un corps métallique 12, un
raccord d'entrée 14, un raccord de sortie 16 et un orifi-
ce d'échappement 18. Ainsi qu'il est bien connu, lors-
gu'on installe le groupe 10 sur le véhicule, on raccorde
le raccord d'entrée 14 a une source de pression telle
gque, par exemple, un réservoir de pression, et la commu-—
nication entre le raccord 14 et ladite source est comman-
dée par la pédale de frein du véhicule. Le raccord de
sortie 16 est relié aux actionneurs des freins, tandis
que l'orifice d'échappement 18 débite 1librement dans
l'atmosph&re, & travers une membrane de protection 20.

Le corps 12 présente une chambre annulaire 22
qui communique avec le raccord d'entrée 14 et une cham-
bre annulaire 24 gui communigue avec l'orifice d'échappe-~
ment 18. Coaxialement aux chambres 22 et 24, est prévu
un conduit cylindrique 26 qui communique avec le raccord
de sortie 16. La communication entre le conduit 26 et
les chambres 22 et 24 est commandée par des soupapes a
membrane, 28 pour l'une et 30 pour l'autre,
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Les soupapes a membrane 28 et 30 sont comman-
dées par des électrovalves pneumatiques, 32 et 34 respec-
tivement, qui sont connectées électriquement, par l'in-
termédiaire de connecteurs a lamelles 35, & une centrale
électronique (non représentée) qui est sensible au com-~
portement dynamique des roues du véhicule, leguel compor-
tement est capté par des capteurs de vitesse.

pendant le freinage normal, la source de pres-
sion est en communication avec les actionneurs des
freins & travers le raccord d'entrée 14, la chambre 22,
la section de passage de la soupape 28, le conduit 26 et
le raccord de sortie 16, la soupape 28 é&tant ouverte et
la soupape 30 fermée. Au moment du blocage d'une roue,
les électrovalves 32 et 34 sont activées en parallale de
manidre a fermer la soupape 28 et & ouvrir 1la soupape
30, pour mettre ainsi le raccord de sortie 16 en communi -
cation avec l'orifice d'échappement 38 a travers la cham-
bre 24 et le conduit 26. Au moment de cette commutation,
le conduit 26 est simultanément en communication avec
les chambres 22 et 24 pendant une fraction de seconde.
Les freinages et défreinages qui se succédent pendant
1'opération de freinage anti-blocage sont réalisés d'une
facon analogue par la commutation entre 1'état ouvert et
1'état fermé de la soupape 28 et la commutation simulta-
née entre 1'état fermé et 1l'état ouvert de la soupape
30.

Entre le raccord d'entrée 14 et la chambre 22
est interposé un étrangleur automatique 36 qui a pour
fonction de rendre moins brusques les variations de la
pression dans le circuit de freinage pendant le freinage
anti-blocage.

L'étrangleur 36 est ménagé dans le corps 12 du
groupe 1.0 et il comprend une chambre cylindrique 38 qui
communique avec le raccord d'entrée 14 et dans laquelle
coulisse un piston 40. Ce piston posséde une face 42 qui
joue le rdle d'obturateur et coopére avec un sidge 44,
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et un fond 46 qui fait face a une chambre de commande
48, En aval du sidge 44, se trouve un conduit cylindri-
que 50 communiquant avec la chambre 22.

La chambre de commande 48 renferme un élément
d'arrédt cylindrique 54 qui coop2re avec le fond 46 du
piston 40 et elle est en communication avec le raccord
d'entrée 14 par un passage étranglé 52 ménagé dans le
corps 12.

Le piston 40 présente un é&paulement annulaire
41 au niveau duquel est montée une bague d'étanchéité
56. Dans sa paroi latérale, le piston 40 présente un pas-
sage étranglé 60, Entre le corps 12 et la bague d'étan-
chéité 56, est monté un ressort hélicoidal de sécurité
62 qui repousse le piston 40 contre 1l'élément d'arrét 54
de la chambre de commande 48.

Pendant le freinage normal, le signal de pres-
sion des freins se transmet aux actionneurs & travers le
raccord d'entrée 14 et la section ouverte comprise entre
1l'obturateur 42 et le sidge 44. L'accroissement de la
pression dans la chambre cylindrique 38 et dans le con-
duit 50 est presque instantanée, tandis que 1'accroisse-
ment de la pression dans la chambre de commande 48 est
progressif en raison de la présence du passage étranglé
52.

Au moment du premier blocage de la roue, et ain-
si qu'on 1l'a décrit précédemment, la chambre 22 se trou-
ve, pendant une fraction de seconde, en communication
avec l'orifice d'échappement 18, en donnant ainsi lieu a
une brusque chute de la pression dans le conduit 50.
Dans ces conditions, le piston 40 est sollicité, au ni-
veau de son fond 46, par 1ld pression qui existe dans la
chambre de commande 48 et qui, grace a la présence du
passage é&tranglé 52, ne diminue pas aussi brusquement
que celle qui ragne dans le conduit 50. L'obturateur 42
s'applique donc sur le si2ge 44, de sorte que la communi-
cation entre le raccord d'entrée 14 et la chambre 22 ne
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peut se faire qu'a travers le passage étranglé 60, Lors
des freinages et défreinages successifs, 1'obturateur 42
est maintenu fermé par la pression existant dans la cham-
bre de commande 48, en permettant ainsi d*obtenir un ac-
tionnement progressif des actionneurs des freins, gréce
au passage étranglé 60,

Lorsqu'on reldche la pédale du frein, la pres-
sion régnant & l'intérieur de la chambre de commande 48
g'équilibre évec la valeur de la pression régnant a 1l'in-
térieur de la chambre cylindrique 38, de sorte que 1'ac-
tion du ressort de sécurité 62 est suffisante pour pous-
ser le piston 40 contre 1'élément d'arret 54, de maniere
3 préparer l'étrangleur pour un autre freinage anti-blo-
cage. ,

Bien entendu, diverses modifications peuvent
atre apportées par l'homme de l'art au dispositif qui
vient d'astre décrit uniquement A titre d'exemple non 1i-
mitatif sans sortir du cadre de 1l'invention. Par exem-
ple, le deuxidme passage étranglé 60 peut &tre ménagé
dans une paroi intérieure 63 du corps 12 qui sépare le
conduit 50 du raccord d'entrée 14.
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REVENDICATIONS
1 - Groupe électropneumatique de commande pour

installations de freinage anti-blocage de véhicules auto-
mobiles, du type qui comprend, dans un corps (2) :

un raccord d'entrée (14) destiné & &tre raccor-
dé a une source de pression, "

au moins un raccord de sortie (16) destiné a
a8tre raccordé aux actionneurs des freins,

une premidre et une deuxi2me soupapes (28, 30)
34 commande électropneumatique, respectivement destinées
4 commander la communication entre le,raccord,d'entrée
(14) et le raccord de sortie (16) et la communication en-—
tre le raccord de sortie (16) et un orifice d!échappe-
ment (18), caractérisé en ce qu'il comprend un étran-
gleur automatigue (36) entre le raccord d'entrée (14) et
ladite premiére soupape (28), 1ledit étrangleur (36)
étant agencé pour intervenir dans le cours d'un freinage
a4 partir du moment ol, sous 1'effet de 1l'intervention
desdites soupapes (28, 30), la communication entre les
raccords d'entrée (14) et de sortie (16) est interrompue
et la coummunication entre le raccord de sgrtie (16) et
1'orifice d'échappement (18) est dtablie.

2 - Groupe électropneumatigue selon la revendl—
cation 1, caractérisé en ce que 1'étrangleur (36) com-
prend : 7
une premiére chambre (38, 50) reliée a ladite
premigdre soupape (28) et dans laquelle est formé un
sidge de soupape (44),

un obturateur & piston (40, 42) qui coulisse
dans ladite chambre (38) et coopére avec ledit siege
(44), '

une deuxizme chambre (48) destinée a la comman-
de dudit obturateur (42), ’

un premier passage étranglé (42) établissant la
communication entre ladite deuxiéme chambre (48) et le-
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dit raccord d'entrée (14), et

un deuxi®me passage é&tranglé (40) ©&tablissant
la communication entre le raccord d'entrée (14) et ladi-
te premidre chambre (50).

3 - Groupe électropneumatique selon la revendi-
cation 2, caractérisé en ce que le deuxidme passage
étranglé (60) est formé dans le corps de 1'obturateur a
piston (40).

4 - Groupe électropneumatique selon la revendi-
cation 2, caractérisé en ce gque ledit deuxidme passage
étranglé (60) est formé dans une paroi (63) intérieure
audit corps et qui sépare le raccord d'entrée (14) de la-
dite premi2re chambre (50).

5 - Groupe &lectropneumatique selon la revendi-
cation 2, caractérisé en ce que la deuxiéme chambre (48)
présente un élément d'arrét (54) qui coopére avec 1la
face (46) du piston (40) qui est & 1l'opposé de celle
{42) qui joue le rdle d'obturateur.

6 - Groupe électropneumatique selon les revendi -~
cations 2 et 4, caractérisé en ce qu'il comprend en ou-
tre des moyens élastiques (62) qui tendent 2 éloigner le-
dit obturateur i piston (40, 42) dudit sidge (44).
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FIG. 1
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