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64 Transportfahrzeug zum Transport von Raumzellen, wie Stahlbeton-Fertiggaragen.

Das Transportfahrzeug (1) zum Transport von boden-

losen und zumindest an einer Stirnseite offenen
Raumzellen (2), wie Stahlbeton-Ferliggaragen, weist eine
auf dem Fahrzeugrahmen (4) angeordnete Hubeinrichtung
(5), mit einer an dieser gelagerten, an der Deckenuntersei-
te der Raumzelle angreifenden Trageinrichtung (10) auf.
Die Hubeinrichtung (5) oder ein die Trageinrichtung (10)
tragendes Teil (6b) derselben ist relativ zum Fahrzeugrah-
men (4) in Fahrzeuglédngsrichtung (L) verstellbar. Die Trag-
einrichtung (10) umfasst einen Tragrahmen, an dem vier
Auflager (28) sowoh! in Fahrzeuglangsrichtung (L) als
auch quer hierzu horizontal verschiebbar gelagert sind.
Mittels Stellzylindern kénnen die Auflager (28) jeweils
paarweise gleichlaufig oder auch entgegengesetzt zuein-
ander verstellt werden.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Transportfahrzeug zum
Transport von bodenlosen und zumindest an einer
Stirnseite offenen Raumzellen, wie Stahlbeton-Fer-
tiggaragen, mit einer auf dem Fahrzeugrahmen an-
geordneten Hubeinrichtung, mit einer an dieser ge-
lagerten, an der Deckenunterseite der Raumzelle
angreifenden Trageinrichtung, die einen Tragrah-
men mit die Deckenunterseite abstiitzenden Aufla-
gern aufweist, welche relativ zur Hubeinrichtung in
Fahrzeugldngsrichtung verschiebbar sind, und mit
mehreren Tragkonsolen, die am Fahrzeugrahmen
quer zur Fahrzeuglangsrichtung verstellbar sind und
wahrend des Transportes die Raumzellenseiten-
wiande abstlitzen.

Bei einem derartigen bekannten Transportfahr-
zeug (DE-GM 7 011 597) bilden die Oberseiten der
Langsschiene des starren Tragrahmens die Aufla-
ger fiir die Abstiitzung der Deckenunterseite. Der
gesamte Tragrahmen ist gegenliber der Hubeinrich-
tung in Fahrzeuglangsrichturg horizontal verschieb-
bar. Ferner kénnen auch die Tragkonsolen paarwei-
se gleichzeitig in einer Richtung quer zur Fahrzeug-
langsachse verschoben werden, um hierdurch die
Raumzelle vor dem Absetzen in die gewiinschte
Position gegeniiber einem vorbereiteten Fundament
zu bringen. Da jedoch der Tragrahmen nur in Fahr-
zeugléngsrichtung bewegbar ist, muss vor einer
Querbewegung der Tragkonsolen die Hubeinrich-
tung so weit abgesenkt werden, dass die Auflager
nicht mehr die Deckenunterseite berithren. Soll um-
gekehrt die Raumzelle vor dem endgiiltigen Abset-
zen in Fahrzeuglidngsrichtung verschoben werden,
dann ist es erforderlich, die Raumzelle mittels der
Hubeinrichtung und der Trageinrichtung von den
Tragkonsolen abzuheben, da letztere keine Bewe-
gung in Fahrzeuglangsrichtung zulassen. Die Aus-
richtung einer Raumzelle gegentiber einem vorbe-
reiteten Fundament ist recht umsténdlich, da wech-
selweise die Raumzelle auf den Tragkonsolen
abgesetzt bzw. von der Hubeinrichtung angehoben
werden muss, so lange bis die endgiiltige genaue
Position erreicht ist. Erschwerend kommt hinzu,
dass die Hubeinrichtung bei schrégstehendem
Fahrzeug zwar ein horizontales Ausrichten der
Raumzelle um eine quer zur Fahrzeuglangsachse
verlaufende Achse zuldsst, dass diese horizontale
Ausrichtung jedoch immer dann verloren geht,
wenn die Raumzelle zur Korrektur ihrer Ausrichtung
wieder auf den Tragkonsolen abgesetzt werden
muss. Das Ausrichten der Raumzelle gegeniiber
dem Fundament ist also recht umsténdlich und aus-
serdem kénnen durch das wiederholte Absetzen
der Raumzelle auf den Tragkonsolen und Anheben
der Raumzelle mittels der Trageinrichtung Besch&-
digungen an den unteren Langsréndern der Seiten-
wande und auch an der Deckenunterseite eintreten.

Ferner kdnnen mit dem bekannten Transportfahr-
zeug nur Raumzellen transportiert werden, die sich
in ihrer Lange und Breite nur geringfligig voneinan-
der unterscheiden. Um némlich die Raumzelien si-
cher auf das Fahrzeug aufiladen und von diesem
absetzen zu konnen, ist es erforderlich, dass die
Raumzelien von der Trageinrichtung oberhalb ihres
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Schwerpunktes abgestiitzt werden. Andernfalls tritt
eine einseitige Uberlastung der Trageinrichtung ein,
oder die nur an der Deckenunterseite abgestiitzte
Raumzelle kann von der Trageinrichtung abkippen.
Bei dem oben beschriebenen Transportfahrzeug
kann zwar der Tragrahmen um einen kleinen Weg
in Fahrzeugléngsrichtung verstellt werden, jedoch
ist dieser Weg nicht ausreichend, um Raumzellen,
die sich in ihrer Linge um mehrere Meter vonein-
ander unterscheiden, beispielsweise kurze Raum-
zellen mit 6 m Lange und lange Raumzellen mit 9
m Lénge, sicher aufnehmen, absetzen und trans-
portieren zu kénnen. Ordnet man namlich die Hub-
einrichtung geniigend weit hinten am Fahrzeugende
zur Aufnahme und zum Transport kurzer Raumzel-
len an, dann wiirden lange Raumzellen bei Abstiit-
zung oberhalb ihres Schwerpunktes zu weit nach
hinten Uber das Fahrzeugende hinausragen und
das Gewicht der Raumzelle wére nicht gleichmés-
sig auf die Fahrzeugachsen verteilt. Die ohnehin
schon bis an die zuldssige Grenze von 10 t pro
Achse belasteten hinteren Fahrzeugachsen wéren
dann (iberlastet. Bei Anordnung der Hubeinrichtung
in einer fiir den Transport von langen Raumzellen
geeigneten Position befindet sich die Trageinrich-
tung zur Aufnahme von kurzen Raumzellen zu weit
vorne und die Riickwand der Raumzelle wiirde mit
dem Fahrzeugende kollidieren. Weiterhin ist bei
dem bekannten Transportfahrzeug der Tragrahmen
starr. Dies bedeutet, dass zwar schmale Raumzel-
len von den Lingsschienen des Tragrahmens in
der Nahe der Seitenwiéinde an der Deckenunterseite
abgestiitzt werden kdnnen, dass jedoch bei breiten
Raumzellen die Abstiitzung in grésserem Abstand
von den Seitenwénden erfolgt. Hierdurch kdnnen
bei breiteren Raumzellen Risse in der Decke eintre-
ten. Schiiesslich I&sst der kurze Verschiebeweg des
Tragrahmens gegenilber der Hubeinrichtung auch
entweder nur eine Verschiebung zu, um die Trag-
einrichtung in eine Position oberhalb des Schwer-
punkies der Garage zu bringen, oder eine Ver-
schiebung beim Absetzen der Raumzelle, jedoch
nicht beides. Wenn némlich der Tragrahmen in eine
seiner Endstellungen bewegt wurde, um die zu
transportierende Raumzelle mdglichst nahe an ih-
rem Schwerpunkt aufnehmen zu kénnen, dann ist
beim Absetzen der Raumzelle keine weitere Ver-
schiebung des Tragrahmen, Uber die vorher er-
reichte Endstellung hinaus maglich. Eine Korrektur
der Absetzstellung wére dann nur noch durch Ran-
gieren des Fahrzeuges mdglich, was aber auf un-
befestigtem und meist unebenem Untergrund zu
weiteren Problemen fiihren kann.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde,
ein Transportfahrzeug zum Transport von bodento-
sen und zumindest an einer Stirnseite offenen
Raumzellen, wie Stahlbeton-Fertiggaragen, der ein-
gangs erwdhnten Art zu schaffen, mit dem Raum-
zellen sehr unterschiedlicher Langen und auch un-
terschiedlicher Breiten sicher und beschadigungsfrei
transportiert und maglichst ohne Rangierbewegun-
gen des Transportfahrzeuges in Fahrzeugidngsrich-
tung und quer hierzu ausgerichtet werden kdnnen,
damit sie lagegenau auf vorbereitete Fundamente
abgesetzt werden kénnen.
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Dies wird nach der Erfindung dadurch erreicht,
dass die Hubeinrichtung oder ein die Trageinrich-
tung tragendes Teil derselben relativ zum Fahr-
zeugrahmen in Fahrzeugléngsrichtung verstellbar ist
und dass am Tragrahmen vier Auflager sowohl in
Fahrzeuglangsrichtung als auch quer hierzu hori-
zontal verschiebbar gelagert sind, die mittels Stell-
zylindern jeweils paarweise gleichldufig oder auch
entgegengesetzt zueinander verstellbar sind.

Bei dem erfindungsgeméssen Transportfahrzeug
kann durch Versteilung der gesamten Hubeinrich-
tung gegeniiber dem Fahrzeugrahmen oder eines
die Trageinrichtung tragenden Teiles der Hubein-
richtung gegeniiber eines mit dem Fahrzeugrahmen
verbundenen Teiles derselben in Fahrzeuglangs-
richtung die Trageinrichtung in eine Position ge-
bracht werden, in welcher sich das Zentrum der
Trageinrichtung im Bereich des Schwerpunktes der
jeweils zu transportierenden Garage befindet. Hier-
durch kann das Transporifahrzeug dem Transport
unterschiedlich langer Raumzellen angepasst wer-
den. Weiterhin ist es aber auch mdglich, die Aufla-
ger gegeniiber dem Tragrahmen quer zur Fahr-
zeuglangsachse zu verstellen. Hierdurch kdnnen
Raumzellen unterschiedlicher Breite jeweils in der
Nahe der Seitenwdnde an der Deckenunterseite
durch die Auflager abgestiitzt werden und Risse in
der Decke werden damit vermieden. Durch Verstel-
lung der Auflager in Fahrzeugldngsrichtung kénnen
die Auflager zum Transport langer Raumkdrper in
einen grésseren gegenseitigen Abstand gebracht
werden, wihrend dieser Abstand zum Transport
kurzer Raumzellen verringert werden kann.

Damit ist eine optimale Abstlitzung insbesondere
von langeren Raumkérpern gewdahrleistet. Dariiber
hinaus lassen sich die Auflager alle gemeinsam ge-
geniiber dem Tragrahmen sowoh! in Fahrzeug-
langsrichtung als auch quer hierzu verschieben. Auf
diese Leise ist es mdglich, die Raumzelle am Auf-
stellungsort gegentiber einem vorbereiteten Funda-
ment ohne Rangieren des Transportfahrzeuges und
ohne mehrmaliges Anheben und Absetzen in einfa-
cher Weise und mit geringem Zeitaufwand lagege-
nau auszurichten. Eine zusétzliche Langsverschie-
bung der Raumzelle beim Montagevorgang ist auch
noch durch Verschieben der Hubeinrichtung bzw.
desjenigen Teiles derselben, weiche die Tragein-
richtung tragt, mdglich. Ferner hat das erfindungs-
gemasse Transportfahrzeug den Vorteil, dass ins-
besondere beim Transport von langen Raumzellen
die Achsen des Transportfahrzeuges annéhernd
gleichmassig belastet sind und Uberlastungen ein-
zelner Achsen vermieden werden.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind
in den abhéngigen Anspriichen gekennzeichnet.

Die Erfindung wird in folgendem, anhand von
mehreren in der Zeichnung dargestellten Ausfiih-
rungsbeispielen néher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht des Transportfahrzeu-
ges in vorbereiteter Stellung zum Transport einer
langen Raumzelle,

Fig. 2 die Seitenansicht des Transportfahrzeuges
mit der darauf angeordneten langen Raumzelle,

Fig. 3 eine Seitenansicht des Transportfahrzeu-
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ges in vorbereiteter Stellung zur Aufnahme einer
kurzen Raumzelle,

Fig. 4 das Transportfahrzeug in Transportstellung
mit einer kurzen Raumzelle,

Fig. 5 eine Draufsicht auf das Transportfahrzeug,

Fig. 6 eine Draufsicht auf ein erstes Ausfiihrung-
sbeispiel der Trageinrichtung,

Fig. 7 eine Teildraufsicht auf eine zweite Ausfih-
rungsform der Trageinrichtung,

Fig. 8 eine Draufsicht auf eine dritte Ausfih-
rungsform der Trageinrichtung.

Das Transportfahrzeug 1 ist zum Transport von
bodenlosen und zumindest an einer Stirnseite offe-
nen Raumzelien 2, 3, insbesondere Stahlbetonfer-
tiggaragen, bestimmt. Auf dem Fahrzeugrahmen 4
ist eine insgesamt mit 5 bezeichnete Hubeinrich-
tung angeordnet. Diese Hubeinrichtung 5 weist
zweckméssig einen zweiteiligen Kragarm 6a, 6b
auf. Das erste Kragarmteil 6a ist um eine horizonta-
le und quer zur Fahrzeuglangsrichtung L verlaufen-
de Wippachse 7 auf- und abwippbar gelagert. Die
Wippbewegung wird durch einen am Fahrzeugrah-
men 4 kardanisch abgestlitzten Hubzylinder 8 be-
wirkt. Wenn in folgendem die Ausdriicke Hubzylin-
der bzw. Stellzylinder gebraucht werden, so wird
hierunter jeweils eine aus Zylinder, Kolben und Kol-
benstange bestehende Kolben-Zylinder-Einheit ver-
standen. Das zweite Auslegerteil 6b ist in dem er-
sten Auslegerteil 6a teleskopisch verschiebbar gela-
gert und mittels des Stellzylinders 9 einstellbar. Das
freie Ende des zweiten Kragarmteiles 6b trégt die
Trageinrichtung 10, welche um die Schwenkachse
11 schwenkbar am Kragarmteil 6b gelagert ist. Die
Schwenkachse 11 verlduft parallel zur Wippachse
7. Zwischen dem zweiten Kragarmteil 6b und der
Trageinrichtung 10 ist ferner ein Stellzylinder 12
vorgesehen, der dazu dient, die Trageinrichtung 10
in horizontaler Lage zu halten bzw. zu bringen,
wenn das Fahrzeug 1 auf unebenem Boden schief
steht.

Die Fillung des Stellzylinders 12 ist zweckmés-
sig durch einen elekironischen Neigungsmesser 13
so steuerbar, dass die Trageinrichtung 10 mit der
darauf abgestiitzten Raumzelle 2 oder 3 beim Auf-
nehmen und Absetzen der Raumzelle im wesentli-
chen horizontal gehalten wird.

Am Fahrzeugrahmen 4 sind ferner Tragkonsolen
15, 16 vorgesehen, die quer zur Fahrzeugléngsrich-
tung L verstellbar sind und die wahrend des Trans-
ports zur Abstiitzung der unteren L&ngsrander der
Seitenwinde der Raumzellen 2, 3 dienen. Durch
die Verstellbarkeit der Tragkonsolen kénnen diese
der jeweiligen Breite der zu transportierenden
Raumzelle angepasst werden. Bei der Aufnahme
der Raumzelle auf das Transportfahrzeug und beim
Absetzen von diesem sind die Tragkonsolen 15, 16
jewells eingefahren.

Um auch eine sichere Abstlitzung des hinteren
Endes der jeweils zu transportierenden Raumzelle
zu erreichen, ist am hinteren Ende des Fahrzeug-
rahmens 4 eine Tragkonsole 17 zur Abstiitzung der
Riickwand der Raumzelle in Fahrzeugl&ngsrichtung
verstellbar angeordnet. Wie man durch Vergleich
der Fig. 2 und 4 feststellen kann, kann die hintere
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Tragkonsole 17 durch Verstellung in Fahrzeug-
léangsrichtung der Lénge der jeweils zu transportie-
renden Raumzelle 2 oder 3 angepasst werden.

Die ndhere Ausgestaltung der Tragvorrichtung 10
ist in drei Varianten in den Fig. 6-8 dargestellt. Tei-
le gleicher Funktion werden mit den gleichen Be-
zugszeichen bezeichnet, so dass die Erlduterungen
der Fig. 6 sinngemass auch auf die Fig. 7 und 8
zutreffen, soweit nachstehend nicht eine zusétzliche
Beschreibung erfolgt.

Jede der Trageinrichtungen 10 weist einen Trag-
rahmen 20 auf. Der Tragrahmen 20 ist zweckmés-
sig auf einem zwischen ihm und der Hubeinrichtung
5 vorgesehenen Drehkranz 21 um eine vertikale
Achse A drehbar angeordnet. Zur Verdrehung dient
ein Stellzylinder 22. An dem Tragrahmen 20 sind
an zwei entgegengesetzten Seiten horizontal aus-
fahrbare Schieberahmen 23 gelagert. Jeder Schie-
berahmen 23 kann einzeln durch einen Stellzylinder
24 in Fahrzeugldngsrichtung L verstellt werden.
Zwischen beiden Schieberahmen 23 kann ferner
ein Sperrzylinder 25 vorgesehen sein, welcher in
gesperrtem Zustand die Schieberahmen 23 in dem
eingestellten gegenseitigen Abstand hélt. Jeder
Schieberahmen 23 weist ein quer zu seiner Ver-
schieberichtung, d.h. in diesem Fall quer zur Fahr-
zeuglangsrichtung verlaufendes Fiihrungsrohr 26
auf. In jedem Fiihrungsrohr 26 sind zwei aus entge-
gengesetzten Enden des Flhrungsrohres 26 her-
ausragende Tragarme 27 verschiebbar gelagert.
Am freien Ende jedes Tragarmes 27 ist ein Aufla-
ger 28 angeordnet, welches zweckmdissig gegen-
liber dem zugehorigen Tragarm 27 hydraulisch hé-
henverstellbar ist. Die vier Auflager 28 dienen zur
Abstiitzung der Raumzelle 2 oder 3 an deren Dek-
kenunterseite.

An jedem Fihrungsrohr 26 ist ein Widerlager 28
vorgesehen. Mit dem Widerlager 29 sind zwei Stell-
zylinder 30 verbunden, von denen jeder an einem
der Tragarme 27 angreift. Ferner kann zwischen
den beiden, in dem jeweiligen Flhrungsrohr 26 ver-
schiebbaren Tragarmen ein Sperrzylinder 31 vorge-
sehen sein, mittels welchem die beiden Tragarme
27 in der jeweiligen eingestellten Stellung relativ zu-
einander verriegelbar sind. Der Sperrzylinder 3t
kann gegebenenfalls auch, wie es in Fig. 6, unten,
dargestellt ist, entfallen.

Bei den in Fig. 6-8 dargestellten Ausfiihrungsbei-
spielen sind die Stelizylinder 30, 31 so gezeichnet,
dass sie horizontal neben den Fiihrungsrohren 26
und den Tragarmen 27 angeordnet sind. Sie kdn-
nen auch unterhalb der genannten Teile angeordnet
sein.

Bei dem in Fig. 7 dargestellten Ausfiihrungsbei-
spiel sind anstelle eines Fuhrungsrohres zwei paral-
lel zueinander angeordnete Fiihrungsrohre 26a, 26b
vorgesehen. Jedes dieser Fihrungsrohre 26a, 26b
dient nur zur Fiihrung eines Tragarmes 27. Diese
Ausgestaltung ermdglicht Iéngere Verschiebewege
der Tragarme 27 gegeniliber den Fiihrungsrohren
26a, 26b.

Bei dem in Fig. 8 dargestellten Ausilihrungsbei-
spiel sind die Tragarme 27 in einem gemeinsamen
Zwischenrohr 32 verschiebbar gelagert. Das Zwi-
schenrohr 32 ist in dem Fihrungsrohr 26 verschieb-
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bar. An dem Zwischenrohr 32 ist ein Widerlager 33
fur die an den Tragarmen 27 angreifenden Stellzy-
linder 30 vorgesehen. Das Fiihrungsrohr 26 weist
einen Langsschlitz 34 zum Durchiritt des Widerla-
gers 33 auf. An dem Fihrungsrohr 26 ist ein weite-
res Widerlager 35 flir einen Stellzylinder 36 ange-
ordnet, der an dem Zwischenrohr 32 angreift und
mit dem das Zwischenrohr zusammen mit den darin
gelagerten Tragarmen 27 gemeinsam in Fahrzeug-
langsrichtung L gegeniiber dem Fihrungsrohr 26
verschoben werden kann.

Die Arbeitsweise des neuen Transportfahrzeuges
ist folgende:

Vor der Aufnahme einer langen Raumzelle 2, wie
sie in Fig. 1 und 2 dargestellt ist, werden die Aufla-
ger 28 durch Betatigung der Stellzylinder 30 quer
zur Fahrzeuglangsachse L in Richtung 8 so weit
auseinandergefahren, dass die Auflager 28 mdg-
lichst nahe an die Seitenwénde der zu transportie-
renden Raumzelle 2 gebracht werden.

Ferner kénnen die Auflager zum Transport von
langen Raumzellen 2 auch durch Verstellung der
Schieberahmen 23 in Richtung der Fahrzeugléngs-
achse L ausgefahren werden. Dies erfolgt durch
Betatigung der Stelizylinder 24, die bei diesem Ein-
stellvorgang einzeln oder auch gleichzeitig betétigt
werden konnen. Da an jedem Schieberahmen 23
zwei Auflager 28 angeordnet sind, erfolgt die Bewe-
gung der Auflager 28 jeweils paarweise. Bei den in
Fig. 6 und 7 dargesteliten Ausflhrungsformen der
Trageinrichtung 10 werden die Schieberahmen 23
zur Aufnahme einer langen Raumzelle 2 jedoch
nicht volistandig ausgefahren, damit beim Absetzen
der Raumzelle noch gewisse Korrekturbewegungen
der Schieberahmen 23 in Fahrzeuglangsrichtung L
mdglich sind.

Nachdem auf diese Weise die Trageinrichtung 10
der zu transportierenden Raumzelle 2 angepasst
wurde, ist es auch noch erforderlich, die Tragein-
richtung 10 in eine Position zu bringen, in welcher
deren Zentralachse A in etwa den Schwerpunkt S
der Raumzelle 2 schneidet. Dies erfolgt dadurch,
dass das Kragarmteil 6b mittels des Stellzylinders 9
gegeniiber dem Kragarmteil 6a in die in Fig. 1 dar-
gestellte Stellung gebracht wird. Das Transportfahr-
zeug 1 ist damit zur Aufnahme einer langen Raum-
zelle 2 vorbereitet. Durch Betatigung des Hubzylin-
ders 8 wird der Kragarm 6a, 6b angehoben und die
Auflager 28 kommen schliesslich an der Deckenun-
terseite der Raumzelle 2 zur Anlage. Diese wird bis
oberhalb der Abstlitzebene der Tragkonsolen 15,
16, 18 angehoben. Dann werden die Tragkonsolen
15, 16 quer zur Fahrzeuglangsrichtung L entspre-
chend der jeweiligen Raumzellenbreite seitlich aus-
gefahren und die Tragkonsole 17 wird in die in
Fig. 2 dargestellte Stellung nach hinten ausgefah-
ren. Durch Absenken des Kragarmes 6a, 6b wird
die Raumzelle 2 auf den Tragkonsolen 15, 16, 17
abgesetzt, wobei sie jedoch noch zuséatzlich durch
die Trageinrichtung 10 an der Deckenunterseite ab-
gestiitzt sein kann. In der in Fig. 2 dargestellten
Transportstellung kann nunmehr die Raumzeile zum
Aufstellungsort transportiert werden.

Am Aufstellungsort fahrt das Fahrzeug 1 mit den
Hinterachsen zwischen die vorbereiteten Funda-
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mente. Umstéandiiche Rangierbewegungen des
Fahrzeuges sind jedoch nicht erforderlich, da die
Raumzelle vor dem Absetzen mittels der Tragein-
richtung 10 und der Hubeinrichtung 5 gegentiber
den Fundamenten genau ausgerichtet werden kann.
Ein Ausrichten in Fahrzeuglangsrichtung L erfolgt
dadurch, dass alle vier Auflager 28 gleichzeitig mit-
tels der Stellzylinder 24 in Fahrzeugléngsrichtung
vorwirts oder riickwérts bzw. gemédss Fig. 6-8
nach links bzw. rechts bewegt werden. Um hierbei
einen Synchronlauf der Auflager 28 sicherzustellen,
ist es vorteilhaft, den Sperrzylinder 25 zu verwen-
den, der wahrend der Verstellbewegung gesperrt
bleibt und die beiden ihm zugeordneten Schiebe-
rahmen 23 in gleichbleibendem Abstand hélt. Falls
der Verstellweg der Schieberahmen 23 nicht ausrei-
chen sollte, kann eine zusatzliche Léngsverstellung
auch noch durch Verschiebung des Kragarmteiles
6b gegeniiber dem Kragarmteil 6a mittels des Stell-
zylinders 9 erfolgen. Zum Ausrichten der Raumzelle
quer zur Fahrzeugachse in Richtung B werden die
Stellzylinder 30 so betatigt, dass die an gegenuber-
liegenden Fahrzeugseiten befindlichen Auflager 28
jeweils in der gleichen Richtung verschoben wer-
den. Auch hierbei kann der gesperrte Sperrzylinder
31 die synchrone Bewegung der an gegeniberlie-
genden Fahrzeugseiten angeordneten Auflager 28
sicherstellen. Sollte die Raumzelle nunmehr gegen-
{iber den Fundamenten um eine vertikale Achse
verdreht sein, so kann durch Betatigung des Stell-
zylinders 22 die gesamte Trageinrichtung um die
Achse A gedreht werden und damit die Raumzelle
auch um die Vertikalachse ausgerichtet werden.
Schliesslich ist es weiterhin auch méglich, die
Raumzelle durch manuelle Betétigung des Stellzy-
linders 12 oder automatisch durch den elektroni-
schen Neigungsmesser 13 um die Schwenkachse
11 waagrecht auszurichten. Nachdem die Raumzel-
le in jeder Richtung gegeniiber den Fundamenten
ausgerichtet wurde, kann sie durch Absenken des
Hubzylinders 8 lagegenau auf den Fundamenten
abgesetzt werden.

Wihrend des Absetzvorganges ist das Transport-
fahrzeug durch die Abstiitzeinrichtung 37 am Unter-
grund abgestiitzt. Diese Abstiitzeinrichtung 37 kann
in bekannter Weise auch noch als sogenannte
Robb-Einrichtung ausgebildet sein, mittels welcher
das Fahrzeug durch Anheben des Fahrzeugendes
gegeniiber dem Untergrund um die Vorderachse
quer zur Fahrzeugldngsachse schrittweise bewegt
werden kann.

Zum Transport einer kurzen Raumzelle 3, wie sie
in Fig. 3 und 4 dargestellt ist, brauchen die Aufia-
ger 28 in Fahrzeuglangsrichtung L nicht so weit
ausgefahren zu werden wie bei einer léngeren
Raumzelle. Vielfach ist ein Ausfahren der Auflager
in Fahrzeuglangsrichtung auch nicht mdglich, da sie
sonst mit Einbauteilen der Raumzelle, beispielswei-
se eines Kipptores, kollidieren wiirden. Das seitliche
Ausfahren der Auflager zwecks optimaler Abstiit-
zung der Raumzelle in der Nahe ihrer Seitenwénde
erfolgt in der oben beschriebenen Weise wie bei ei-
ner langeren Raumzelle. Zum Transport einer kur-
zen Raumzelle 3 muss jedoch die Trageinrichtung
10 gegeniiber dem Fahrzeugrahmen 4 weiter nach
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hinten gebracht werden, damit die Zentralachse A
ebenfalls wieder durch den Schwerpunkt S der kur-
zen Raumzelle 3 hindurch verlduft. Dies erfolgt
durch Ausfahren des Kragarmteiles 6b gegeniiber
dem Kragarmteil 6 mittels des Stellzylinders 9.

Als Hubeinrichtung wird zweckmassig die vorste-
hend beschriebene Hubeinrichtung mit wippbarem
und ausfahrbarem Kragarm verwendet, da diese
Hubeinrichtung bei geringem Gewicht verhéitnis-
missig stabil und auch einfach im Aufbau ist. Wich-
tig ist jedoch auch, dass bei dieser Hubeinrichtung
der Schwerpunkt der Hubeinrichtung im Fahrzeug
verhiltnismassig weit vorne liegt, wodurch die Hin-
terachsen etwas entlastet werden. Hierdurch wird
sichergestellt, dass auch beim Transport von lan-
gen Raumzellen die zuléssige Achslast an den Hin-
terachsen nicht Uberschritten wird.

Patentanspriiche

1. Transportfahrzeug zum Transport von bodenlo-
sen und zumindest an einer Stirnseite offenen
Raumzellen, wie Stahlbeton-Fertiggaragen, mit ei-
ner auf dem Fahrzeugrahmen angeordneten Hub-
einrichtung, mit einer an dieser gelagerten, an der
Deckenunterseite der Raumzelle angreifenden
Trageinrichtung, die einen Tragrahmen mit die Dek-
kenunterseite abstiitzenden Auflagern aufweist, wel-
che relativ zur Hubeinrichtung in Fahrzeugl&ngsrich-
tung verschiebbar sind, und mit mehreren Tragkon-
solen, die am Fahrzeugrahmen quer zur Fahrzeug-
langsrichtung verstellbar sind und wéhrend des
Transportes die Raumzellenseitenwénde abstit-
zen, dadurch gekennzeichnet, dass die Hubeinrich-
tung (5) oder ein die Trageinrichtung (10) tragendes
Teil 6b) derselben relativ zum Fahrzeugrahmen (4)
in Fahrzeugléngsrichtung (L) verstellbar ist und
dass am Tragrahmen (20) vier Auflager (28) sowohl
in Fahrzeuglangsrichtung (L) als auch quer hierzu
horizontal verschiebbar gelagert sind, die mittels
Stellzylindern (24, 30) jeweils paarweise gleichldufig
oder auch entgegengesetzt zueinander verstellbar
sind.

2. Transportfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass an dem Tragrahmen (20)
zwei an entgegengesetzten Seiten ausfahrbare
Schieberahmen (23) gelagert sind, von denen jeder
mindestens ein quer zu seiner Verschieberichtung
(B) angeordnetes Fiihrungsrohr (26; 26a, 26b) auf-
weist, und dass aus enigegengesetzten Enden des
Fithrungsrohres jeweils ein teleskopisch gegeniiber
diesem verschiebbarer Tragarm (27) herausragt, an
dessen freiem Ende jeweils eines der Auflager (28)
angeordnet ist.

3. Transportfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragarme (27) in dem zu-
gehérigen Fiihrungsrohr (26; 26a, 26b) teleskopisch
verschiebbar gelagert sind und an jedem Fihrungs-
rohr (26) ein Widerlager (29) fir die Stelizylinder
(30) vorgesehen ist, von denen jeder an einem der
beiden Tragarme (27) angreift.

4. Transportfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass an jedem Schieberahmen
(23) zwei parallel zueinander angeordnete und mit-
einander verbundene Fiihrungsrohre (26a, 26b) vor-
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gesehen sind, von denen jedes zur Fiihrung eines
Tragarmes (27) dient.

5. Transportfahrzeug nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, dass zwischen den beiden
in dem jeweiligen Fiihrungsrohr (26) verschiebbaren 5
Tragarmen (27) ein Sperrzylinder (31) angeordnet
ist, mittels welchem die beiden Tragarme (27) in
der jeweiligen Stellung relativ zueinander verriegel-
bar sind.

6. Transportfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch 10
gekennzeichnet, dass die beiden an gegenliberlie-
genden Enden jeweils eines Fihrungsrohres (26)
angeordneten Tragarme (27) in einem gemeinsa-
men Zwischenrohr (32) verschiebbar gelagert sind,
und dass das Zwischenrohr (32) in dem Fiihrungs- 15
rohr (26) verschiebbar ist, wobei an dem Zwischen-
rohr (32) ein Widerlager (33) firr die an den Tragar-
men (27) angreifenden Stellzylinder (30) vorgese-
hen ist und an dem Fihrungsrohr (26) ein weiteres
Widerlager (35) flir einen an dem Zwischenrohr 20
(82) angreifenden Stellzylinder (36) vorgesehen ist.

7. Transportfahrzeug nach einem der Anspriiche
1-6, dadurch gekennzeichnet, dass jedes Auflager
(28) gegentiber dem zugehdrigen Tragarm (27) hy-
draulisch héhenverstellbar ist. 25

8. Transportfahrzeug nach einem der Anspriiche
1=7, dadurch gekennzeichnet, dass der Tragrah-
men (20) auf einem zwischen ihm und der Hubein-
richtung vorgesehenen Drehkranz (21) um eine ver-
tikale Zentralachse (A) drehbar ist. 30

9. Transportfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Hubeinrichtung (5) ein um
eine horizontale und quer zur Fahrzeugldngsrich-
tung (L) verlaufende Wippachse (7) wippbarer,
zweiteiliger Kragarm (6a, 6b) ist, dessen erstes 35
Kragarmteil (6a) um die Wippachse (7) wippbar ist
und dessen zweites Kragarmteil (6b) gegeniber
dem ersten (6a) teleskopisch verschiebbar ist, und
dass die Trageinrichtung (10) am freien Ende des
zweiten Kragarmteiles (6b) um eine parallel zur 40
Wippachse (7) verlaufende Schwenkachse (11)
schwenkbar ist.

. 10. Transportfahrzeug nach Anspruch 9, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen dem zweiten
Kragarmteil (6b) und der Trageinrichtung (10) ein 45
Stellzylinder (12) vorgesehen ist.

11. Transportfahrzeug nach Anspruch 10, da-
durch gekennzeichnet, dass die Fillung des Stellzy-
linders (12) durch einen elekironischen Neigungs-
messer (13) so steuerbar ist, dass die Trageinrich- 50
tung (10) mit der darauf abgestiitzten Raumzelle (2,

3) im wesentlichen horizontal gehalten wird.

12. Transportfahrzeug nach einem der Anspriiche
1-11, dadurch gekennzeichnet, dass am hinteren
Ende des Fahrzeugrahmens (4) eine Tragkonsole 55
(17) zur Abstlitzung der Riickwand der Raumzelle
(2, 3) in Fahrzeuglangsrichtung (L) zum Transport
von Raumzellen unterschiedlicher Lange verstellbar
angeordnet ist.
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