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(54) Schutzzaun

(67) Schutzzaun (1) mit zumindest einem Wandelement
(2) und mit zumindest einem, insbesondere als Ste-
her ausgebildeten, Tragelement (3) und mit zumin-
dest einem Rastelement (4), wobei das Wandele-
ment (2) in zumindest einer Einrastposition mittels
des Rastelements (4) am Tragelement (3) befestig-
bar ist, wobei der Schutzzaun (1) zumindest eine
Fihrungseinrichtung (6) zur Fihrung des Wan-
delements (2) relativ zum Tragelement (3) in Rich-
tung hin zur Einrastposition entlang einer, zumindest
eine lineare Bahnkomponente (7) aufweisenden

Fihrungsbahn (8) aufweist.
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Zusammenfassung

Schutzzaun (1) mit zumindest einem Wandelement (2) und mit zumindest einem, ins-
besondere als Steher ausgebildeten, Tragelement (3) und mit zumindest einem Ras-
telement (4), wobei das Wandelement (2) in zumindest einer Einrastposition mittels
des Rastelements (4) am Tragelement (3) befestigbar ist, wobei der Schutzzaun (1)
zumindest eine Fiihrungseinrichtung (6) zur Fihrung des Wandelements (2) relativ
zum Tragelement (3) in Richtung hin zur Einrastposition entlang einer, zumindest

eine lineare Bahnkomponente (7) aufweisenden Flihrungsbahn (8) aufweist. (Fig. 12)
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Die vorliegende Erfindung betrifft einen Schutzzaun mit zumindest einem Wandele-
ment und mit zumindest einem, insbesondere als Steher ausgebildeten, Tragele-
ment und mit zumindest einem Rastelement, wobei das Wandelement in zumindest

einer Einrastposition mittels des Rastelements am Tragelement befestigbar ist.

Schutzzdune der genannten Art werden z.B. im Maschinenbau und insbesondere bei
Fertigungs- und Maschinenstral3en zur Abgrenzung verschiedenster Bereiche
und/oder als Zugangskontrolle bei Maschinen verwendet. Schutzzdune der genann-
ten Art kénnen aber auch fur eine entsprechende Abgrenzung in gréBBeren Lagerbe-
reichen, wie z.B. Lagerhallen eingesetzt werden. Beim Stand der Technik bekannte
gattungsgemale Schutzzdune mussen bei der Montage in der Regel so weit ge-
schwenkt werden, bis das Wandelement seine Einrastposition erreicht und das Ras-

telement einrastet.

Nachteil der bisher bekannten, gattungsgemaBen Schutzzaune ist die relativ hohe
Anfilligkeit gegen Ungenauigkeiten bei der Montage insbesondere der Tragele-
mente. So kommt es haufig vor, dass, wenn die Tragelemente nur mit einer entspre-
chenden Ungenauigkeit montiert wurden, das Rastelement nicht mehr oder nur

noch schwer einrastet, wenn das Wandelement seine Einrastposition erreicht hat.

Aufgabe der Erfindung ist es, diesbezlglich eine Verbesserung vorzuschlagen.

Hierfiir ist gemaB der Erfindung vorgesehen, dass der Schutzzaun zumindest eine
Flhrungseinrichtung zur Fihrung des Wandelements relativ zum Tragelement in
Richtung hin zur Einrastposition entlang einer, zumindest eine lineare Bahnkompo-

nente aufweisenden Fihrungsbahn aufweist.
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in anderen Worten ist somit eine Flihrungseinrichtung vorgesehen, die mittels der
linearen Bahnkomponente der Fiihrungsbahn dem Wandelement auf seinem Weg in
Richtung hin zur Einrastposition eine Linearbewegung bzw. eine Bewegung mit zu-
mindest einer linearen Komponente vorgibt. Diese lineare Bahnkomponente der

FGhrungsbahn weist in bevorzugten Ausgestaltungsformen vertikal nach oben.

Durch die Bewegung entlang der linearen Bahnkomponente ist es méglich, einen
gewissen Toleranzausgleich, also einen Ausgleich von Ungenauigkeiten bei der
Montage der Tragelemente zur Verfligung zu stellen, da das Rastelement nicht mehr
genau einen Punkt treffen muss, sondern an einer geeigneten Stelle, wahrend der
Bewegung des Wandelements entlang der linearen Bahnkomponente einrasten
kann. Hieraus ergibt sich auch eine einfache und schnelle Montage. Glinstigerweise
ist vorgesehen, dass die lineare Bahnkomponente das Wandelement unmittelbar zur
Einrastposition fuhrt. In anderen Worten wird das Wandelement glnstigerweise so-
mit auf seinem Weg zur Einrastposition als letztes entlang der linearen Bahnkompo-
nente der Fiihrungsbahn gefiihrt. Die Flihrungsbahn kann ausschlieflich aus dieser
linearen Bahnkomponente bestehen. Es sind aber auch Ausgestaltungsformen még-
lich, bei denen zusétzlich zur linearen Bahnkomponente auch noch gekrimmte
Bahnkomponenten z.B. zur Durchfihrung einer Schwenkbewegung realisiert sind. Es
muss aber, wie gesagt, erfindungsgemal immer zumindest eine lineare Bahnkom-
ponente bei der Fihrungsbahn der Fihrungseinrichtung vorhanden sein. Die Fiih-

rungsbahn ist ginstigerweise ein Teil der Flihrungseinrichtung.

Es wird darauf hingewiesen, dass durchaus vorgesehen sein kann, dass das Wan-
delement vor der Filhrung entlang der linearen Bahnkomponente auch noch einer

anderen Bewegung wie z.B. einer Schwenkbewegung unterworfen werden kann.

Bei der Einrastposition handelt es sich jedenfalls um die Position, in der sich das
Wandelement befindet, wenn das Rastelement in eine ihm zugeordnete Rastdffnung
einrastet. Rastelemente bzw. Rasten sind beim Stand der Technik in einer Vielzahl
von Ausgestaltungsformen bekannt. Allen gemeinsam ist die Tatsache, dass das

Rastelement beim Erreichen einer Endposition von selbst, also ohne dass eine ge-
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sonderte Betatigung notwendig ist, einrastet. Hierzu sind die Rastelemente meist
federbelastet. In diesem Zusammenhang ist aber darauf hinzuweisen, dass das Ras-
telement bei erfindungsgemaBen Schutzzédunen nicht unbedingt das einzige Befes-
tigungsmittel sein muss, mit dem das Wandelement in seiner Einrastposition am
Tragelement gehalten ist. Das Rastelement kann im Wandelement aufgenommen
bzw. gehalten sein. Alternativ kann das Rastelement z.B. aber auch am Tragelement
oder an der Fuhrungseinrichtung gehalten bzw. befestigt sein. Die Flihrungseinrich-
tung ist bevorzugt am Tragelement fixiert bzw. ein Teil des Tragelements, was in
bevorzugten Ausflihrungsvarianten auch fiir die unten genannten Lagereinrichtun-

gen gilt.

Bei den Tragelementen handelt es sich grundsétzlich um das Teil, an dem das Wan-
delement befestigt bzw. aufgehangt wird. Es kann sich beim Tragelement z.B. um
einen Steher, eine Saule, einen Pfosten oder dergleichen handeln. Oft ist das Tra-

gelement im Untergrund verankert und meist ist es vertikal stehend ausgebildet.

Wandelemente sind in unterschiedlichsten Ausgestaltungsformen denkbar. Es kann
sich z.B. um in Rahmen gefasste Gitterelemente, um anderweitig plattenférmig aus-

gebildete Wandelemente und dergleichen handeln.

Durch das Varsehen von entsprechenden Rastelementen ist glinstigerweise kein Be-
festigungsmaterial oder Werkzeug notwendig, um das Wandelement in der Einrast-

position zu verankern.

Besonders bevorzugte Ausgestaltungsformen sehen vor, dass alle Bestandteile eines
Schutzzaunes aus einem einzigen Material, vorzugsweise aus einer einzigen Art Me-
tall gefertigt sind. Besonders bevorzugte Varianten der Erfindung sehen vor, dass
alle Komponenten des Schutzzaunes aus Stahl bestehen bzw. Stahl zumindest als

Hauptbestandteil aufweisen.

Die Anzahl der Tragelemente und der Wandelemente bei erfindungsgemallen

Schutzzaunen kann stark variieren. Die minimale Variante sieht vor, dass ein einziges
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Wandelement an zumindest ein oder zwei Tragelementen befestigt ist. In der Regel
weisen erfindungsgemale Schutzzdune aber eine Vielzahl von Tragelementen und

daran befestigten Wandelementen auf.

Bevorzugte Ausgestaltungsformen der Erfindung sehen vor, dass die Fihrungsein-
richtung einen, von zumindest zwei einander gegeniberliegenden Flihrungswénden
begrenzten Fihrungskanal aufweist und das Wandelement im Fihrungskanal ent-
lang der Flihrungsbahn fihrbar ist. Weiters ist es glinstig, wenn die FGhrungseinrich-
tung eine Einflihréffnung zum Einfilhren des Wandelements in die Flihrungsbahn
aufweist und das Rastelement beim Einfiihren des Wandelements in die Einfihroft-

nung von seiner Einrastposition distanziert ist.

Im Sinne eines mdglichst guten Toleranzausgleichs sehen bevorzugte Varianten der
Erfindung vor, dass die Rastéffnung, in die das Rastelement in der Einrastposition
des Wandelementes einrastet, gréer als das Rastelement ist. Hierdurch kénnen
Ungenauigkeiten bei der Montage der Tragelemente bzw. der Fertigung der Wan-
delemente besonders gut ausgeglichen werden. In diesem Zusammenhang sehen
bevorzugte Ausgestaltungsformen der Erfindung vor, dass das Rastelement in der
Einrastposition des Wandelements in einer Rastéffnung eingerastet ist, wobei ein
Durchmesser der Rastéffnung zumindest bereichsweise gréBer, vorzugsweise zu-
mindest 1,5 oder 2 mal groBer, als der Durchmesser des Rastelements, gemessen in

einer Ebene der Rastéffnung, ist.

Im Sinne einer Selbstzentrierung der Wandelemente in ihrer Einrastposition sehen
bevorzugte Varianten vor, dass das Rastelement in der Einrastposition des Wan-
delements in einer Rastéffnung eingerastet ist, wobei ein Durchmesser der Rastoff-
nung sich in zumindest einer Richtung verjliingend ausgebildet ist. Die Rastoéffnun-
gen kdnnen in diesem Sinne z.B. zumindest bereichsweise keilférmig ausgefihrt

sein.

Bevorzugt ist auch vorgesehen, dass der Schutzzaun zusatzlich zur und distanziert

von der FGhrungseinrichtung eine Lagereinrichtung aufweist, wobei das Wandele-
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ment in oder an der Lagereinrichtung gelagent, in einer Schwenkrichtung hin zur
Flhrungseinrichtung schwenkbar ist. Dabei ist es besonders giinstig, wenn die La-
gereinrichtung einen, von zumindest zwei einander gegenlberliegenden Lagerwan-
den begrenzten Lagerkanal aufweist und das Wandelement in den Lagerkanal ein-
fihrbar ist. Um ein Klappern der Wandelemente zu verhindern, kann in diesem Zu-
sammenhang weiters vorgesehen sein, dass das Wandelement im Lagerkanal, vor-
zugsweise von einer der Lagerwande, der Schwenkrichtung entgegenwirkend feder-

belastet ist.

Neben dem Schutzzaun selbst betrifft die Erfindung auch ein Verfahren zur Montage
eines erfindungsgemaBen Schutzzaunes, wobei bei diesem Verfahren vorgesehen
ist, dass das Wandelement von der Fiihrungseinrichtung relativ zum Tragelement in
Richtung hin zur Einrastposition entlang der, die zumindest eine lineare Bahnkom-

ponente aufweisenden Fihrungsbahn gefiihrt wird,

Wie bereits eingangs erldutert, kann vorgesehen sein, dass das Wandelement bei
der Montage am Tragelement auch noch zusatzlich Bewegungskomponenten durch-
lauft. So kann insbesondere z.B. vorgesehen sein, dass das Wandelement in Rich-
tung hin zur Flihrungseinrichtung geschwenkt wird, bevor es entlang der zumindest

einen linearen Bahnkomponente der Fihrungsbahn gefihrt wird.

Weitere Merkmale und Einzelheiten einer bevorzugten Ausgestaltungsform der Er-

findung werden anhand der Figurenbeschreibung erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine Ansicht auf einen Abschnitt eines erfindungsgemal ausgebildeten
Schutzzaunes;

Fig. 2 und 3 zwei Detailansichten auf die Fihrungseinrichtung des Schutzzaunes
gemil Fig. 1;

Fig. 4 und 5 zwei Detailansichten auf die Lagereinrichtung des Schutzzaunes gemal
Fig. 1;

Fig. 6 eine Detailansicht im Bereich des Rastelements dieses Ausflhrungsbeispiels

und
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Fig. 7 bis 24 eine Abfolge von aufeinanderfolgenden Stellungen bei der Montage
eines Wandelementes des erfindungsgeméalBen Schutzzaunes gemal Fig. 1 an ei-

nem entsprechenden Tragelement.

Einleitend wird darauf hingewiesen, dass im Sinne der optimalen Darstellung und
Nachvollziehbarkeit die verschiedenen Figuren zu diesem hier erlduterten erfin-
dungsgeméafien Ausflihrungsbeispiel in unterschiedlichen MaBstdben gezeichnet

sind.

Fig. 1 zeigt nun einen Abschnitt eines erfindungsgemaBen Schutzzaunes 1, bei dem
jeweils ein Wandelement 2 in seiner Einrastposition an zwei Tragelementen 3 befes-
tigt ist. Der Schutzzaun 1 dieses Ausfiihrungsbeispiels ist somit modulartig aufge-
baut. Seine Lange kann an die jeweilige Aufgabenstellung entsprechend angepasst
werden. Die Tragelemente 3 sind im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel als Steher bzw.
S&ulen ausgebildet, welche im Untergrund befestigt werden und von diesem vertikal
nach oben abstehen. Am oberen Ende der Steher befinden sich die Fuhrungsein-
richtungen 6. Unten sind die Wandelemente in den Lagereinrichtungen 16 gehalten.
Die Wandelemente 2 befinden sich in der dargestellten Stellung jeweils in der Ein-
rastposition, in der die Rastelemente 4 in die, in Fig. 3 vergréBert dargestellten
Rastéffnungen 13 eingerastet sind. Die Wandelemente 2 kénnen wie die Tragele-
mente 3 sehr unterschiedlich ausgestaltet sein. Glnstigerweise handelt es sich bei
den Wandelementen 2 um plattenartige Elemente, welche aber nicht unbedingt
eben ausgeflihrt sein missen. Die Wandelemente kdnnen als Gitter oder als in sich
geschlossene oder teilweise geschlossene Platten ausgefiihrt sein, um nur einige

Beispiele zu nennen.

Die Fig. 2 und 3 zeigen nun die in diesem Ausfiihrungsbeispiel am oberen Ende der
Tragelemente 3 angeordneten Filihrungseinrichtungen 6 zur Fiihrung des Wandele-
mentes 2 relativ zum jeweiligen Tragelement 3 in Richtung hin zur Einrastposition
entlang der linearen Bahnkomponente 7 der Fiihrungsbahn 8. In der Seitenansicht
gemal Fig. 2 ist der durch die Filhrungswande 9 und 10 begrenzte Fihrungskanal

11 besonders gut zu sehen, in welchem sich die Flihrungsbahn 8 befindet. Im ge-
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zeigten Ausfihrungsbeispiel besteht die Fihrungsbahn 8 zwischen den Flhrungs-
wanden 9 und 10 ausschlieBlich aus der linearen Bahnkomponente 7, was, wie ein-
gangs erlautert, aber nicht zwingend so sein muss. Mit 12 ist die Einfihréffnung be-
zeichnet, durch die hindurch das Wandelement 2 in die Flihrungseinrichtung 6 bzw.
den Flhrungskanal 11 eingefihrt wird, bevor das Wandelement 2 in Richtung hin zu

seiner Einrastposition entlang der linearen Bahnkomponente 7 gefiihrt wird.

Fig. 3 zeigt eine Frontalansicht auf die erfindungsgemale Fiihrungseinrichtung é. In
dieser Ansicht ist die Rast6ffnung 13 in ihrer Formgestaltung besonders gut zu se-
hen. Im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist die Rastéffnung 13 in einer der Fiihrungs-
wande 10 der Fihrungseinrichtung 6 angeordnet. Gestrichelt dargestellt ist der
Querschnitt des Rastelementes 4, wie es in der Einrastposition des Wandelementes
2 in die Rastéffnung 13 eingreift. In Fig. 3 ist besonders gut zu sehen, dass bei be-
vorzugten Ausgestaltungsformen wie diesem der Durchmesser 14 der Rastéffnung
13 zumindest bereichsweise grofer als der Durchmesser 15 des hier gestrichelt dar-
gestellten Rastelementes 4, gemessen in der Ebene der Rastéffnung 13, ist. Weiters
ist in Fig. 3 auch gut zu sehen, dass sich der Durchmesser 14 der Rastéffnung 13 in
zumindest einer Richtung verjingt. Im gezeigten Ausfihrungsbeispiel ergibt sich
hierdurch eine insgesamt zumindest bereichsweise keilartige Ausformung der
Rastoffnung 13, welche zu einer Zentrierung des Wandelementes 2 fihrt, wenn das
Wandelement 2 samt eingerastetem Rastelement 4 nach dem Loslassen von der

Schwerkraft entgegen der linearen Bahnkomponente 7 nach unten gezogen wird.

Die Fig. 4 und 5 zeigen Seiten- bzw. Frontalansichten auf eine Lagereinrichtung 16.
Insbesondere in der Seitenansicht gemal Fig. 4 ist der von den Lagerwéanden 18
und 19 begrenzte Lagerkanal 20 besonders gut zu sehen, in den das untere Ende
des Wandelementes 2 bei der Montage eingefuhrt wird. Im gezeigten Austiihrungs-
beispiel befindet sich an einer der Lagerwéande, hier der Lagerwand 18, eine Einfiihr-
schrége 5, welche das Einfihren des Wandelements 2 in den Lagerkanal 20 erleich-
tert. Die Lagerwand 19 ist im gezeigten Ausfihrungsbeispiel als federndes Element

bzw. Federzunge ausgebildet. Die durch dieses federnde Element erreichte Vor-
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spannung verhindert ein Klappern des Wandelementes 2 nach Abschluss der Mon-

tage, wenn es zu Vibrationen oder dergleichen kommt.

Fig. 6 zeigt nun noch eine Detaildarstellung im Bereich des Rastelementes 4, wobei
sich in der gewahlten Darstellung gemal Fig. 6 das Wandelement 2 in seiner Ein-
rastposition befindet, in der das Rastelement 4 in die Rast6ffnung 13 eingreift. Das
Rastelement 4 ist im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel als ein federbelasteter Bolzen
ausgebildet. Zur Federbelastung dieses Bolzens ist die Vorspannfeder 21 vorgese-
hen. Sie driickt den Bolzen des Rastelementes 4 in Richtung hin zu der in Fig. 6 ge-
zeigten Stellung, in der das Rastelement 4 in die Rastéffnung 13 eingreift. Zusatzlich
zur Vorspannfeder 21 weist das hier dargestellte Rastelement 4 an dem der Rastoff-
nung 13 entgegengesetzten Ende des Rastelementes einen Kopf 23 mit verbreiter-
tem Durchmesser auf. Mittels dieses Kopfes 23 kann das Rastelement 4 enfgegen
der Vorspannung der Vorspannfeder 21 aus der Rastoffnung 13 gezogen werden,
wenn das Wandelement 2 vom Tragelement 3 demontiert werden soll. Im gezeigten
Ausfihrungsbeispiel ist das Rastelement 4 in einer Rastelementfihrung 22 in Rich-
tung einer Langsachse des Rastelementes 4 linear verschiebbar gefiihrt. Die Ras-
telementfiihrung 22 kann ein, gegebenenfalls einstiickig angeformtes, Teil des

Wandelements 2 sein.

Der Vollstandigkeit halber wird darauf hingewiesen, dass das hier gezeigte Rastele-
ment 4 in Form des federbelasteten Bolzens natirlich nicht die einzige mégliche

Ausgestaltungsform ist. Es kann sich genauso gut um schwenkbar oder anderweitig
bewegbare Rastelemente, z.B. in Form von Federzungen mit entsprechenden Rast-

képfen handeln.

Anhand der Fig. 7 bis 24 wird nun im Anschluss das Montageverfahren des Schutz-
zaunes im Detail erldutert. Die Fig. 7 bis 12 zeigen dabei ein Tragelement 3 und ein
daran zu befestigendes Wandelement 2 vollstandig. Die Fig. 13 bis 18 zeigen ein
vergréBertes Detail im Bereich der Lagereinrichtung 16. In den Fig. 19 bis 24 ist ein
entsprechend vergréf3ertes Detail im Bereich der Fihrungseinrichtung 6 gezeigt. Die

Fig. 7, 13 und 19 zeigen jeweils die Ausgangsstellung des noch nicht am Tragele-
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ment 3 befestigten Wandelements 2. Ein erster Zwischenschritt ist in den Fig. 8, 14
und 20, ein zweiter Zwischenschritt in den Fig. 9, 15 und 21, ein dritter Zwischen-

schritt in den Fig. 10, 16 und 22, ein letzter Zwischenschritt ist in den Fig. 11, 17 und
23 gezeigt. Die Fig. 12, 18 und 24 zeigen das Wandelement 2 in der Einrastposition

und damit den fertig montierten Zustand.

Zundchst ist das Wandelement 2 vom Tragelement 3 vollstandig losgel6st, wie dies
die Fig. 7, 13 und 19 zeigen. Als ersten Schritt der Montage filhrt man nun das Wan-
delement 2 in den Lagerkanal 20 der Lagereinrichtung 16 ein. Die Einflihrschrage 5
der Lagerwand 18 hilft beim Einfadeln des Wandelements 2. Im Anschluss daran
wird das Wandelement 2 wahrend seiner Lagerung in der Lagereinrichtung 16 in
Schwenkrichtung 17 mit seinem oberen Ende hin zur Fuhrungseinrichtung 6 ge-
schwenkt, wobei das Wandelement 2 dabei immer weiter in den Lagerkanal 2 hinun-
terrutscht und das Wandelement 2 oben in Richtung hin zur Einflihréffnung 12 der
Flhrungseinrichtung é gefGhrt wird. Im in den Fig. 10, 16 und 22 dargestellten Zwi-
schenschritt trifft das vordere Ende des Rastelementes 4 bei dieser Schwenkbewe-
gung auf die Fiihrungswand 10 der Flhrungseinrichtung 6. Durch weiteres Ver-
schwenken in Schwenkrichtung 17 in die Zwischenstellung gemal der Fig. 11, 17 und
23 wird das Rastelement 4 dann unter Komprimierung der Vorspannfeder 21 ausge-
lenkt. Im Bereich der Lagereinrichtung 16 kommt es zur Auslenkung der als elasti-
sche Vorspannfeder ausgefiihrten Lagerwand 19, wodurch das Wandelement 2 in
dieser Zwischenstellung wie auch in der Endstellung gemal der Fig. 12, 18 und 24
klapperfrei in der Lagereinrichtung 16 vorgespannt ist.

Als letzte Bewegung in Richtung hin zur in den Fig. 12, 18 und 24 dargestellten Ein-
rastposition des Wandelementes 2 wird das Wandelement 2 entlang der linearen
Bahnkomponente 7 der Fiihrungsbahn 8 verschoben. Im gezeigten Ausfiihrungsbei-
spiel ist dies eine Verschiebebewegung vertikal nach cben. In anderen Worten wird
das Wandelement 2 der hier dargestellten Variante angehoben, wobei dabei das
obere Ende des Wandelements 2 im durch die Fihrungswande 9 und 10 begrenzten
Fihrungskanal 11 entlang der Fiihrungsbahn 8 gefiihrt wird. Ist das Wandelement 2

bzw. das Rastelement 4 entsprechend weit entlang der linearen Bahnkomponente 7
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bzw. der Fihrungsbahn 8 bewegt worden, so trifft das vordere Ende des Rastele-

mentes 4 auf die Rastéffnung 13. Mittels der Vorspannfeder 21 kommt es dann au-
tomatisch zum Einrasten des Rastelementes 4 in der Rastéffnung 13, wodurch das
Wandelement 2 seine Einrastposition gegebenenfalls mit einer Zentrierung durch

die Form der Rastoffnung 13 erreicht und damit fertig montiert ist.

Zur Demontage, falls diese notwendig ist, reicht es aus, das Rastelement 2 gegebe-
nenfalls unter Verwendung eines entsprechenden Werkzeuges in die in Fig. 23 dar-
gestelite ausgelenkte Stellung zu ziehen und damit auszurasten. Die Schwerkraft
zieht dann das Wandelement 2 entsprechend nach unten, bis das Wandelement 2
mit seinem unteren Ende in der in Fig. 17 dargesteliten Stellung am Ende des La-
gerkanals 20 aufsitzt. AnschlieBend kann das Wandelement 2 entgegen der Schwen-
krichtung 17 geschwenkt und dann aus der Lagereinrichtung 16 entsprechend ent-
nommen werden. Der Ablauf bei der Demontage erfolgt somit in umgekehrter Rei-

henfolge wie bei der Montage.
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zu den Hinweisziffern:

Schutzzaun
Wandelement
Tragelement
Rastelement
Einflhrschrage
Fihrungseinrichtung
lineare Bahnkomponente
Fihrungsbahn
Flihrungswand
Fihrungswand
Fihrungskana
Einflihréftnung
Rastoffnung
Durchmesser
Durchmesser
Lagereinrichtung
Schwenkrichtung
Lagerwand
Lagerwand
Lagerkanal
Vorspannfeder
Rastelementfihrung

Kopf
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Patentanspriiche

1. Schutzzaun (1} mit zumindest einem Wandelement (2) und mit zumindest ei-
nem, insbesondere als Steher ausgebildeten, Tragelement (3) und mit zumin-
dest einem Rastelement (4), wobei das Wandelement {(2) in zumindest einer
Einrastposition mittels des Rastelements (4} am Tragelement (3) befestigbar
ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Schutzzaun (1) zumindest eine Fih-
rungseinrichtung (6) zur Fihrung des Wandelements (2) relativ zum Tragele-
ment {3} in Richtung hin zur Einrastposition entlang einer, zumindest eine li-

neare Bahnkomponente (7) aufweisenden Fiihrungsbahn (8) aufweist.

2. Schutzzaun (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Fiihrungs-
einrichtung (6) einen, von zumindest zwei einander gegeniiberliegenden Flh-
rungswanden (9, 10) begrenzten Fiihrungskanal (11) aufweist und das Wan-

delement (2) im FUhrungskanal (11) entlang der Fiihrungsbahn (8) flihrbar ist.

3. Schutzzaun (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fiihrungseinrichtung (6) eine Einflihréffnung (12) zum Einfilhren des Wan-
delements (2) in die Fihrungsbahn (8) aufweist und das Rastelement (4) beim
Einflihren des Wandelements (2) in die Einfithréffrnung (12) von seiner Einrast-

position distanziert ist.

4, Schutzzaun (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Rastelement (4) in der Einrastposition des Wandelements {2) in einer
Rastoffnung (13) eingerastet ist, wobei ein Durchmesser (14) der Rastéffnung
{13) zumindest bereichsweise grofer, vorzugsweise zumindest 1,5 oder 2 mal
groBer, als der Durchmesser (15) des Rastelements (4), gemessen in einer

Ebene der Rastéffnung (13), ist.
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. Schutzzaun (1) nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,

dass das Rastelement (4) in der Einrastposition des Wandelements (2) in einer
Rastdffnung (13) eingerastet ist, wobei ein Durchmesser (14) der Rastéffnung

(13} sich in zumindest einer Richtung verjlingend ausgebildet ist.

. Schutzzaun (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,

dass das Rastelement {4) federbelastet ist.

. Schutzzaun (1) nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,

dass der Schutzzaun (1) zusétzlich zur und distanziert von der Fiihrungseinrich-
tung (6) eine Lagereinrichtung (16) aufweist, wobei das Wandelement (2) in
oder an der Lagereinrichtung (16) gelagert, in einer Schwenkrichtung (17) hin

zur FUhrungseinrichtung (6) schwenkbar ist.

. Schutzzaun (1} nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Lagerein-

richtung (16) einen, von zumindest zwei einander gegeniiberliegenden La-
gerwanden (18, 19) begrenzten Lagerkanal (20) aufweist und das Wandele-
ment (2) in den Lagerkanal (20) einfiihrbar ist.

. Schutzzaun (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass das Wan-

delement (2) im Lagerkanal (20}, vorzugsweise von einer der Lagerwande (19),

der Schwenkrichtung (17) entgegenwirkend federbelastet ist.

10. Verfahren zur Montage eines Schutzzaunes (1) nach einem der Anspriche 1

bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass das Wandelement {2) von der Fihrungs-
einrichtung () relativ zum Tragelement (3} in Richtung hin zur Einrastposition
entlang der, die zumindest eine lineare Bahnkomponente (7) aufweisenden

Fihrungsbahn (8) gefihrt wird.
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Netre Patentanspriche

1. Schutzzaun (1) mit zumindest einem Wandelement (2) und mit zumindest ei-
nem, insbesondere als Steher ausgebildeten, Tragelement (3) und mit zumin-
dest einermn Rastelement (4), wobet das Wandelement (2) in zumindest einer
Einrastposition mittels des Rastelements (4) am Tragelement (3) befestigbar
ist, und der Schutzzaun (1) zumindest eine Fihrungseinrichtung {6) zur Fiih-
rung des Wandelements (2) relativ zum Tragelement (3) in Richtung hin zur
Einrastposition entlang einer, zumindest eine lineare Bahnkomponente (7)
aufweisenden Fuhrungsbahn (8) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass der
Schutzzaun (1) zusatzlich zur und distanziert von der Fihrungseinrichtung {(6)
eine Lagereinrichtung (16) aufweist, wobei das Wandelement (2} in oder an
der Lagereinrichtung (16) gelagert, in einer Schwenkrichtung (17) hin zur Fih-

rungseinrichtung (6) schwenkbar ist.

2. Schutzzaun (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Flihrungs-
einrichtung (6) einen, von zumindest zwei einander gegenlberliegenden Fiih-
rungswanden (9, 10} begrenzten Fiihrungskanal (11) aufweist und das Wan-

delement (2) im Flihrungskanal {11) entlang der Fihrungsbahn (8) fihrbar ist.

3. Schutzzaun (1} nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Flihrungseinrichtung (6) eine Einfuhréffnung (12) zum Einflihren des Wan-
delements (2) in die Flihrungsbahn (8) aufweist und das Rastelement (4) beim
Einflhren des Wandelements (2) in die Einfihréffnung (12) von seiner Einrast-

position distanziert ist.

4. Schutzzaun (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Rastelement (4) in der Einrastposition des Wandelements {2) in einer

Rastoffnung (13) eingerastet ist, wobei ein Durchmesser (14) der Rastéffnung
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(13) zumindest bereichsweise groBer, vorzugsweise zumindest 1,5 oder 2 mal
groBer, als der Durchmesser (15) des Rastelements {4), gemessen in einer
Ebene der Rastéffnung (13), ist.

. Schutzzaun (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,

dass das Rastelement (4} in der Einrastposition des Wandelements (2} in einer
Rastoffnung (13) eingerastet ist, wobei ein Durchmesser (14) der Rast&ffnung

(13) sich in zumindest einer Richtung verjingend ausgebildet ist.

. Schutzzaun (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,

dass das Rastelement (4) federbelastet ist.

. Schutzzaun (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,

dass die Lagereinrichtung (16) einen, von zumindest zwei einander gegen-
Uberliegenden Lagerwanden (18, 19) begrenzten Lagerkanal (20) aufweist und

das Wandelement {2) in den Lagerkanal (20} einfihrbar ist.

. Schutzzaun (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,

dass das Wandelement (2) im Lagerkanal (20}, vorzugsweise von einer der La-

gerwande (19), der Schwenkrichtung (17) entgegenwirkend federbelastet ist.

. Verfahren zur Montage eines Schutzzaunes (1) nach einem der Anspriche 1

bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass das Wandelement (2) von der Fiihrungs-
einrichtung () relativ zum Tragelement (3) in Richtung hin zur Einrastposition
entlang der, die zumindest eine lineare Bahnkomponente (7) aufweisenden
Fihrungsbahn (8) gefihrt wird, wobei das Wandelement (2) in Richtung hin
zur Fihrungseinrichtung (6) geschwenkt wird, bevor es entlang der zumindest

einen linearen Bahnkomponente (7) der Fiihrungsbahn (8) geflihrt wird.
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