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La présente invention se rapporte aux pompes 3 membrane
destinées 2 &tre installées sur des véhicules automobiles.

Sur les v&hicules automobiles, les pompes 2@ membrane sont
utilises 2 des fins diverses parmi lesquelles on peut notamment citer
le pompage du carburant d'un réservoir jusqu'a un carburateur ou i une
pompe & injection, et la production d'une basserpression preumatique,
par exemple pour actionmer un systdme de freinage assisté,

Les syst@mes de freinage assisté utilisent des pompes dans
lesquelles les mouvements de la membrane sont produits, par 1'intermé-
diaire d'une bielle, par un vilebrequin qui est habituellement entrainé
par un &lément du moteur du véhicule, par exemple par 1'arbre & cames
ou par la courroie qui entraine la pompe du circuit de refroidissement
et la génératrice &lectrique.

Les syst@mes d'alimentation en carburant utilisent des pompes
dans lesquelles les mouvements de la membrane sont produits, par
1l'intermédiaire d‘une tige coulissante, par un excentrique qui est formé
sur l'arbre 3 cames. Cette tige peut agir comme un poussoir coopérant
directement avec 1'excentrique, ou bien ce dernier peut €tre au contact
d'une extrémité d'un levier dont 1'autre extrémité est 1ide 3 la tige.

Les pompes & membrane de ces deux types précités sont montées
en différents endroits sur le moteur du véhicule. Chaque pompe constitue
une unité séparée dotée de son propre corps.

Le compartiment moteur des véhicules automobiles, notamment
des v&hicules modernes, est encombré de dispositifs et &quipements
auxiliaires dont le nombre tend 3 augmenter avec la complexité des
véhicules. Les réparateurs éprouvent trds souvent des difficultés pour
accéder 3 un 8quipement auxiliaire caché par un autre Equipement.

I1 s'avére donc que toute réduction de la taille des dispo-
sitifs ou &quipements auxiliaires associds 3 un moteur d'un véhicule
automobile sera accueillie favorablement aussi bien par les concepteurs
que par les réparateurs. Pour les concepteurs, des &quipements plus
petits facilitent 1l'étude d'implantation, tandis que, pour les répa-
rateurs, une telle réduction de taille améliore 1'accessibilits
puisqu'un espace peut subsister entre um 8quipement ef um autre.

La présente invention a pour objet de parvenir, pour un véhi-
cule automobile, & un ensemble de pompage pour deux fluides différents,
cet ensemble devant réunir, dans un volume réduit, deux pompes a

membrane du type mentionné plus haut.
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Selon la pr@sente invention, ceci est obtenu au moyen d'un
ensemble caractérisé en ce que les corps des deux pompes sont fixés
1'un 3 1l'autre en &tant dispos&s cOte-2-cdte et possddent un passage
interne de communication commun et en ce que 1'excentrique pour
actionner la tige de la membrane d'une de ces pompes est port& par le
vilebrequin servant 3 actionmer la bielle de 1a membrane de 1'autre
pompe.

Cette solution a pour résultat que 1'on dispose d'un module
unique n'ayant qu'un seul organe d'entrae mécanique qui peut &tre coupld
& 1'un des points habituels de Prise de mouvement du moteur du véhicule,
et non plus en deux de ces points.

Bien qu'&tudiée pour &tre utilisée avec une pompe pneumatique
pour systéme de freinage assistd et avec une pompe & carburant,
1'invention peut aussi s'appliquer 3 des pompes assumant d'autres
fonctions.

L'invention sera mieux comprise et d'autres caractéristiques
apparaitront & l'aide de la description ci-aprés et des dessins joints
ol : _

- la figure 1 est une vue latédrale en €lévation, et en coupe partielle
d'un ensemble selon 1'invention;

- la figure 2 est une vue de dessus de cet ensemble, 2 une &chelle
inférieure 3 celle de la figure 1 ; et

- la figure 3 représente, 3 la méme &chelle que celle de la figure 1,
une vue en coupe faite selon la ligne brise ITI-III de la figure 2.

Les dessins repré&sentent un ensemble de pompage comportant
deux pompes 3 membrane 10, 12.

La pompe 10 est une pompe pneumatique pour un systdme de
freinage assist&, tandis que la pompe 12 est une pompe pour carburant
liquide (essence ou gas-oil).

La pompe 10 comporte un corps 14 ayant une partie supérieure
évasée 16 et une partie inférieure 18 possé&dant sensiblement une forme
de manchon.

A la partie &vasée 16 est associde une téte 20 dotde d'unm
raccord 22 pour prise d'air et d'un raccord 24 pour sortie d'air. Un
clapet d'admission 26 et un clapet de sortie 28 sont associés respecti-
vement aux raccords 22 et 24. La partie &vas@e 16 du corps 10 et la
téte 20 possi&dent chacune une bride, 2 savoir respectivement 30, 32.

Entre ces brides, est pincé le pourtour d'une membrane ou diaphragme 34.
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Un petit piston 36 est fix& au centre de la membrane 34 et est articulé
sur le petit bout (pied) d'une bielle 40 au moyen d'un axe 38.

Un vilebrequin 42 est mont& & rotation dams la partie infé-
rieure 18, en forme de manchon, du corps lé4.

La partie en forme de manchon 18 poss&de une bride de
fixation 44, par exemple pour fixation au bloc-moteur d'un véhicule
automobile. Un bout 46 de 1'arbre du vilebrequin 42 fait saillie au~
deld de la bride 44 pour permettre 1'accouplement 3 unrorgane tournant
tel que, par exemple, une extrémité d'un arbre & cames du moteur. En
variante, le bout d'arbre 46 peut porter une poulie associde 3 une
courroie ou une roue dentée d'un engrenage.

Prés de son autre extrémité, & 1'intérieur de la partie 18, le
vilebrequin 42 poss&de un excentrique 48 dot& d'un maneton 50 qui est
couplé au gros bout (téte) de la bielle 40.

L'arbre 42 du vilebrequin poss&de un conduit axial 52 pour
recevoir de 1'huile de lubrification venant du moteur.

Une bride 54 définissant un passage 56 est formde sur un cbté
du corps 10.

Le corps 12 comporte, comme le corps 10, une partie supdrieure
évase 58 et une partie inférjeure 60 en forme de manchon. La partie 60
se termine par une bride 62 qui est fix&e 3 la bride 54, avec interpo-
sition d'un joint d'étanchéité 65, au moyen de vis (non représentdes).

Une téte 64, dotée d'un raccord d'arrivée de carburant 66 et
d'un raccord de sortie 68, est fix&e 3 la partie &vasde 58 duAcorps 12.

A 1'intérieur de la téte 64, un clapet d'admission 70 et un
clapet de sortie 72 sont associés respectivement aux raccords 66, 68.

La partie &vasée 58 et la t@te 64 ont des brides respec—
tives 74, 76 entre lesquelles est pincé le pourtour d'une membrane ou
diaphragme 78. Cette membrane 78 est sollicit@e vers le haut par un
ressort hélicoIdal 80.

Au centre de la membrane 78 est fixée une extrdmité d'une
tige coulissante 82 dont l'autre extrémité se trouve dans la partie 60
en forme de manchon et est dot&e d'un collet 84.

A 1'intérieur de la partie 60 en forme de manchon, un
culbuteur 88 est mont& & pivotement sur une broche 86 qui est parall&le
3 1'axe du vilebrequin 42.

Un bras .du culbuteur 88 poss&de une extrémité fourchue 90 qui

coopére avec le collet 84, Le bras opposé de ce culbuteur 88 pénétre
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dans la partie 18 en forme de manchon en passant par le passage 56 et
posséde une extrémité constituant un patin de glissement 92 qui coopére
avec l'excentrique 48 de l'arbre de vilebrequin 42. L'extrémité 7
glissante 92 est maintenue au contact de l'excentrique 48 par un ressort
hélicoidal 94 qui agit sur un saillant supérieur 96 du culbuteur 88.

Comme on peut le voir, la rotation du vilebrequin 42 provoque
le mouvement alternatif de la membrane 34, au moyen du maneton 50 et de
la bielle 40, et le mouvement alternatif de la membrane 78 au moyen du
culbuteur 88 et de la tige 82.

Dans une variante, la pompe 3 carburant pourrait E8tre agencée
dans une position différente par rapport au corps de la pompe pneuma-
tique, de facon que la tige de commande de sa membrane coopgre direc-
tement avec un excentrique analogue 2 1'excentrique 48.

Bien entendu, 1'exemple de réalisation décrit n'est nullement

15 1limitatif de l'invention.
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REVENDICATIONS

1. Ensemble de pompage pour deux fluides différents, pour
véhicules automobiles, cet ensemble &tant du type comportant deux pompes
& membrane, ces pompes &tant dotées chacune d'un corps et &tant 1'une
du type 3 membrane actionnée, par 1'intermédiaire d'une bielle, par un
vilebrequin couplé & un organe tournant du moteur du véhicule, et
1'autre du type 3 membrane actionnée, par 1'intermédiaire d'une tige,
par un excentrique, cet ensemble &tant caract@risé en ce que les
corps (58, 14) des deux pompes (12, 10} sont fixés 1'un & 1'autre en
Etant disposés céte-a-cbte et possédent un passage interne de communi-
cation commun (56) et en ce que 1'excentrique (48) pour actiommer la
tige (82) de la membrane (78) d'une de ces pompes (12) est porté par le
vilebrequin (42) servant 3 actionner la bielle (40) de 1la membrane (34)
de l'autre pompe (10).

2. Ensemble selon la revendication I, caractérisé en ce que
la‘tige (82) pour entrainer 1'une (78) des membranes est entrainée par
1'excentrique (48) par 1'intermédiaire d'un culbuteur {88) qui s'dtend
au travers du passage de communication (56).

3. Ensemble selon 1'une des revendications 1 ou 2, caractérisé
en ce que le passage de communication (56) s'étend lat@ralement au vile-
brequin (42) et en ce que 1'axe de pivotement (86) du culbuteur (88) est
paralléle 2 1'axe du vilebrequin (42).

4. Ensemble selon 1'une des revendications 2 ou 3, caractérigé
en ce que le vilebrequin (42) est termins par un maneton (50) qui est
couplé a ladite bielle (40) et qui est en saillie sur un cdté de
1'excentrique (48).

5. Ensemble selon la revendication 1, caractérisé en ce que la
tige de commande de 1'une des membranes rencontre directement

1'excentrique.
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