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Wynalazek dotyczy urzadzenia laczne-
go do przekladni zmiemnej i gléwnego
sprzegta mapedu, zwlaszcza do pojazdéow
silnikowych, i ma na celu stworzenie za-
bezpieczenia przed szkodliwymi skutkami
przypadkowych wylaczen sprzegiel w
czasie ruchu,

Zdarza si¢ czasem przy urzadzeniach
tacznych zwhaszcza po dluzszym ruchu, ze
sprzegla laczne wylaczaja sie samoczyn-
nie.

Znane urzadzenia zabezpieczajace,
zwlaszcza w sprzeglach klowych, nie sta-
nowia dostatecznie dobrych i pewnie dzia-
lajacych srodkéw. Wiprawdzie urzadzenie
wedlug wynalazku nie jest w stanie za-

pobiec calkowicie wylaczaniu si¢ sprze-
giel tacznych, jednak w takich przypad-
kach powoduje natychmiastowe samoczyn-
ne ponowne ich wlaczenie. Wedlug wyna-
lazku odlacza si¢ samoczynnie za pomo-
ca osobnego urzadzenia polaczenie po-
migdzy silnikiem i zmienna przekladnia
w chwili, gdy wchwyt czesci sprzegiel
tacznych ustanie, a po wlaczaniu sig¢ sprze-
giel lacznych wlacza si¢ ponownie samo-
czynnie sprzeglo glowne.

Przy urzadzeniach z cylindrami i tlo-
kami wlaczajacymi i gléwnym sprzeglem
napedu, poruszanych za pomoca czynnika
cisngcego wedlug wynalazku, czlon, za-
mykajacy doplyw czynnika cisnacego do



gléwnego sprzegla, jest uruchomiany czyn-
nikiem cisnacym, zaleznym od nastawiania
czesci, ktére maja byé potaczone.

Jesli wurzadzenie zawiera urzadzenie
pomocnicze do przy$pieszania przebiegu
laczenia, to wtedy jako czynnik cisnacy
do poruszania czlona zamykajacego stu-
zy czynnik cisnacy, dziatajacy w urzadze-
niu do przy§pieszania przebiegu 1aczenia.

Szczegolnie celowa postaé wynalazku
polega na tym, ze pod poszczegélne tloki
doprowadza si¢ stale cisnienia- czynnika
w sensie utrzymywania w chwycie polé-
"wek wlaczonych i ze czynmik cisnacy,
stuzacy do urzadzern pomocniczych i do
poruszania czlona zamykajacego, dochodzi
od cylindréw sprzegiel lacznych, przy
czym jego sterowanie odbywa si¢ za po-
srednictwem trzonéw tlokowych.

Na rysunku pokazano schematycznie
czesciowo w przekroju jeden z przykla-
déw wykonania.

Liczba 1 oznacza przekladnie zmien-
na o znanej budowie, ktérej sprzegla la-
czne sa poruszane za pomoca tlokéow 30,
60, 90 poprzez trzony tlokowe 31, 61, 91,
dZwignie 32, 62, 92 i waty 33, 63, 93.

Liczba 2 oznacza skrzynke sterowni-
czg przekladni z urzadzeniem wstepnego
wybieraka 3, mastawianego dzwignia 4.
Liczba 10 oznacza czton sterowniczy,
przynalezny do tloka 30.

Urzadzenie wstepnego wybieraka 3
posiada znana budowe dla kazdego z czlo-
néw sterowniczych ze znanymi otworami
i wrebami, z ktérych pokazano otwor
katowy 20 i wrab 21, stuzagce do nasta-
wiania czlonu sterowniczego 10. Liczby
22, 23 oznaczaja otwory odwietrzajace,
liczby 24 i 25 — przewody do lewego
wzglednie prawego korica czlonu sterow-
niczego 10. Liczba 125 oznacza doprowa-
dzenie, uchodzace do wrebu 26, rozciaga-
jacego sie¢ ma calej dlugosci urzadzenia
wybieraka wstepnego 3.

Od cylindra 35 ttoka 30 prowadzi prze-
wéd 36 do kanalu sterowniczego 16, a
przew6d 34 do kanalu sterowmiczego 14.
Do cylindra 65 ttoka 60 uchodza przewo-
dy 64, 66, a do cylindra 95 tloka 90 —
przewody 94, 96,

Na trzonie tlokowym 31 znajduja sie
wreby 40, 41, 42, 43, na trzomie tloko-
wym 61 — wreby 70, 71, 72, 73, a na trzo-
nie ‘tlokowym 91 — wytoczenie 100, 101,
102, 103; liczby 45, 46, 47, 48, 49 i 50
oznaczaja przewody. Liczby 55 i 56 sg to
otwory odwietrzajace.

Liczba 150 oznacza silnik spalinowy,
na ktérego przewéd, doprowadzajacy pa-
liwo, dziata dzwignia 152. Na dzwigni 152
jest zaczepiony trzon 153 tloka 154, umie-
szczonego w cylindrze 155. Wal silnika
jest oznaczony liczba 158. Liczba 159 ozna-
cza glowny wal zmiennej przekladni 1,
ktérej kolo zebate 160 jest uwidocznione.
Liczba 161 oznacza wal poboczny zmien-
nej przekladni z jej kotem zgbatym 162.
Liczba 163 jest to polowa gléwnego sprze-
gla, osadzona na wale 159 ze sprzeglowy-
mi tarczami -ciernymi 164. Liczba 165
oznacza powierzchni¢ hamownicza, do
ktérej moze byé dociskany hamulec 166
za pomocy tloka 168, umieszczonego w cy-
lindrze 167. Na wale 158 jest osadzona
druga polowa gléwnego sprzegla, ozna-
czona liczba, 170 z tarczami ciernymi 171.
Liczba 172 oznacza spreiyne, zwierajaca
sprzeglo, ktérej sita zwarcia moze byé¢
usuwana za pomoca tloka 173 w cylin-
drze 174. Przestrzeri na prawo od tloka
173 jest oznaczona liczba 175. Do niej
uchodzi przewéd 176.

Na wale 158 jest umocowane kolo ze-
bate 177, zazebiajace si¢ z kotem ze¢ba-
tym 178. Kolo zebate 178 jest polaczone
z polowa sprzegta 179, k'téra moze byé
zlaczona z polowa sprzegla 180, osadzona
na wale 161, przez przesuw tloka 181
w przestrzeni 182, Liczba 183 oznacza
sprezyne, dzialajaca ma potowy 179 i 180



sprzegla w sensie wylaczania. Przestrzen
182 laczy si¢ z przewodem 226.

Liczba 190 oznacza diwignie urucho-
miajaca np. pedal nozny, Jest ona pola-
czona poprzezdrazki 191, 192, 193 zdraz-
kiem 194, na ktérym jest osadzony czlon
zamykajacy 195, poruszajacy si¢ w prze-
strzeni 196 cylindra 197. Drazek 191 po-
siada podluzny otwér 198, dozwalajacy na
podniesienie cztonu zamykajacego 195 bez
poruszania dZwigni 190; liczba 199 ozna-
cza spreZyne ciagnaca.

Liczba 200 oznacza pompe olejowa,
liczba 201 — przewod do dalszego .roz-
prowadzania oleju uzytego jako czynnik
cisnacy. Przewéd 201 doprowadza czynnik
cisnacy do srodkowych wytoczen czlonéw
sterowniczych. W pokazanym czlonie ste-
rowniczym - 10 przedostaje si¢ czynnik ci-
sngcy przez kanal sterowniczy 15 do wy-
toczenia 12. Od przewodu 201 odgatezia
si¢ przewéd 202, uchodzacy do przestrze-
ni 196. Przestrzen 196 jest potaczona z
przestrzenia 175 przewodem 176.

Liczba 206 oznacza odgatezienie prze-
wodu 176, uchodzace do cylindra 797 na
wysokos$ci wytoczenia 207 tloka 208. Ttok
208 moze si¢ poruszaé w przestrzenj 209

cylindra 197 i jest przytrzymywany spre-

Zyna 210 w jednym swoim polozeniu kon-
cowym, zaleznym od trzona 211 tloka
212, umieszczonego w przestrzeni 213.
Liczba 215 oznacza drazek, przymocowa-
ny do tloka 208, przylegajacy do czlonu
zamykajacego 195. Na tej samej wysoko-
$ci, jak przewéd 206, uchodzi do cylindra
197 przewdd 220, przediuzajacy si¢ w do-
prowadzenie 125. Do przestrzeni 213 po-
nizej tloka 212 uchodzi przewéd 50, od
ktérego odgalezia si¢ przewéd 226, ucho-
dzacy do cylindra 155 za tlokiem 154.
Liczby 216, 217, 218 oznaczajg otwory od-
wietrzajgce. Do przestrzeni 209 uchodzi
ponizej ttoka 208 przewéd 219, tworzacy
polaczenie z wnetrzem cylindra 167.

W pokazanym na rysunku polozeniu

ruchu czlon sterowmiczy 10 znajduje sie
w swoim prawym polozeniu koricowym.
Czynnik cisnagcy, doprowadzany przewo-
dem 201 z pompy olejowej 200, dostaje
sie jako tak zwane ,,ci$nienie lgczne’ po-
przez kanat sterowniczy 15 do wytocze-
nia 12, a stamtad przez kanal sterowni-
czy 16, przewéd 36 do cylindra 35 na le-
wo od tloka 30, utrzymujac go tym sa-
mym w jego prawym polozeniu. Odpo-
wiednio do pokazanego polozenia tlokéw
60 i 90 znajduja sie przynalezne do nich
czlony sterownicze w tym samym pra-
wym polozeniu koricowym, jak czlon ste-
rowniczy 10, poniewaz przewody 66 i 96
s3 pod cisnieniem lacznym. Przewody 34,
64, 94 sa odwietrzone, przy czym odwie-
trzanie przewodu 34, tak jak pokazano,
odbywa si¢ poprzez kanat 14, wytocze-
nie 11 i otwér odwietrzajacy 17. Ponie-
waz przez przewédd 201 przy pokazanym
polozeniu czlonéw sterowniczych dopro-
wadza si¢ stale cisnienie do przewodow
36, 66, 96, tloki 30, 60 i 90 pozostaja tak
dtugo w pokazanym polozeniu i tak dhtu-
go nie zachodzi zmiana Dbiegu, dopéki
czlon sterowniczy 10, albo inny, albo
wszystkie razem lub tez cze$é z nich mnie
zostanie przesunigta odpowiednio do za-
mierzonego potaczenia biegu w inne kon-
cowe polozenie.

Czynnik cisnacy w przewodzie 202,
odgalezionym od przewodu 201, nazwany
tez ,cisnieniem sterowniczym", w poka-
zanym polozeniu spoczynku dzwigni 190
jest zamkniety tlokiem 195, Skoro jednak
wychyli si¢ dZzwigni¢ 190, podnosi si¢ tlok
195 i zwalnia doprowadzane z przewodu
202 cisnienie sterownicze, ktére przedo-
staje si¢ poprzez przestrzen 196, przewo6d
176, odgalezienie 206 przewodu, wytocze-
nie 207, przew6d 220 do doprowadzenia
125, Z doprowadzenia 125 cisnienie ste-
rownicze jest rozdzielane poprzez wrab
26, urzadzenie wstepnego wybieraka 3
i przedostaje si¢ odpowiednio do jego na-



stawienia w pozgdanym kierunku do jed-
nej lub drugiej strony czlonéw sterowni-
czych. Przy pokazanym mastawieniu prze-
dostalo si¢ np. ci$nienie sterownicze przez
kanat katowy 20 i przewéd 24 na lewo od
czlonu sterowniczego 10, tak ze ter prze-
sungl si¢ w pokazane prawe koricowe po-
fozenie, powodujac tym samym ruch tlo-
ka lacznego 30 w pokazane prawe polo-
zenie koficowe. Przestrzen na prawo od
czlonu sterowniczego 10 zostala odwie-
trzona poprzez przewéd 25, wrab 21 i ot-
wor 23. Po nastawieniu cztonéw sterow-
niczych cisnienie sterownicze zanika, po-
niewaz z powodu cofniecia dZzwigni 190
czton zamykajacy 195 zamyka dalszy do-
plyw cisnienia sterowniczego z przewodu
202. Ré6wnoczes$nie z otwarciem ci$nienia
sterowniczego przez przewéd 176 prze-
slano ci$nienie do przestrzeni 175 na pra-
wo od tloka 173, tak ze sila, zwierajaca
sprezyny 172 sprzegla, zostala zniesiona,
a przez to polowy 163 i 170 sprzegla zo-
staly roztaczone. Po zamknigciu przewo-
du 202 przez tlok 195, polowy 163 i 170
sprzegla zostaja znowu zwarte sprezy-
na 172.

Podczas przebiegu !aczenia biegu, gdy
wigc czedci sprzegiel znajduja si¢ w poto-
Zeniach posrednich pomiedzy polozeniami
koricowymi, doplyw cisnienia sterownicze-
go do urzadzemia wstepnego wybieraka
jest zamkniety, tak Ze nie moze mastapi¢
przestawienie czlonéw sterowniczych, a
tym samym zadna zmiana w odbywaja-
cym si¢ laczeniu, Przyjmijmy, ze dla usku-
tecznienia przelaczenia biegu tlok 30 ma
byé przesunigty z prawego polozenia kon-
cowego w lewe. Dzwignia 4 obraca sie
urzadzenie wstepnego wybieraka tak, ze

laczy sie¢ przewody 26 i 25 poprzez kanal

katowy 20, a przewéd 24 poprzez wrab
21 z otworem odwietrzajacym 22, Mimo
tego nastawienia wurzadzenia wstepnego
wybieraka, na razie czlon sterowniczy 10
nie porusza si¢, poniewaZ nie ma ciénie-

nia sterowniczego. Azeby zapobiec nie
zamierzonym przesunigciom czlonu stero-
wniczego 10, spowodowanym wstrzasami
w czasie jazdy itd., moze on byé¢ zabezpie-
czony specjalnym narzgdem, w .rodzaju
pokazanego ma rysunku progu kulkowego.
Jezeli ma nastapié¢ przelaczenie biegu,
kierowca wychyla dZwignie 190. Czlon
zabezpieczajacy porusza sie ku gérze
i zwalnia ci$nienie sterownicze, dopro-
wadzane przewodem 202 do przestrzeni
196. Cisnienie sterownicze przenosi sig
poprzez przewdd 176 i wylacza, jak juz
opisano, gléwne sprzeglo. Réwnoczesnie
przedostaje sie¢ ci$nienie sterownicze po-
przez przewdd odgaleziony 206, wytocze-
nie 207, przewody 220, 125, wrab 26, ka-
nal katowy 20, przewéd 25 na prawo od
suwaka sterowniczego 10, tak'ze przesu-
wa si¢ on w swoje lewe ppotozenie koii-
cowe. Przestrzen ma lewo od suwaka ste-
rowniczego 10 odwietrza si¢ poprzez prze-
wod 24, wrab 21 i otwér 22, Teraz prze-
dostaje si¢ cisnienie taczne z przewodu
201 poprzez kanal sterowniczy 15, wyto-
czenie 12, kanal sterowniczy 14 i prze-
wod 34 do przestrzeni ma prawo od tlo-
ka 30, talk ze przesuwa si¢ on w lewo.
Trzon tlokowy 31, przesuwajacy sie
w lewo wraz z tlokiem 30, laczy poprzez
wrab 42 wnetrze cylindra ma prawo od
tloka 30 'z przewodem 47, tak iz czesé ci-
$nienia {acznego 'moze przedostaé si¢ do
tego przewodu. Z przewodu 47 przedo-
staje sie ciSnienie laczne przez wytocze-
nie 101 trzona ttokowego 91 do przewo-
du 50 i do przestrzeni 213 ponizej ttoka
212, Tiok 212 podnosi si¢ i porusza przy
tym drazkiem 211 tlok 208 tak daleko ku
gorze, ze zamyka on przewéd 220, Tym
samym (ci$nienie sterownicze nie moze
przedostawaé sie do przewodu 220 ani do
urzgdzenia wybieraka wstegpnego 3. Jeze-
liby podczas przebiegu taczenia kierowca
nastawil dZzwigni¢ 4 urzadzenia wstgpnego
wybieraka w inne polozenie, a réwno-



czesnie dzwignia 190 znajdowala sie jesz-
cze w polozeniu wychylonym lub zostata
wychylona, to ta zmiana nastawiania
urzadzenia wstepnego wybieraka pozosta-
nie bez wplywu, taczenie odbywa si¢ ra-
czej dalej bez zaburzenia, poniewaz opi-
sane wlasnie urzadzenie uniemozliwia do-
plyw cisnienia sterowniczego do urzadze-
nia wstepnego wybieraka. Réwnoczesnie
przedostalo sie cisnienie z przewodu 50
do przewodu 226, a od niego do przestrze-
ni 182 na prawo od tloka 181 i do cylin-
dra 155 ponizej tloka- 154. Polowy 179,180
sprzegla zostaja polaczone, tak ze silnik
150 poprzez kola zebate 177, 178, sprzeglo
179, 180 napedza wal 161, podczas gdy
wskutek ruchu ttoka 154 ku gérze otwie-
ra si¢ za pomoca drazkew 153, 152 do-
ptyw paliwa. Polowy sprzegla, ktére maja
by¢ wlaczone, sa doprowadzane natych-
miast w ich polozenie wchwytu pod dziala-
niem pomocniczego urzadzenia wlaczaja-
cego, tak iz sprzeglo wlacza sie, a tlok 30
moze przesunaé si¢- w swoje lewe polo-
Zenie koficowe,

Skoro tlok 30 znalazl si¢ w swoim le-
wym polozeniu koficowym, zamyka si¢ do-
plyw cisnienia lgcznego do przewodu 47,
a przewéd 47 odwietrza si¢ poprzez wrab
43, przewé6d 48, wrab 71 i otwér 55. Cis-
nienie laczne zanika, ttok 2712, a z nim
tlok 208 moga pod naciskiem sprezyny 210
znowu przesunaé sie ku ‘dolowi. Przewéd
220 zostaje otwarty, tak ze do urzadzenia
wstepnego wybieraka 3 moze znowu do-
chodzié ci$nienie sterownicze, skoro wy-
chyli si¢ dzwignie 190.

Podczas biegu kty sprzegiel biegowych,
bedace we wchwycie, moga wyskoczyé z te-
go polozenia, nawet jezeli odnosény tlok
stale znajduje sie pod ci$nieniem w polo-
zeniu wchwytu.

Przyjmijmy, ze sprzeglo taczne, przy-
nalezne do tloka 60, otwarlo sie wskutek
tego, ze kly obu poléw sprzegta wypadty
z wchwytu, Wskutek tego przez obrét

walu 63 i ruch dZwigni 62, a tym samym
trzonu tlokowego 61 ku dotowi, laczy sie
przewod 45 z wnetrzem cylindra 65. W
tym polozeniu przedostaje si¢ czynnik ci-
snacy z przewodu 66 przez wrab 72 do
przewodu ¢5, stamtad przez wrab 40 do
przewodu 46 i przez wytoczenie 103 do
przewodu 49. Z przewodu 49 czynnik ci-
snacy dostaje sie¢ przez przewéd 219 do
przestrzeni 209. Ttok 208 podnosi sieg;
a réwnoczeshie za posrednictwem sworz-
nia 215 podnosi si¢ czton zamykajacy 195:
Z przewodu 202 dostaje si¢ czynnik cisng-
cy do przewodu 176 i powoduje, jak juz
opisano, wylaczenie gléwnego sprzegla.
Réwnoczesnie, jak fuz réwniez opisano,
zamyka tlok 208 doplyw czynnika cisna-
cego do przewodu 220 itd. Czynnik cisna-
cy z przewodu 219 przedostaje sie dalej
do pomocniczego urzadzenia wlaczajacego
166, 167, 168.

Poniewaz gléwne sprzeglo jest wyla-
czone i uruchomione odnosne pomocnicze
urzadzenie wlaczajace, a poza tym przez
przewod 66 dostaje sig cisnienie laczne
pod tlok 60, wiec odnoéne sprzeglo tgczne,
ktére si¢ wyltaczylo, wlacza si¢ natych-
miast,

Do tego nie byl potrzebny zaden :za-
bieg kierowcy, przeciwnie ledwie mogt
on zauwazyé, ze sprzeglo wylaczylo sig,
poniewaz czlon zamykajacy 195 még!
dzigki podiuznemu otworowi 798 poruszyé
si¢ ku gorze, nie poruszajac dzwigni 190.
Skoro po wlaczeniu sprzegla: trzon tloko-
wy 61 zajmie znowu pokazane polozenie,
przewod 45 jest zamknigety w odniesieniu
do przewodu 66, natomiast odwietrza sie
on przez wrab 73 i otwér 56. Cisnienie
moze wigc uchodzié ta sama droga, jak
zostalo doprowadzone. Czlon zamykajacy
195 przesuwa si¢ pod dzialaniem sprezy-
ny 199 na powrot w swoje dolne poloze-
nie. Sprzeglo gléwne wlacza sig, poniewaz
przewod 176 jest zamkniety w odniesieniu
do przewodu 202, .

—



Urzadzenie wedlug wynalazku daje du-
za pewno§é w ruchu przekladni zmien-
nych, poniewaz wypadle z wchwytu sprze-
gla laczne wlaczaja sie zupelnie samo-
czynnie i nmatychmiast. Zmiana biegu nie
moze przy tym mastapié; zabieg kierowcy
jest zbedny.

Rodzaj wybieraka w urzadzeniu wed-
lug wynalazku ma podrzedne znaczenie,
o ile chodzi o wynalazek. Pokazane w
przykladzie wykonanie zamkniecia urza-
dzenia wybieraka, réwnoczesne z wyla-
czeniem gléwnego sprzegla, mnie jest ko-
nieczne dla samej istoty wynalazku, jed-
nak zwigksza ono pewnos§é ruchu,

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzgdzenie zabezpieczajace przed
wylaczaniem si¢ sprzegiel lacznych w
przektadni zmiennej, zwlaszcza pojazdéw
silnikowych, znamienne tym, Ze jest wy-
posazone w urzadzenie (195, 208, 212) do
samoczynnego wylaczania i wlaczania glo-
wnego sprzegla (163, 170) napedu pomie-
dzy silnikiem (150) i zmienng przekladnia

(1), zaleine w swym dzialaniu od poloze-
nia sprzegiel Iacznych.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 z tle-
kami sprzegiel lacznych i urzadzenierh
do wlaczania i wylaczania gléwnego
sprzegla, poruszanymi za pomoca czynni-
ka cisnacego, znamienne tym, ze czlon
(195), zamykajacy doplyw czynnika cisng-
cego do glownego sprzegta (163, 170), jest
poruszany czynnikiem cisngcym, zaleznym
od polozenia czeéci sprzegiet lacznych,
ktére maja byé wlaczone.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 lub 2
do zmiennych przekladni, z urzadzeniem
pomocniczym do przysépieszania przebie-
gu laczenia, znamienne tym, ze jako czyn-
nik cisnacy do poruszania czlonu zamy-
kajgcego (195) jest zastosowany czynnik
cisnacy, dzialajacy w urzadzeniu pomoc-
niczym (154, 155; 167, 168), stuzacym do
przyspieszania przebiegu laczenia.

Maybach-Motorenbau Gesell-
schaft mit beschriankter
Haftung

Zastepca: inz. B, Miiller

rzecznik patentowy
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