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Urzadzenie wsporcze i centrujace sprzegow cieglowo-zderzakowych
do pojazdow szynowych

1

Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie wspor-
cze i centrujgce sprzegéw cigglowo-zderzakowych
do pojazdéw szynowych, w ktérym ramie sprzg-
gowe, rodtrzymujgce glowice sprzegowa i polg-
czone sprezy$cie i przegubowo na przegubie krzy-
zowym z ramg pojazdu szynowego, opiera sie za
poSrednictwem przegubu na dzwigarze czolowym
ramy pojazdu i jest polgczone ze zsuwanym teles-
kopowo ukladem sprezynowym, umieszczonym we
wsporniku, nachylonym uko$nie i do tytu.

W znanych tego rodzaju urzadzeniach na ra-
mieniu sprzegowym, podtrzymujgcym glowice
sprzegowsy jest zawieszony przegubowo koniec na-
chylonej uko$nie w dét i- do tylu podporze,
z umieszczong posSrodku rurg prowadniczg, ktorej
drugi koniec ma dwie umieszczone w kierunku
poprzecznym podpoérki, opierajgce sie na oparciu,
polgczonym z diwigarem czolowym ramy pojazdu
1 przebiegajacym do niego rdéwnolegle. Podporki
umieszczone obok siebie w kierunku poprzecznym
sg zamocowane na przesuwnym w rurze prowad-
niczej talerzu, na ktérym opiera sie jedna lub
kilka sprezyn, opartych na drugim talerzu w miej-
scu zawieszenia. Uklad sprezyn powoduje w zna-
ny spos6b przyblizone zréwnowazenie wtasnego
ciezaru sprzegu ciegtowo-zderzakowego i obcigzen
dzialajgcych w kierunku osiowym wspornika, a po
odcigzeniu przywraca sprzeg w pierwotne polo-
zenie. Podczas poziomego wychylenia sprzegu cieg-
lowo-zderzakowego, na przyklad w celu sprzega-
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nia na !ukach toru caly wspornik zostaje prze-
chylony na jednym lub drugim punkcie oparcia
podpoérki, dzieki czemu zaczyna dzialaé sktadowa
sila powrotna, ktéra usiluje cofngé poziome wy-
chylenie.

Taka znana konstrukcja ma te wade, ze w przy-
padku poziomego wychylenia glowicy sprzegowej
poprzecznie do osi podluznej pojazdu, urzadzenie
podczas ruchu przechylania na jednej z podporek
opisuje luk kolowy, wznoszgcy sie ku gorze, wsku-
tek czego nastepuje niepozgdane dla przebiegu
sprzegania podnoszenie glowicy sprzegowej. Poza
tym osiadanie $§niegu lub lodu na tym urzgdzeniu
jest niekorzystne, poniewaz tylko jedna skiadowa,
wywolana ciezarem glowicy sprzegowej powoduje
ruch powrotny sprzegu cieglowo-zderzakowego
w polozenie doSrodkowe, natomiast w poziomym
wychyleniu nie uczestniczy sita, jakg mogg daé
sprezyny. Zachodzi tu réwniez obawa, ze momen-
ty bezwladnos$ci powstajace wskutek niekorzyst-
nych warunkéw ruchu powodujg uniesienie sprze-
gu cieglowo-zderzakowego z punktu jego podpar-
cia.

Celem wynalazku jest usuniecie wymienionych
wad, a' zadaniem wynalazku jest skonstruowanie
urzgdzenia wsporczego i centrujgcego, ktére przej-
muje obcigzenia dzialajgce w kierunku osiowym
przy poziomym wychyleniu’ glowicy' sprzegowej
i zapewnia ruch prawie prostoliniowy oraz wy-
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twarza dodatkowg skladows odstawiania dzieki
wykorzystaniu sity ukladu sprezyn.

Zadanie to zostalo rozwigzane dzieki temu, ze
zastosowana zostala przesuwna podluzna tuleja
teleskopowa, skladajaca sie z tulei prowadniczej

i z wsunietej w nig tulei cylindrycznej orAz ze-

sprezyny, umieszczonej miedzy zamykajgcymi po-
wierzchniami oporowymi tych tulei, znajdujgcymi
sie na wewnetrznych stronach $cian czolowych.
Tuleja teleskopowa zostala zawieszona ma prze-
gubie krzyzowym, na ramieniu sprzegowym za po-
mocg trzpienia wsporczego, prowadzonego swym
- koficem cylindrycznym w tulei prowadniczej i osa-
dzonego przesuwnie wbrew dzialaniu sprezyny.
Trzpieh wsporczy opiera sie swymi nastawnymi
podpérkami mna oparciu, polgczonym sztywno
z dfwigarem czolowym ramy pojazdu i jest po-
laczony jednoczeénie przegubem  krzyzowym
z oparciem, zamocowanym sztywno- do diwigara
czolowego ramy poja'id-u. Trzpieh ten jest réwniez
podtrzymywany z z'a:chowa.niem odstepu za po-
moca trzpienia kotwowego, przechodzacego z lu-
zem przez otwory Scianek czolowych tulei pro-
wadniczej i podpartego swym kulistym uksztatto-
waniem 1ba na kulistej, wglebionej powierzchni
lozyskowej. Trzpiehh kotwowy jest osadzony za
pomocy kulistej przeciwnakretki, nakreconej na
gwintowany trzpiefi, w gniezdzie kulistym opar-
cia. Kotwa, ktéra za pomocg przeciwnakretki
o lbie kulistym opiera sie ma oparciu podtrzymu-
jacym podpérki i jest mastawna wzdluinie, opi-
suje przy wychyleniu poziomym luk kolowy wzgle-
dem $rodka gniazda kulistego oparcia i zmusza
przy tym tuleje teleskopowa do ruchu po torze
kolowym. Ramie sprzegowe podtrzymujace glowi-
ce sprzegowa opiera sie ma ftulei teleskopowej za
pomoca polgczonego przegubowo trzpienia, pod-
trzymujgcej w zasadzie staly ciezar wlasny glo-
wicy sprzegowej.

Dzieki nalozeniu lukéw kolowych krzyzowo-
przegubowego ramienia 8przegowego, wyznaczone-
go przez punkt zwieszenia oraz przez punkt opar-
cia tego ramienia wyznaczony przez zawieszenie
krzyzowo-przegubowe tulei teleskopowej i trzpie-
nia wsporczego, osigga sie podczas poziomego wy-
chylenia prawie prostoliniowy ruch gtowicy sprze-
gowej w obszarze katowym, istotnym dla sprze-
gania.

W rozwigzaniu wedlug wynalazku jedna Iub
druga podpérka stawia jednocze$nie op6r przechy-
laniu ukladu sprezyn, wskutek czego oprécz skia-
dowej sily ciezaru jest wykorzystana takze do-
datkowa skladowa odstawiania, wytworzona przez
gite sprezysts.

Dzieki temu uzyskuje sie to, Ze zmniejszeniu
momentu odstawiajgcego, utworzonego przez sile
ciezkoSci w miare wzrastania kgta wychylenia po-
zjomego, jak to zachodzi na przyklad w znanych
tego rodzaju urzgdzeniach, towarzyszy zwieksze-
nie momentu odstawiajgcego, wywolanego silg
sprezyny, tak iz w rezultacie sprzeg ciegltowo-zde-
rzakowy jest utrzymany w ustalonym poloZeniu,
zapewniajgcym mniezawodno§é jego dziatania.

Wedlug korzystnej konstrukeji, podczas pozio-
mych wychylei w Zgdanym obszarze katowym,
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potrzebnych na przyklad przy sprzeganiu na lu-
kach torowych o malym promieniu krzywizny
i wykonywanych wedlug przepisbw miedzynaro-
dowych z wykorzystaniem sily pomocniczej, moga
byé wylaczone sity sprezyn, poniewaz cze§é opar-
cia majgca powierzch-nie tozyskowg dla podp6érek
i trzpienia kotwowego jest wykonana najlepiej
jako dajace sie ustalaé lozysko odchylne.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia urzgdzenie wedlug wynalazku, w wi-
doku z boku i czefciowo w przekroju, fig. 2 urza-
dzenie z fig. 1, w powigkszeniu.

Na ramieniu sprzegowym 1, ktérego koniec nie
przedstawiony na rysunku, jest polgczony z ra-
m3a pojazdu szynowego sprezy$cie przegubem krzy-
zowym, a ktérego drugi koniec podtrzymuje, réw-
niez nie uwidoczniong na rysunku glowice sprze-
gowa, jest zawieszony krzyzowo-przegubowo za
poSrednictwem znanego lozyska 2 koniec kulisty
4 trzpienia wsporczego 3, zabezpieczony za pomo-
ca trzpienia cylindrycznego 6. Trzpien wsporczy 3
jest prowadzony swym cylindrycznym konicem 5,
majacym wydrazenie 7, w tulei teleskopowej 10
i jest osadzony przesuwnie az do oporu 9, wbrew
dzialaniu spreizyny 8, znajdujacej sie¢ w wydra-
zeniu 7.

Przesuwna wzdluznie tuleja teleskopowa 10
sktada sie z tulei prowadniczej 11 i z wsunietej
w nig tulei cylindrycznej 15, przy czym tuleja
prowadnicza 11 ma umieszczong wspélosiowo na
swej zamykajacej $ciance czotowej ciefnszg rure
prowadnicza 12 do prowadzenia kofica cylindrycz-
nego 5 trzpienia wsporczego 3. Cofnieta schodko-
wo w pewnej odleglo$ci od rury prowadniczej 12
cze$é Scianki czotowej stanowi powierzchnie opar-
cia sprezyny 8, a tuleja cylindryczna 15 ma na
swej zamykajacej Sciance czotowej sztywno umo-
cowane podpérki nastawne 23, 24, umieszczone
obok siebie prawie réwnolegle do osi tulei tele-
skopowej 10, wyposazonej w- sprezyne 17, ktéra
rozpiera powierzchnie oparcia, znajdujace sie na
wewnetrznych §ciankach czolowych. Napiecie spre-
zyny 17 moze byé regulowane za pomocg trzpie-
nia kotwowego 18, ktéry z jednej strony opiera
sie swym kulisto uksztaltowanym lbem 19 na
powierzchni 13 o ksztalcie wklestej czaszy na
schodkowo cofnietej czeSci Scianki czolowej tulei
prowadniczej 11 i przechodzi przez otwory 14, 16
prowadniczej 11 i tulei cylindrycznej 15 z pew-
nym luzem, a z drugiej strony opiera sie w gniez-
dzie kulistym 22 za pomoca przeciwnakretki ku-
listej 21, nakreconej na koniec gwintowany 20.

Z uwagi na to, ze gniazdo kuliste 22 nastawne-
go trzpienia kotwowego 18 i powierzchnia lozy-
skowa podpérek 23, 24 znajduja si¢ we wspélnym
oparciu 25, polaczonym sztywno i réwnolegle
z dzwigarem czolowym ramy pojazdu, przeto dzie-
ki ‘umieszczeniu podpérek 23, 24 na oparciu 25 za
pofrednictwem trzpienia kotwowego 18 za pomo-
ca przeciwnakretki kulistej 21 uzyskuje sie na-
piecie sprezyny 17 lub regulowanie dtugo$ei tulei
10 i osiaga sie regulowanie ramienia sprzegowego
1, opierajacego sie za poSrednictwem trzpienia
wsporczego 3 na tulei 10, a tym samym umozli-
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wia sie regulowanie glowicy sprzegowej. Istotne
jest réwniez to, ze mozna zmieniaé przy tym diu-
gos¢ obu podpérek 23, 24 lub tylko jednej,
zwlaszcza w celu regulowania sprezyny 17.

Wedlug innej cechy wynalazku cze§é oparcia 25,
podtrzymujaca powierzchnie lozyskowe podpérek
23, 24 oraz znajdujace sie w tej samej plaszczyz-
nie gniazdo kuliste 22 trzpienia kotwowego 18, s3
wykonane jako lozyska odchylne 26, ktére po
usunieciu trzpienia ustalajgcego 29 moze byé wy-
chylone za pomoca drazka 30 ze $rodkowego po-
tozenia wyjSciowego. Dajace sie ustalaé lozysko
odchylne 26 oparcia 25 jest prowadzone za pomo-
cag czopé6w 27, 28 w otworach ltozyskowych, albo
wedlug fig. 3 w rowkach lozyskowych, ktérych
powierzchnie tworza wycinek kota, ktérego S$ro-
dek jest identyczny z punktem zawieszenia krzy-
zowo-przegubowego ramienia.

W Srodkowym polozeniu wyjSciowym cze§ci
urzadzenia wsporczego i centrujgcego zajmuja
polozenie przedstawione na rysunku. Ramie¢ sprze-
gowe 1, podtrzymujace glowice sprzegows, opiera
sie za poSrednictwem trzpienia wsporczego 3 i tu-
lei 10 za pomocg podpbérek 23, 24 na oparciu 25
i jest z nim potaczone przegubowo za poSrednict-
wem trzpienia 18, przy czym podp6rki 23, 24 iacz-
nie z trzpieniem kotwowym 18 nastawiaja pra-
widlowe polozenie ramienia sprzegowego i tym
samym glowicy sprzegowej w potozeniu §rodko-
wym, odpowiadajacym polozeniu umozliwiajagcym
sprzeganie. .

Przy pionowym wychyleniu glowicy sprzegowej
ciezar wlasny sprzegu cieglowo-zderzakowego jest
zréwnowazony w znany spos6b przez uklad spre-
zyn, zlozony ze sprezyn 8, 17. Dzialajgce sily wy-
chylajace i obcigzenie osiowe sg przejmowane
przez sprezyny 8, 17, ktére przywracajg potoze-
nie wyjSciowe glowicy sprzegowej.

Przy poziomym wychyleniu glowicy sprzegowej
ramie sprzegowe 1, zaczepione bezpo§rednio na
ramie pojazdu szynowego przegubem kardanowym
i pofrednio osadzone przegubowo w gniezdzie ku-
listym 22 oparcia 25, wykonuje prawie prostoli-
niowy ruch przeciwko oporowi jednej lub drugiej
podpérki 23, 24 wskutek czego obok momentu
obrotowego spowodowanego silg ciezko$ci zjawia
sie¢ dodatkowy moment obrotowy, na skutek na-
piecia sprezyny 17. Momenty te wzrastaja w mia-
re wychylenia i sprowadzaja glowice sprzegowa
w pierwotne poloZenie wyjSciowe, po zaniku po-
ziomych impulsé6w wychylenia. .

Jezeli w celu sprzegania przy uzyciu sily po-
mocniczej przy duzych poziomych wychyleniach,
jak to na przyklad zdarza sie na lukach toru
0 matym promieniu krzywizny, moment obroto-
wy wytworzony sila sprezyny powinien byé wy-
1aczony, to woéwcezas cze§¢ oparcia 25 wykonana
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jako lozysko odchylne 26 i podtrzymujace pod-
pérki 23, 24 oraz trzpiefi kotwowy 18 zostaja wy-
chylone razem po obluzowaniu trzpienia ustala-
jacego 29, przy czym dla zmniejszenia nastepujg-
cego w tym obszarze katowym wiekszego opusz-
czania glowicy sprzegowej czopy 27, 28 lozyska
odchylnego 26 nie sa prowadzone w otworach lo-
zyskowych lub w rowkach lozyskowych w ksztal-
cie odcinkéw kolowych.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie wsporcze i centrujace sprzegbéw
cieglowo-zderzakowych do pojazdéw szynowych,
w ktérym trzon dZwigajacy gléwke sprzegu, po-
laczony przegubowo i sprezyScie z rama pojazdu
szynowego, opiera sie¢ na lozysku oporowym, osa-
dzonym trwale lub ruchomo na tej ramie za po-
moca umieszczonego pod tym trzonem cylindra
polaczonego z nim przegubem kulowym, a cylin-
der posiada na swym kofcu .potozonym naprze-
ciwko przegubu kulowego dwie regulowane ré6w-
nolegle stopy wsporcze, umiészczone obok siebie
w kierunku poprzecznym do pojazdu, natomiast
przegub kulowy tworzy koniec trzpienia wspor-.
czego, wyposazonego w talerz zderzakowy, prze-
chodzacy w rure wsuwana pod dzialaniem spre-
zyny do rury prowadzacej w osi tulei teleskopo-
wej obejmujacej pomiedzy $ciankami czolowymi
swej tulei prowadzacej, ustalajgcej potozenia
wsporcze, a swej tulei, dZwigajacej regulowane
stopy wsporcze, sprezyne opierajaca sie o $cianki
czotowe tej tulei, znamienne tym, ze tuleja pro-
wadzaca (12), umieszczona wspbélérodkowo do tulei
(15) w tulei teleskopowej (10), ma na swym dnie
otwér (14) i wglebiona kulisto powierzchnie lozy-
skowa (13), a tuleja cylindryczna (15) tworzaca
czg§é dolng tulei teleskopowej (10) posiada w swym
dnie otw6r (16), natomiast tuleja teleskopowa (10)
jest wyposazona w osadzony luzno w otworach
(14, 16) trzpien kotwowy (18), ulozyskowany na
jednym swym koficu lbem kulistym (19) w kuli-
stej powierzchni lozyskowej (13), w rurze prowa-
dzgcej (12) tulei prowadniczej (11) i posiadajacy
na drugim swym koficu gwintowanym (20) -na-
kretke kulista (21), umieszczong w gnieZdzie ku-
listym (22) lozyska oporowego (25), potgczonego
sztywno lub ruchomo z dZwigarem czolowym ra-
my pojazdu.

2. Urzadzenie wsporcze i centrujgce wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, Ze lozysko odchylne (26),
osadzone wychylnie swym gérnym i dolnym czo-
pem obrotowym (27, 28), umieszczonym w osi pio-
nowej, u doltu i gbéry lozyska odchylnego (26)
w otworach lozyska oporowego (25) stanowi czes§é
tozyska oporowego (25) wyposazona w gniazdo
kuliste (22) do .trzpienia kotwowego (18).
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