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(57) Die Erfindung betrifft eine Schaltungsanerdnung zum
Bremsen von Drehstrammotoren, die in al'en Gebieten der
Industrie angewendet wird. Geldst wirg die Aufgabe dadurch, daB
die Schaltungsanordnung einen Steuer- und einen
Arbeitsstromkreis aufweist, die galvanisch voneinander getrennt
sind, wobei im Steuerstromkreis zwei Zeitglieder angeordnet sind, 3
die nacheinander ablaufen, iiber Einstellregler beeinfluRbar sind,
nach Ablau? des ersten Zeitglieds das zweite Zeitglied automatisch
gestartet wird, welches einen Triac zusitzlich Gber eine Diode N
ansteuert und der dadurch in der Statorwicklung des
Drehstronmotors flieBende pulsierende Gleichstrom den
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Patentanspriiche:

1. Schaltungsanordnung zum Bremsen von Drehstrommatoren mit einem Steuer- und sinem
Arbeitsstromkreis, die Giber Relais galvanisch voneinander getrennt zind, wobsei eine Phase am
Motor sténdig anliegt, dadurch gekennzeichnet, daR der Steuerstromkreis ein Zeitglied (1) und ein
Zeitgliad (2) aufweist, welche liber Einstellregler (3, 4) beeinfluRbar sind.

2. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR mittels Zeitglied (1) genau
die _eitspanne Uberbriickbar ist, die das Magnetfeld des Motors fiir seinen vollstandigen Abbau
benotigt.

3. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR mittels Zeitglied (2) Gber
einen Kontakt (6a) und einer Diode (14) die Zeitdauer des Bremsimpulses am Motor festlegbar ist.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebist der Erfindung

Die Erfindung betrifft sine Schaltungsanordnung zum Bremsen von Drehstrommotcrean, die in allen Gebieten der Industrie
angewsndet wird.

Charaktaristik des bekannten Standes der Technik

Aus dem Stand der Technik ist eine automatische Gegenstrom-Bremsschaltung bekannt, bei der zum Stillsetzen des Antriebs
zwei Standerwicklungen vertauscht werden. Dadurch &ndert sich der Umlaufsinn des Drehfeldes. Der Laufer Lawegtsichgegen
die Drehrichtung des Feldes und wird abgebremst. Um zu verhindern, da der Motor in entgegengesetzter Richtung wieder
anlduft, ist er rechtzeitig vom Netz zu trennen. Das wird erreicht mittels eines sogenannlen Schleppschalters oder durch ein
Hilfsschiitz, das von der Schleifringspannung gesteuert wird. Die Nachteile dieser Schaltung bestehen im wesentlichen darin,
daB im Léuferkreis eine sehr hohe Verlustwarme entstaht und ein hoher elektromechanischer Aufwand arforderlich ist.
Weiterhin ist eine automatische Gleichstrom-Bremsschaltung bekannt, bei der der Motor vom Netz getrenntund der Stander mit
Gleichstrom erregt werden.

Der AnschluB an die Gleichspannungsquelle kann nach verschiedenen Schaltungsmaéglichkeiten erfolgen. Die im Lauferkreis
entstehende Verlustwérme ist dabei erheblich geringer als beim Gegenstrombremsen. Der Nachteil dieser Schaltung bestehtim
hohen steuerungstechnischen Aufwand.

Gleichfalls ist aus dem Stand der Technix eine Einphasen-Bremsschaltung bekannt, bei der der Motor einphasig mit dem Netz
verbunden wird. Eine Bremswirkung wird erst erreicht, wenn in den Lauferkreis ein geniigend grofier Widerstand eingefiigt wird.
Der Nachteil dieser Schaltung ist der, daR diese nur bei Schlsifringldufermotoren oder bei Motoren mit entsprechend groflem
Lauferwiderstand anwendbar ist.

eine weitere bekannte Bremsschaltung ist die unsymmetrische Dreiphasen-Bremsschaltung. Bei dieser Schaltung wird eine
Bremswirkung dadurch erreicht, indem ein Strang der in Dreieck-Schaltung am Netz liegenden Statorwicklung umgepolt wird.,
Auf diese Weise sind Drehzahl-Drehmomenten-Kennlinien erreichbar, die zwischen denen der Einphasen-Bremsschaltung und
denen der Gegenstrombremsung liegen.

Die Anwendung dieser Schaltung bei Motoren, weiche in Dreieck-Schaltung geschaltet sind, wirkt sich nachteilig aus.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht darin, eine Schaltungsanordnung zum Bremsen von Drehstrommotaren zu schaffen, mitder
mechanischer und steuerungstechnischer Aufwand wesentlich verringert werden kann.

Darlegung des Wesens der Erfindung

DerErfindungliegt die Aufjabe zugrunde, eine Schaltungsanordnung zum Bremsen von Drehstrommotoren so zu gestalten, um
einen Drehstrommotor elektronisch derart abzubremsen, daf dieser an einer genau vorbestimmten Stelle zum Stillstand
kommt.

ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch gelést, daR diese Schaltungsanordnung generell zwei Stromkreise aufweist,
némlich einen Steuer- und einen Arbeitsstromkreis, welche Gber Relais galvanisch voneinander getrennt sind.

Der Steuerstromkreis weist zwei Zeitglieder auf, die nacheinander ablaufen und iiber Einstellregler beeinflubar sind.

Der Arbeitsstromkreis ist derart aufgebaut, daR genereil eine Phase am Motor anliegt. Die beiden anderen Phasen werden iiber
Triacs angeschaltet, die wiederum iiber Relaiskontakte  nd Vorwides stinde angesteuertwerden, wobei ein Triacim Bremszyklus
{iher eine Diode angesteuert wird.

Dis Wirkungsweise der Schaltungsanordnt ng ist wie folgt: )

Nach Anlegen eines positiven Signals am Eingang wird der Motor mittels zwei Triacs zugeschaltet. Andert sich de's
Eingangssignal zu , Null”, wird der Motor abgeschaltet, wodurch gleichzeitig das erste Zeitglied startet, um diese Zeitspanne zu
iberbriicken, die das Magnetfeld des Motors fiir seinen volistandigen Abbau bendtigt.
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Nach Ablauf des ersten Zeitgliedes startet automatisch das zweite Zeitglied , welches einen Triac zusitzlich iiber eine Dinde
ansteuert, Dadurch flieRt ein pulsierender Gleichstrom durch die Statorwicklung des Motors und bewirkt dessen Stillstand.
Die Vortsile der Schaltungsanordnung bestehen im wesentlichen darin, da durch das kontaktlose Schalten des Motars die
Funktionssicherheit erhdht und der Verschlei von Kontaktflichen verringert werden.

Ein weiterer Vorteil besteht darin, daR der Motor im Nuildurchgang abgeschaltet werden kann.

Weiterhin ist ein Vorteil darin zu sehen, dal mit dieser Schaltungsanordnung jeder beliebige Drehstrommotor abbremsbar ist,
ohne dabei Bremsgetriebemotoren oder andere mechanische Hilfsmittel einsetzen zu miissen.

Ausfithrungsbelspiel

Die Erfindung soll anhand eines Ausfithrungsbeispieles niher erliutert werden.
In den zugehérigen Zeichnungen zeigen:

Fig.1: die Schaltungsanordnung des Steuerstromkreises
Fig.2: die Schaltungsanordnung des Arbeitsstromkreises.

Nach Anlegen eines positiven Signals an den Eingang 20 zieht das Relais 5 an, wodurch die Leuchtdiode 7 als Kontrollanzeige
aufleuchtet. Die Kontakte 5a, 5b schlieRen.

Uber die Vorwiderstands 15, 16 werden diu Triacs 12, 13 gaschaltet. Die dritte Phase liegt tiber die Sicherung 19 standig am
Drehstrommotor 11 an,

Andertsich das Eingangssignal zu ,Null”, so wird das Relais § abgeschaltet. Die Kontakte 5a, 5b 6ffnen, Der Drehstrommotor 11
versucht auszulaufen,

Gleichzeitig) startet das Zeitglied 1. Die Leuchtdiode 8 {Kontrollanzeige) leuchtet iibeer den Vorwiderstand 10 auf. Die Zeitdauer
wird mit dem Einstellregler 3 eingestellt. Ist das Zeitglied 1 abgelaufen, startet das Zeitglied 2, welches mittels Einstellregler 4
einstellbar ist. Das Relais 6 zieht an, wodurch die Leuchtdiode 9 als Kontrollanzeige aufleuchtet. Der Kontakt 6a schlieft.

Uber den Vorwiderstand 15 und der Diode 14 wird der Triac 12 mit Halbwelle geschaltet. Der Drehstrommotor 11 wird gebremst,
Nach Ablauf von Zeitglied 2 schaltet das Relais 6 ab. Der Kontakt 6a wird gedffnet. Der Drehstrommotor 11 befindet sich im
Stillstand.



L8 58

"

——

O 4+



A8 552

]G
_
1
|

6a xﬁ

~ A H— |
P 4 5b
5a

72 ‘ Y13

1

Fig. 2



	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

