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‘Wynalazek stanowi niezalezne zawieszenie ko6t
jezdnych pojazdu mechanicznego, przeznaczone
szczegdlnie do maltych samochodéw osobowych
i przyczep o nieduzej ladownoS$ci.

W stosunku do znanych rozwigzah, zawiesze-
nie wedlug wynalazku posiada mniejszy ciezar
catkowity, zupelne oddzielenie elementéw spre-
zystych od obcigzen silami trakcyjnymi oraz
stabilizator wychylen poprzecznych, stanowigcy

jeden element z resorem. Do wykonania zawie--"
szenia nadajg sie tanie materlaly, przy minimal- -

nej obrébce mechanicznej, co w duzym s'oopnlu
obniza koszt wykonania.

Spos6b umocowania zawieszenia przy nad-
woziu pozwala na nalezyte rozlozenie silt, a wigc

unika ich skupienia, co utatwia konstrukcJe nad-

wozi samono$nych.

*) Wlaéclélel pétentu oémédczyl ze Qspél-
twércami wynalazku sa inz. Witold Kolczykow-
ski i inz. Lech Zurkowski.

Poza tym charakterystyka zawieszenia wyka-
zuje duzg progresje oraz amortyzacje wewnetrz-
ng, co dobrze wptywa na plynno$é jazdy pojazdu

. mechanicznego.

Fig. 1 przedstawia schemat rozwigzania, sta-
nowigcego przedmiot wynalazku. Plaskie drgzki
1, wykonane z walcowanej stali resorowej o od-
powiedniej szeroko$ci, zajmujg calg szerokos§é
samochodu, tworzgc na odcinkach AB elementy
sprezyste zawieszenia, w czeSci za§ Srodkowej
— stabilizator wychylen poprzecznych. Dla za-
chowania wtasciwej charakterystki zawieszenia
na ditugo$ci AB pracujg dodatkowe plaskie drgz-
ki 2, wykonane z walcowanej stali resorowej,
o tej samej szerokoici co drazki 1. Grubo§é
drazkéw 2 moze byé taka sama, jak drazkéw 1,
lub tez. inna. Przez zmiane liczby drazkéw 11 2
ich grubosci mozna dostosowaé charakterystyke
zawieszenia oraz stabilizatora do wymaganych
cech pojazdu mechanicznego. Element sprezysty
jest mocowanir w punkcie B do rury 3,Vp‘01aczo-
nej z wahaczami prawym 4 i lewym 5, do kt6-



rych, przymocowane sa kola jezdne. Rura 3 jest
mocowana w nadwoziu za pomoca ozysk 8 i 9,
przenoszacych sity trakcyjne z k6t przez wahacz
i rure na nadwozie. Sily spreiyste elementu
resorujgcego sa przenoszone na nadwozie w
punkcie C za po$rednictwem dzwigu 6 i §rub 7,
ktére dodatkowo umozliwiajg regulacje wyso-
koSci zawieszenia i wstepnego, napiecia elemen-
téw resorujacych w zalezno$ci od charakterysty-
ki pojazdu mechanicznego. Fig. 2 przedstawia
wykres charakterystyki zawieszenia, przy czym
polozenie sity nacisku statycznego Pst jest za-
lezne od kata pochylenia wahacza, co moze byé
kazdorazowo najkorzystniej dobrane do danego
pojazdu mechanicznego.,

Powierzchnia wykresu F przedstawia prace
tarcia miedzy pi6brami resorowania co daje
amortyzacje zawieszenia. Praca ta jest tym wiek-
sza, im wieksze sg katy skrecenia plaskich drgz-
kéw. Tym samym zawieszenie wykazuje pro-
gresje amortyzacji, co upodabnia jg do charak-
terystyki amortyzatora hydraulicznego. W
zwigzku z tym zawieszenie pozwala obej$é sig
bez stosowania dodatkowych amortyzatoréw,
bez szkody dla plynnofci jazdy pojazdu.

Konstrukcja zawieszenia umozliwia rézne
sposoby zamocowania elementéw sprezystych do
nadwozia, gdyz w zamian diwigni 6 ¢ §rub 7
mozna zastosowaé jak na fig. 4 kolpak, co jedno-
cze$nie pozwoli na zwiekszenie diugosci elemen-
tu sprezynujgcego. Pozwala to réwniez na umo-
cowanie elementéw sprezystych w najodpowied-

Fia!

niejszym miejscu nadwozia, bez koniecznosci
tworzenia specjalnych wspornikéw lub belek.

Fig. 3 przedstawia przykladowo uklad zawie-
szenia zastosowany dla osi tylnej malego samo-
chodu bez stabilizatora.

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad zawieszenia k6t jezdnych pojazdu me-
chanicznego, znamienny tym, ze zastosowano
element sprezysty w postaci pakietu plaskich
drazkéw skretnych o odpowiednio dobranych
wymiarach, ktéry jednoczeénie spelnia role
resoru, stabilizatora i amortyzatora, dzieki
czemu osigga sie minimalny ciezar wilasny
ukladu, przy zapewnieniu wlasciwej charak-
terystyki zawieszenia oraz prostoty i tanio$ci
wykonania.

2. Uklad zawieszenia k6t jezdnych pojazdu
mechanicznego wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, Zze miejsce osadzenia elementéw Sprezys-
tych znajduje sie na ich koiicach zewnegtrz-
nych, miejsce za§ mocowania z kolem jezd-
nym w Srodkowej ich czeSci.

3. Uklad zawieszenia k6t jezdnych pojazdu
mechanicznego wedtug zastrz. 1, 2, znamienny
tym, ze zewnetrzne kofice elementéw sprezys-
tych sg osadzone w wahaczach (6) lub na-
rzgdach zastepczych.

Biuro Konstrukcyjne
Przemyslu Motoryzacyjnego
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Do opisu patentowego nr 41346




	PL41245B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


