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(54) Golftasche und Golftrolley, sowie Golftaschen-Golftrolly-Einheit.

(57) Die Efindung betrifft eine Golftasche fur die Aufnahme ei-
ner Mehrzahl von Golfschlagern (31), die sich dadurch auszeich-
net, dass im Bodenteil (29) der Golftasche ein Radkasten fir
das Vorderrad eines dreiradrigen Golftrolleys ausgebildet ist. Die
Golftasche ist ausgelegt, um an einem dreiradrigen Golftrolley
befestigt zu werden. Der Golftrolley hat Vorderrad (19) mit einer
Achse, die an einander gegenlberliegenden Seiten des Vorder-
rads nach aussen ragende axiale Verlangerungen aufweist, die
ein Auflager fur die Golftasche bilden.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Golftasche gemass Oberbegriff von Anspruch 1, einen Golftrolley gemass Oberbegriff
von Anspruch 19, sowie eine Golftasche-Golftrolley-Einheit mit einer Golftasche und einem Golftrolley.

Stand der Technik

[0002] Ohne einen motorisierten Golf Caddy bewaltigen Golfspieler bei einer Partie Golf Ublicherweise mehrere Kilometer
Laufdistanz. Sie fihren dabei bis zu 14 verschiedene Golfschlager, die maximal fir eine Runde Golf zugelassen sind, in
einer daflir konzipierten Golftasche mit sich. Damit Golftasche und -schlager nicht stindig getragen werden mussen, fihrt
der Spieler die Tasche normalerweise auf einem mehrradrigen Wagen mit sich. Stand der Technik sind zwei- und dreirad-
rige Golfwagen, oft als Trolleys bezeichnet, die man konventionell hinter sich herzieht oder in jingerer Zeit zunehmend
auch als dreirddrige Pushtrolleys vor sich herschiebt.

[0003] Beispiele von Golfhandwagen sind in den Dokumenten US 2013/0234418A1, US 2012/0261908, US 2012/
0112436A1 offenbart. Die erwahnten Golfwagen zeichen sich dadurch aus, dass Golftasche und Fahrgestell getrennte
Einheiten sind, die erst zur Ausiibung des Sports miteinander verbunden werden. Nachteilig an diesen Golfwagen ist,
dass diese oftmals nicht sehr stabil sind, beim Transport meist viel Platz beanspruchen und viel Zeit zum Aufstellen und
Zusammenlegen benétigt wird.

[0004] Eine neuere Generation von Golfwagen hat die Rader und die Deichsel direkt an der Golftasche angeordnet, d.h.
Rader und Deichsel sind integral mit der Golftasche und damit vergleichbar mit einem Rollkoffer, an dem zwei oder vier
Rader fix angeordnet sind. Integral heisst folglich , dass Golftasche und Fahrgestell eine Einheit bilden, nachfolgend auch
als Golftaschenwagen bezeichnet, und nicht trennbar sind.

[0005] Das europaische Patent EP 0 055 873 B1 offenbart einen zweirddrigen Golfhandwagen mit einer Deichsel zum
Ziehen des Golfhandwagens und einem Behélter, der in mehrere Abteilungen aufgeteilt ist. Dabei ist das Radgestell teils
kraftschliissig mit dem Behalter verbunden und so angeordnet, dass in aktiver Stellung des Radgestells das Gewicht des
Behalters gleichmassig verteilt und das freie Ende der Deichsel entlastet ist. Eine erste Abteilung des beschriebenen
Golfhandwagens dient der Aufnahme des Radgestells und von dessen Betatigungsmechanismus in deren inaktiven Stel-
lung, eine weitere Abteilung der Aufnahme der Golfschldger und eine dritte Abteilung ist fUr die Aufnahme von Zubehér
verschiedener Art vorgesehen.

[0006] Soll das Radgestell aus seiner inaktiven Staustellung in die aktive Transportstellung geschwenkt werden, wird eine
Arretiervorrichtung geldst, wodurch das aus zwei Beinen bestehende Radgestell unter dem Druck einer Feder sich um
einen Gelenkzapfen dreht und aus dem Behalter herausschwenkt. Beim Hochschwenken der Deichsel werden Gelenkar-
me und damit auch die Beine des Radgestelles auseinandergespreizt. Nachteilig an diesem Golfhandwagen ist, dass das
Radgestell in Nichtgebrauchsstellung mittig im Behalter aufgenommen ist, wodurch wertvoller Platz fur die Anordnung der
Golfschlager innerhalb des Behalters verloren geht.

[0007] EP 2 581 291 A2 offenbart einen vierrddrigen, zusammenklappbaren Golfwagen, der sich ebenfalls von einer
Nichtgebrauchsstellung in eine Gebrauchsstellung auf- bzw. zusammenklappen lasst. Der Golfwagen umfasst eine Golfta-
sche-Wageneinheit und einen Beutel, der an der Golftasche-Wageneinheit befestigbar ist. Die Golftasche-Wageneinheit
besitzt an einem zweiten Ende zwei um eine fixe erste Drehachse drehbare und voneinander beabstandete Vorderrader.
In Abstand von diesen befinden sich zwei um eine zweite Drehachse drehbare Hinterrader. Diese sind von einer gefalte-
ten Position in eine ausgeklappte oder gespreizte Position verschwenkbar. In der gefalteten Position halten die Rader die
Golf-Wageneinheit in einer horizonten Lage, wobei die zweite Drehachse sich beim ersten Ende der Golftasche-Wagen-
einheit befindet.

[0008] Die Golftasche-Wageneinheit besitzt eine Hinterradeinheit, die Uber ein Befestigungsteil am Kérper der Golftasche-
Wageneinheit befestigt ist. Die HinterrAder der Hinterradeinheit sind via ein Auslegerrohr und eine Stange gelenkig mit
einem Gileitblock verbunden, der zwischen zwei Extremlagen verschiebbar ist. Zusétzlich verbindet eine Zugstange einen
Punkt des Auslegerrohrs mit dem Gileitblock. Wird der Gleitblock nun von der einen Extremposition, in der die Hinterrader
nahe beieinander sind, in Richtung der anderen Extremlage verschoben, zieht die Zugstange die Hinterrader auseinander.
Diese Bewegung wird zuséatzlich durch Gasfedern unterstitzt.

[0009] Die amerikanische Patentanmeldung verdffentlicht unter Nr. US 2013/0234420 A1 offenbart einen dreiradrigen,
kombinierten Golftaschenwagen, der leicht auseinander- und zusammengeklappt werden kann und die Gestalt eines ver-
setzten Parallelogramms hat. Der Golftaschenwagen besteht aus mehreren Unterbaugruppen, namlich einem ausseren
Rahmen, einem parallelepipedférmigen Behaltnis fiir die Schlager, einer Vorder- und einer Hinterradeinheit, sowie einem
Griff. Der dussere Rahmen umfasst eine Basisplatte, die von zwei seitlichen Balken gehalten ist und mit diesen einen
Winkel von ca. 120 Grad einschliesst. An den seitlichen Balken ist auch eine Vorderrahmenhalterung angebracht, die das
Behaltnis fur die Golfschlager stutzt. Das Behéltnis fir die Golfschlager besteht aus einzelnen rohrférmigen Behaltnissen,
die sich in Langsrichtung des Behaltnisses erstrecken. Die Vorderradeinheit ist Gber Gabelarme an der Grundplatte an-
geordnet und kann Uber einen Schwenkmachanismus von einer Position, in der die Gabelarme eine Verlangerung der
Grundplatte darstellen, in eine Position, in der die Gabelarme mit dem Rad unterhalb des Golfschlagerbehéltnisses an-
geordnet sind, verschwenkt werden.
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[0010] Die Hinterradeinheit besteht aus zwei Hinterradern, die jeweils auf einer Achsstange drehbar angeordnet sind. Die
Achsstangen sind jeweils Uber einen Hebel an den seitlichen Balken des Rahmens angelenkt und um eine Schwenkachse
verschwenkbar. Auf der Schwenkachse ist eine Drehscheibe mit zwei Einkerbungen angeordnet, in die in den beiden
extremen Drehpositionen ein Anschlagpfosten eingreifen kann.

[0011] In einer alternativen Ausfiihrungsform besteht der Golftaschenwagen aus einem Golfschlagerbehaltnis, einer
Transportbaugruppe, die das Transportieren auf dem Golfgeldnde erleichtert, und einer Erweiterungsbaugruppe, die mit
den beiden anderen Baugruppen zusammenwirkt, um den Golftaschenwagen zusammen- und auseinanderzuklappen.

[0012] Das Golfschlagerbehéltnis wird gebildet durch eine Bodenplatte, einen starren Kragen und eine thermogeformte
Ruckplatte, die Bodenplatte und Kragen verbindet. Teile des inneren Rahmens und der Bodenplatte sind in Richtung der
Vorderseite des Golfschlagerbehaltnisses ausgebildet, um in der Mitte einen Radhohlraum zu definieren.

[0013] Die Transportbaugruppe umfasst ein Vorderrad, das von zwei Armen gehalten ist. Die Arme sind an der Boden-
platte an einem vorderen Drehpunkt befestigt und um eine Schwenkachse verschwenkbar und zwar von einer Gebrauchs-
stellung, in der das Vorderrad vor der Bodenplatte angeordnet ist, in eine Nichtgebrauchsstellung, in der das Vorderrad
im Radhohlraum aufgenommen ist.

[0014] Die Hinterrader sind je Uber zwei Parallelogrammhebel an der Rickplatte des Golfschlagerbehaltnisses festge-
macht. Uber eine Schubstange ist einer der beiden Parallelogrammhebel mit dem verschwenkbaren Griff verbunden. Beim
Verschwenken des Griffs von der Nichtgebrauchs- in die Gebrauchsstellung werden die Hinterrader ebenfalls in die Ge-
brauchsstellung ausgefahren. Eine am Drehgelenk ausgebildete Rampe sorgt dabei dafiir, dass die Rader beim Ausfahren
sich zusatzlich auseinanderbewegen.

[0015] Nachteilig an diesem Golftaschenwagen ist, dass mehrere Bugel nétig sind, um den Golftaschenwagen auf- bzw.
zusammenzuklappen. So muss zuerst das Vorderrad in die Gebrauchsstellung gebracht werden und anschliessend die
Hinterrader. Auch sind Golftasche und die Transportbaugruppe eine Einheit und nicht als auseinandernehmbare Einheiten
konzipiert. Entsprechend ist das Gewicht dieses Golftaschenwagens relativ hoch.

[0016] Das amerikanische Patent US 8,764,030 offenbart eine Sportsackanordnung mit einem integralen Transportsys-
tem mit Radern. Das Besondere an der Sportsackanordnung der US 8,764,030 ist, dass das Transportsystem innerhalb
der Geometrie des Sportsackes verstaut und mit einer einzigen mechanischen Bewegung in Stellung gebracht werden
kann. Das Entfalten des Transportsystems geschieht durch Ziehen eines Griffs, das ein Ausfahren eines Vorderrades in
entgegengesetzter Richtung und ein Spreizen zweier Hinterrdder bewirkt. Zu diesem Zweck sind am U-férmigen Griff erste
Zahnstangen ausgebildet, die jeweils Uber ein Zahnrad mit einer zweiten Zahnstange verbunden ist, an der das Vorderrad
angeordnet ist. Werden die ersten Zahnstangen in die eine Richtung bewegt, bewegen sich die zweiten Zahnstangen mit
dem Vorderrad in die entgegengesetzte Richtung. Die Bewegung der ersten und zweiten Zahnstangen erfolgt relativ zu
einer ortsfesten Klammer der Sportsackanordnung.

[0017] Die Hinterrader sind an verschwenkbaren Beinen angeordnet, die je Uber einen Arm gelenkig mit den ersten Zahn-
stangen verbunden sind. Wird der Griff des Sportsackanordnung nach oben gezogen, spreizen sich die Beine mit den
HinterrAdern. Damit die HinterrAder in der Ruhestellung in einer Ausnehmung des Sportsacks Platz finden, werden diese
ebenfalls noch verschwenkt.

[0018] Der beschriebene Sportsack mit integralem Transportsystem hat den Vorteil, dass er kompakt aufgrund der Grés-
se gut verstaubar ist und mit einer einzigen mechanischen Bewegung aufgestellt oder zusammengefaltet werden kann.
Nachteilig ist, dass das Transportsystem sehr aufwendig konstruiert und viele gelenkige Verbindungen aufweist, was des-
sen Stabilitdt negativ beeinflusst. Nachteilig ist auch, dass der Sportsack in der zusammengefalteten Position getragen
werden muss, weil alle Rader eingefahren sind. Der nétige Platz fur die Anordnung der Rader in der Ruheposition steht
fur die Anordnung der Golfschlager nicht mehr zur Verfiigung, was die Lange des Sportsackes insgesamt vergrossert.

[0019] Gemeinsam ist den heute auf dem Markt erhéltlichen Golftaschenwagen, dass sie oftmals kompliziert aufgebaut
sind und das Aufstellen resp. Auseinanderklappen der Golftaschenwagen mehrere Handgriffe bendétigt. Oftmals haben
gerade Frauen dann Miihe, den Golftaschenwagen in vernunftiger Zeit betriebsbereit zu machen. Auch ist deren Gewicht
meist so hoch, dass Frauen Muhe haben, diese Golftaschenwagen zu handeln.

[0020] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Golftasche und einen separaten Golftrolley (Transportbaugruppe),
die sich leicht zu einer Golftasche-Golftrolley-Einheit kombinieren lassen und als solche auch transportierbar ist.

Aufgabe der Erfindung

[0021] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es deshalb, eine Golftasche-Golftrolley-Einheit zur Verfigung zu stellen,
die sowohl die vorteilhaften Eigenschaften einer Sportsackanordnung mit integriertem Transportsystem als auch die vor-
teilhaften Eigenschaften einer Golftasche bezlglich Grésse aufweist. Das heisst, dass Golftasche und Golftrolley sollen
moglichst mit méglichst wenigen Handgriffen |6sbar miteinander verbindbar und im vereinigten Zustand sehr kompakt und
nur unwesentlich schwerer als eine Golftasche allein sein. Ziel ist es, dass Golftasche und Golftrolley, obwohl als sepa-
rate Einheiten konzipiert und leicht auseinandernehmbar, als Golftasche-Golftrolley-Einheit transportierbar sind. Dabei
sollte die Golftasche-Golftrolley-Einheit nicht grdsser als eine konventionelle Golftasche sein. Noch ein Ziel ist, dass der



CH 719 406 A1

Golftrolley mit einer einzigen Bewegung aufgestellt resp. zusammengefaltet werden kann. Auch sollte die aus separater
Golftasche und Golftrolley bestehende Golftasche-Golftrolley-Einheit auch in zusammengefalteten Zustand nicht getragen
werden missen, d.h. rollbar sein. In der Nichtgebrauchsstellung soll die Golftasche-Golftrolley-Einheit méglichst kompakt
und platzsparend sein. Noch ein Ziel ist es, einen Golftrolley so weiter zu entwickeln, dass das Fahrgestell méglichst stabil
ist. Auch sollte die kombinierte Golftasche-Golftrolley-Einheit ein mdglichst geringes Gewicht aufweisen. Ein weiteres Ziel
ist es, dass die Golftasche-Golftrolley-Einheit von einem Golfer mdglichst bequem zu flhren ist. Auch wére es vorteilhaft,
wenn das Oulffit der Golftasche verandert werden kénnte.

Beschreibung

[0022] Die Erfindung betrifft eine Golftasche, insbesondere zur Befestigung an einem Golftrolley, mit einem Aufnahme-
raum fir eine Mehrzahl von Golfschlagern, umfassend ein Bodenteil, ein Kopfteil, ein Traggestell, das das Bodenteil mit
dem Kopfteil verbindet, sowie eine am Traggestell angeordnete Umhillung, vorzugsweise aus einem textilen oder festen
Material, die den Aufnahmeraum fir die Golfschlager umgibt, wobei die Golftasche ausgebildet ist, um an mindestens
zwei Punkten an einem zwei- oder dreirddrigen Fahrgestell I6sbar befestigt zu werden.

[0023] Erfindungsgemass ist die Golftasche dadurch charakterisiert, dass im Bodenteil der Golftasche ein Radkasten
fur das Vorderrad eines insbesondere dreirddrigen Golftrolleys ausgebildet ist. Das Vorsehen eines in der Golftasche
integrierten Radkastens hat den Vorteil, dass sich ein entsprechend ausgebildetes Fahrgestell eines Golftrolleys zum
gréssten Teil innerhalb der Peripherie der Golftasche unterbringen lasst. Auch kann die Golftasche im Wesentlichen die
gleiche axiale Lange wie bekannte Golftaschen haben, deren Lange im Wesentlichen durch die L&dnge der Golfschlager
bestimmt ist. Unter ,innerhalb der Peripherie der Golftasche unterbringen kénnen* wird im Rahmen der vorliegenden
Erfindung verstanden, dass das Fahrgestell des Golftrolleys von vorne oder von der Seite gesehen durch die Umhdillung
der Golftasche verdeckt ist.

[0024] Vorteilhaft ist der Radkasten ein schlitzférmiger Aufnahmeraum. Dieser ist etwas breiter und héher als das aufzu-
nehmende Vorderrad und erstreckt sich von hinten bis etwa zur Mitte des Bodenteils oder daruber hinaus. Dies hat den
Vorteil, dass seitlich und vor dem Radkasten noch Platz flr die Handgriffe der Golfschlager ist.

[0025] Vorzugsweise hat der Radkasten zwei einander gegentiiberliegende Seitenwande, an denen seitlich auf ungefahr
halber H6he nach hinten ragende Stege angeformt sind, die miteinander fluchtende Ausnehmungen zur Aufnahme der
Vorderradachse eines Golftrolleys aufweisen. Dadurch kann die Rotationsachse des Rades hinter dem Radkasten ver-
laufen und die Standflache der vereinigten Golftaschen-Golftrolly-Einheit vergrdssern, was fir ein gutes Stehvermdgen
sorgt, wenn das Fahrwerk zusammengefaltet ist. Dann kann die Lauffldche des Rades in etwa mit der Standflache des
Bodenteils fluchten.

[0026] Zweckmassigerweise sind an der Unterseite des Bodenteils eine Standflache bildende Standfiisse vorgesehen,
um eine stabile Auflageflache zu bilden.

[0027] Vorzugsweise ist der axiale Abstand zwischen der Standflache des Bodenteils und den Ausnehmungen flr die
Radachse so bemessen, dass die Laufflache eines im Radkasten aufgenommenen Vorderrads mit der Standflache im
Wesentlichen fluchtet.

[0028] Vorteilhaft ist, dass das Bodenteil einen umlaufenden Rand hat. Dies hat den Vorteil, dass die Griffe der Golfschla-
ger im Bodenteil nicht gross verrutschen kénnen.

[0029] Gemass einer vorteilhaften Ausfiihrungsform ist gegeniberliegend dem Bodenteil ein Kopfteil vorgesehen, in wel-
chem eine Ausnehmung fur die Aufnahme des Tragprofils eines Golftrolleys vorgesehen ist. Dies hat den Vorteil, dass Golf-
trolley und Golftasche eine sehr kompakte Einheit bilden kénnen, die kaum grdsser als eine konventionelle Golftasche ist.

[0030] Vorteilhaft ist das Kopfteil mittels mehrerer Stibe mit dem Bodenteil verbunden. Bodenteil, Kopfteil und die Stabe
bilden damit ein Gerist fiir die Golftasche, das sich mit einer Umhillung einfassen |asst.

[0031] Vorteilhaft definieren die an der Rickseite der Golftasche angeordneten Stabe eine Aussparung fir die Aufnahme
eines Teils des Fahrgestells eines Goltrolleys. Dadurch kann ein Teil des Golftrolley-Fahrgestells, z.B. ein langliches Trag-
profil, in der Aussparung aufgenommen sein.

[0032] Zweckmassigerweise ist auf ungefahr halber Héhe eine zwei oder mehr Stabe verbindende Klammer vorgesehen
ist, welche von oben gesehen eine ungefahr halbkreisférmige Einbuchtung definiert. In dieser Einbuchtung kann sich das
aus einem Rohr gebildete Tragprofil Golftrolleys erstrecken. Das heisst, dass das Tragprofil in einem langlichen, nach
hinten offenen Kanal der Golftasche verlaufen kann.

[0033] Eine alternative Ausfuhrungsform sieht vor, dass an den Radkasten fir das Vorderrad anschliessend ein nach
aussen (hinten) offener Kanal fUr die Aufnahme des Mittelteils eines Fahrgestells eines Golftrolleys vorgesehen ist. Dieses
Mittelteil kann beispielsweise ein Kunststoffprofil sein, das Boden- und Kopfteil miteinander verbindet. Dabei kann auch
das Kopfteil eine halbkreisférmige Einbuchtung fiir die Aufnahme des rohrférmigen Tragprofils aufweisen.

[0034] Vorteilhaft verlauft der Kanal fur das Mittelteil im Wesentlichen in der Peripherie der Umhdiillung der Golftasche.
Das heisst, dass das Tragprofil des Golftrolleys von der Seite gesehen nicht sichtbar ist. Dadurch ist die aus Golftasche
und Golftrolley bestehende Golftasche-Golftrolley-Einheit sehr kompakt.
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[0035] Vorzugsweise weist die Golftasche seitlich jeweils eine Einbuchtung fur die Aufnahme der Hinterrdder des Golf-
trolleys auf, sodass die Hinterrader eines dreirddrigen im zusammengelegten Zustand des Golftrolleys ebenfalls innerhalb
der Peripherie der Umhillung angeordnet sind (von vorne oder hinten gesehen).

[0036] Vorteilhaft weist die Umhullung der Golftasche seitlich nach hinten ragende Seitenteile auf. Diese Seitenteile kén-
nen aus einem etwas festeren Material bestehen, sodass die Golftasche beim Transport in einem Fahrzeug auf den Sei-
tenteilen aufliegen kann. Auf jeden Fall ist es zweckmassig, wenn das Tragprofil und die Parallelogrammhebel bei zusam-
mengefaltetem Golftrolley nicht Uber die Seitenteile hinausragen (von der Seite gesehen).

[0037] Zweckmassigerweise hat das Kopfteil Unterteilungen fir die Aufnahme verschiedener Golfschlager, damit die Golf-
schlager Ubersichtlich angeordnet werden kénnen.

[0038] Es ist denkbar, dass im Radkasten der Golftasche bereits ein Rad fix montiert ist. Entsprechend musste ein Golf-
trolley nur noch Uber zwei streizbare Hinterrader verfugen.

[0039] Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist auch ein dreiradriger Golftrolley zur Aufnahme einer Golftasche mit
einem im Bodenteil vorgesehenen Radkasten mit folgenden Merkmalen:

— einem langlichen, insbesondere zylindrischen oder rohrférmigenTragprofil,
— einem Vorderrad, das an einem ersten Ende des Tragprofils angeordnet ist,

— einer Lenkstange, die mit einem ersten Ende am zweiten Ende des Tragprofils angelenkt ist, und in einer Ebene
von einer zusammengefalteten ersten Position in eine zweite Position, in welcher die Lenkstange einen stumpfen
Winkel mit dem Tragprofil einnimmt, verschwenkbar ist,

— Feststellmittel, um eine einmal eingenommene Position zu fixieren,

— zwei Hinterrader, welche jeweils mittels zweier Parallelogrammhebel an gegentiberliegenden Seiten des Tragpro-
fils angelenkt sind, und

— zwei Streben, welche mit einem Ende jeweils an einem der beiden Parallelogrammbhebel und mit dem anderen En-
de an der Lenkstange angelenkt sind, derart, dass die Hinterrader beim Verschwenken der Lenkstange von einer
Transportstellung in eine Fahrstellung und umgekehrt bewegbar sind.

[0040] Der erfindungsgeméasse Golftrolley ist weiter dadurch gekennzeichnet, dass das Vorderrad eine Achse mit beidseits
axialen Verlangerungen aufweist, sodass an einander gegenuberliegenden Seiten des Vorderrads je ein Auflager fur eine
Golftasche gebildet ist. Solche axialen Verlangerungen der Radachse sind bisher nicht bekannt. Das Vorsehen solcher
Achsverlangerungen hat den Vorteil, dass die Golftasche an diesen eingehangt werden kann und die Achsverlangerungen
Teil einer Formschlussverbindung bilden kénnen.

[0041] Vorteilhaft ist am Tragprofil eine Gabel mit U-f6rmigen Ausnehmungen vorgesehen oder ausgebildet, die der Auf-
nahme der Vorderradachse dienen. Die Gabel ist dabei vorzugsweise fix und nicht drehbar am Tragprofil angeordnet.

[0042] Zweckmassigerweise Uberragt die Achse des Vorderrads auf beiden Seiten die Gabel um eine bestimmte Distanz,
beispielsweise um 0.5 bis 3 cm, damit eine Golftasche darauf abgestiitzt resp. eingehéngt werden kann.

[0043] Vorteilhaft ist die Lenkstange Uber ein Verbindungsstlick am Tragprofil angeordnet derart, dass die Schwenkachse
sich eine bestimmte Distanz hinter dem Tragprofil befindet. Dies hat den Vorteil, dass Tragprofil und Lenkstange im zu-
sammengefalteten Zustand im Wesentlichen parallel zueinander ausgerichtet sind und die Drehachse des Vorderrads im
Abstand zum Tragprofil verlauft. Dies erméglicht, durch Kippen des Golftrolleys nach hinten die auf diesem angeordnete
Golftasche vom Boden anzuheben und den Golftrolley fortzubewegen. Dabei haben die Hinterrdder Bodenkontakt.

[0044] Vorteilhaft sind im Abstand zum zweiten Ende des Tragprofils Verbindungsmittel zur Herstellung einer form- und/
oder kraftschlissigen mit einer Golftasche vorgesehen. Mit Hilfe einer Zweipunkiverbindung kann eine Golftasche zuver-
lassig am Tragprofil des Golftrolleys befestigt werden. Eine technisch einfache Lésung sieht vor, dass die Golftasche mit-
tels eines Riemens oder Gummibands am Tragprofil befestigbar ist. Der Riemen oder das Gummiband kénnen dabei Teil
des Golftrolleys oder der Golftasche sein.

[0045] Vorzugsweise sind die Parallelogrammhebel an einer Halterung schwenkbar angeordnet derart, dass die Schwenk-
achse jeweils in kurzem Abstand seitlich und hinter dem Tragprofil verlauft. Dies hat den Vorteil, dass im zusammengefal-
teten Zustand die Drehachse der Hinterrader hinter dem Tragprofil verlauft. Vorzugsweise liegt die Drehachse der Hinter-
rader in der gleichen Ebene wie die Drehachse des Vorderrads.

[0046] Vorteilhaft ist der Radkasten als Aufnahmeschlitz ausgebildet. Dieser ist so gross, dass zwischen ungeféhr 40 und
50% der Querschnittsflache des Vorderrads des Golftrolleys Platz hat.

[0047] Vorteilhaft ist das Bodenteil ausgebildet, um sich an einer verlangerten Achse des Vorderrads eines dreiradrigen
Golftrolleys abzustitzen.
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[0048] Vorteilhaft hat der Radkasten zwei einander gegenliberliegende Seitenwande, an denen auf ungefahr halber Héhe
Stege angeformt sind, die miteinander fluchtende Ausnehmungen zur Aufnahme einer Vorderradachse aufweisen. Damit
lasst sich die Golftasche mit dem Bodenteil an der Achse des Vorderrades einhdngen und eine Formschlussverbindung
herstellen. Durch die beschriebene Konstruktion kann die Laufflache des Vorderrads mit der Standflache des Bodenteils
fluchten, sodass die Golftaschen-Golftrolly-Einheit sich mit dem Bodenteil und dem Vorderrad am Boden abstitzt. Damit
hat die Golftaschen-Golftrolly-Einheit selbst im zusammengefalteten Zustand ein gutes Stehvermégen und kippt nicht
gleich um. Wiirde die Drechachse des Vorderrads im Radkasten verlaufen, dann musste das Vorderrad unter die Stand-
flache des Bodenteils reichen, damit die Golftaschen-Golftrolly-Einheit noch bewegt werden kénnte.

[0049] Zweckmassigerweise ist der Aufnahmeraum ausgebildet, um zwischen 30 und 70%, vorzugweise zwischen 40 und
60% und besonders bevorzugt zwischen 40 und 49% der Querschnittsflache des Vorderrads aufzunehmen. Das bedeutet,
dass das Vorderrad grésstenteils aus dem Radkasten herausragt.

[0050] Vorteilhaft hat das Bodenteil einen im Wesentlichen flachen Boden, und der Radkasten fir das Vorderrad erstreckt
sich ungefahr rechtwinklig zum Boden. Auf diese Weise ist hoch genligend Platz fur die Anordnung einer Mehrzahl von
Golfschlagern vorhanden.

[0051] Gemass einer bevorzugten Ausflihrungsform ist an den Radkasten fur das Vorderrad anschliessend ein nach aus-
sen offener Kanal fiir die Aufnahme des Mittelteils eines Fahrgestells eines Golftrolleys vorgesehen. Dies hat den Vorteil,
dass der Kanal fir das Mittelteil im Wesentlichen in der Peripherie der Umhullung verlaufen kann, was fiir Kompaktheit
der kombinierten Golftaschen-Golftrolly-Einheit sorgt.

[0052] Zweckmassigerweise sind an der Unterseite des Bodenteils Standflisse vorgesehen. Dies sorgt fir einen guten
Stand der kombinierten Golftaschen-Golftrolly-Einheit im zusammengefalteten Zustand. Das Bodenteil ist vorzugsweise
wannenférmig mit niedrigen, umlaufenden Seitenwanden ausgebildet. Dies sorgt fiir einen guten Halt der in der Golftasche
aufgenommenen Golfschlager.

[0053] Vorteilhaft ist gegentiiberliegend dem Bodenteil ein Kopfteil vorgesehen, das mittels mehrer Stabe mit dem Boden-
teil verbunden ist. Dies ist eine ultraleichte Konstruktion, insbesondere wenn die Stabe aus einem kohlefaserverstarkten
Kunststoff hergestellt sind.

[0054] Vorzugsweise hat das Kopfteil Unterteilungen fir die Aufnahme verschiedener Golfschlager auf, sodass diese
Ubersichtlich angeordnet und leicht entnommen werden kénnen.

[0055] Gemass einem anderen Aspekt der Erfindung ist das Vorderrad des Golftrolleys fix im Radkasten der Golftasche
montiert. In diesem Fall muss das Fahrgestell des Golftrolleys nur Uber die beiden Hinterrader verfigen, welche mittels
Parallelogrammbhebeln am Mittelteil des Fahrgestellt angemacht sind.

[0056] Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist auch ein dreiradriger Golftrolley zur Aufnahme einer Golftasche mit
einem im Golftaschenbodenteil vorgesehenen Radkasten mit

— einem langlichen, insbesondere rohrférmigen, Tragprofil,
— einem Vorderrad, das an einem ersten Ende des Tragprofils angeordnet ist,

— einer Lenkstange, die mit einem ersten Ende am zweiten Ende des Tragprofils angelenkt ist, und in einer Ebene
von einer ersten Position, in welcher die Lenkstange am Tragprofil anliegt, in eine zweite Position, in welcher die
Lenkstange einen stumpfen Winkel mit dem Tragprofil einnimmt, verschwenkbar ist,

— Feststellmittel, um eine einmal eingenommene Position der Lenkstange relativ zum Tragprofil zu fixieren,

— zwei Hinterrader, welche mittels zweier Parallelogrammhebel an gegeniiberliegenden Seiten des Tragprofils ange-
lenkt sind,

— zwei Streben, welche mit einem Ende jeweils mindestens an einem der Parallelogrammhebel und mit dem ande-
ren Ende an der Lenkstange angelenkt sind, derart, dass die Hinterrdder beim Verschwenken der Lenkstange von
einer engen Transportstellung in eine gespreizte Fahrstellung und umgekehrt bewegbar sind. Dieser Golftrolley ist
dazu ausgelegt, um mit einer Golftasche geméss einem der Anspriiche 1 bis 18 kombiniert zu werden und weist
die Besonderheit auf, dass das Vorderrad eine Achse aufweist, deren axiale Verldngerungen an einander gegen-
Uberliegenden Seiten des Vorderrads ein Auflager fur eine Golftasche bildet. Dadurch kann eine entsprechend
ausgebildete Golftasche am Golftrolley eingehangt und mit diesem eine kompakte Einheit bilden. Der erfindungs-
gemasse Golftrolley wird im Allgemeinen gestossen, sodass in der Beschreibung das ,Mittelrad” als ,Vorderrad®
und die beiden anderen Rader als ,Hinterrader” bezeichnet sind. Dabei ist dem Leser klar, dass der Golftrolley
selbstverstandlich auch gezogen werden kann.

[0057] Vorteilhaft ist am Tragprofil eine Gabel mit U-f6rmigen Ausnehmungen vorgesehen oder ausgebildet, die der Auf-
nahme der Vorderradachse dienen.
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[0058] Vorteilhaft Uberragt die Achse des Vorderrads auf beiden Seiten die Gabel um eine bestimmte Distanz.

[0059] Gemass einer vorteilhaften Ausfuhrungsform ist die Lenkstange Uber ein Verbindungsstiick am Tragprofil ange-
ordnet derart, dass die Schwenkachse sich eine bestimmte Distanz hinter dem Tragprofil befindet. Dies hat den Vorteil,
dass Tragprofil und Lenkstange im zusammengeklappten Zustand des Golftrolleys im Wesentlichen parallel zueinander
verlaufen kénnen.

[0060] Vorteilhaft sind im Abstand zum zweiten Ende des Tragprofils Verbindungsmittel zur Herstellung einer form- und/
oder kraftschlissigen Verbindung mit einer Golftasche vorgesehen, damit Golftasche und Golftrolley eine zusammen trans-
portierbare Einheit bilden kénnen, sodass die Vorteile eines integrierten Golftaschenwagens realisiert sind.

[0061] Vorteilhaft sind die Parallelogrammhebel an einer Halterung schwenkbar angeordnet derart, dass die Schwenk-
achse jeweils in kurzem Abstand seitlich und hinter dem Tragprofil verlauft. Dies hat den Vorteil, dass die Hinterrader im
zusammengefalteten Zustand in kurzem Abstand zum Tragprofil angeordnet sind.

[0062] Vorteilhaft ist die Hinterradeinheit um eine am Fahrgestell, insbesondere Tragprofil, vorgesehene Rotationsachse
verschwenkbar. Dies erlaubt es, die Hinterradeinheit rasch in die Gebrauchsstellung zu bringen.

[0063] Zweckmassigerweise umfasst das Fahrgestell ein vorzugsweise langliches Tragprofil. Das Vorsehen eines zentra-
len in Langsrichtung des Golftrolleys sich erstreckenden Tragprofils hat den Vorteil, dass dies dem Golftrolley eine grosse
Stabilitat verleiht. Denkbar ist jedoch auch, dass anstelle eines stabférmigen Tragprofils eine Rahmenkonstruktion ver-
wendet wird, wobei die Ubrige Konstruktion gleich bleiben kénnte.

[0064] In einer weiteren Ausflihrungsform ist die Einrichtung zum Fihren des Golftrolleys an einer Lenkstange angeord-
net, die verschwenkbar am Tragprofil angelenkt und zusatzlich mit der Hinterradeinheit gelenkig verbunden ist. Diese Aus-
fuhrungsform hat den Vorteil, dass durch Verschwenken der Lenkstange von einer Nichtgebrauchsstellung (zusammen-
geklappte Position), in der die Lenkstange an der Riickseite des Golftrolleys resp. an der Hinterradeinheit fast oder ganz
anliegt und einer Gebrauchsstellung, in der die Lenkstange einen Winkel von bis zu 20 Grad zur LAngsachse des Tragpro-
fils einnimmt, in eine fahrbereite, auseinandergeklappte Position gebracht werden kann. Beim Aufstellen des Golftrolleys
wird die Lenkstange vorzugsweise zwischen ungeféhr 130 Grad und 180 Grad verschwenkt.

[0065] Vorzugsweise sind die HinterrAder mittels einer Radstitze direkt oder indirekt am Tragprofil oder Rahmen ange-
lenkt. Dies sorgt flir eine grosse Stabilitdt des ganzen Golftrolleys.

[0066] Vorteilhaft umfasst die Einrichtung zum Fihren des Golftrolleys eine Lenkstange, wobei die Lenkstange am Trag-
profil angelenkt ist. Diese Konstruktion sorgt fUr eine hohe Stabilitat des Golftrolleys bei geringem Gewicht.

[0067] Gemass einer besonders vorteilhaften Ausfihrungsform sind Lenkstange und Radstitzen mittels einer Strebe
mechanisch miteinander gekoppelt. Dies ergibt eine gute Abstitzung der Filhrungseinrichtung, weil sich Uber die Streben
Lasten direkt auf die Radstutzen ableiten lassen.

[0068] Vorteilhaft umfasst die Einrichtung zum Fiihren des Golftrolleys einen Bligel, der an der Lenkstange angelenkt
und in der Hoéhe verstellbar ist. Damit kann der Blgel entsprechend der Grésse eines Golfspielers auf unterschiedliche
Héhen eingestellt werden.

[0069] Zweckmassigerweise ist das Vorderrad am vorderen Ende des Tragprofils frei drehbar angeordnet. Dies dient
ebenfalls der Stabilitat des Golftrolleys, wenn das Vorderrad direkt am Tragprofil angeordnet ist. Dazu kann das Tragprofil
eine Radgabel &hnlich der Fahrradgabel eines Fahrrades aufweisen, um das Vorderrad zu montieren. Vorteilhaft verlauft
die Drehachse des Vorderrads unterhalb und im Abstand zur Langsmittellinie des Tragprofils.

[0070] Vorzugsweise befinden sich die Hinterrader in der zusammengeklappten Stellung seitlich nah am Bodenteil des
Behaltnisses. Das Bodenteil kann zu diesem Zweck seitliche Einbuchtungen oder Nischen aufweisen, in denen die Hin-
terrader in der Nichtgebrauchsstellung teilweise oder vorzugsweise vollstdndig aufgenommen sind, sodass sie seitlich
nicht Uber die Golftasche vorstehen, d.h. der Radstand nicht breiter als die Golftasche sind. Dies ist eine platzsparende
Konstruktion und sorgt fir Kompaktheit der Golftasche-Golftrolley-Einheit.

[0071] Vorteilhaft sind die Hinterrader in der Nichtgebrauchsstellung in Draufsicht auf die liegende Golftaschen-Golftrol-
ly-Einheit wenigstens teilweise in der Aussenkontur des Bodenteils und/oder der Umhillung aufgenommen. Je mehr die
Hinterrader in der Aussenkontur der Umhillung aufgenommen sind, umso kompakter ist die ganze Golftasche-Golftrol-
ley-Einheit.

[0072] Vorteilhaft verbindet die Umhdiillung das Bodenteil und das Kopfteil miteinander und weist eine Vorder- und eine
Ruckseite, sowie zwei die Vorder- und Riickseite verbindende Seitenflachen auf. Dabei kann die Umhullung auswechselbar
sein und aus unterschiedlichen Materialien wie Kunststoff, Textil, Schale etc. hergestellt sein.

[0073] Zweckmassigerweise besitzt das Bodenteil eine Abschridgung, um die Bodenfreiheit des Golftrolleys in der Ge-
brauchsstellung zu verbessern. Diese Abschragung befindet sich zwischen der Riickseite und dem Boden des Bodenteils.
Je nach Position des Vorderrads im Bodenteil kann die Abschragung mehr oder weniger ausgepragt ausfallen.

[0074] Wenn in der Nichtgebrauchsstellung die Drehachsen der Hinterrader einerseits und die Drehachse des Vorderra-
des andererseits voneinander beabstandet sind, dann kann der Golftrolley aufrecht stehen, ohne dass sich das Bodenteil
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auf der Auflageoberflache abstitzen muss. Allerdings ist genauso vorstellbar, dass in der aufrechten, zusammengeklapp-
ten Stellung des Golftrolleys sich das Behdltnis am Boden abstitzt. So kann der Golftrolley in der aufrechten, zusammen-
gefalteten Position einerseits auf dem Vorderrad und/oder den Hinterrddern stehen und sich mit dem Bodenteil abstiitzen,
sodass die Golftaschen-Golftrolly-Einheit eine stabile Position einnehmen kann.

[0075] Vorteilhaft ist die Hinterradeinheit derart am Fahrgestell angelenkt, dass beim Verschwenken derselben von der
Nichtgebrauchsstellung in die Gebrauchs- oder Fahrstellung die Radstlitzen gespreitzt werden. Dies hat den grossen
Vorteil, dass sich damit die Standfestigkeit der Golftaschen-Golftrolly-Einheit verbessert und ein seitliches Kippen auch
im higeligen Gelande kaum méglich ist. Zweckmassigerweise kdnnen die Hinterrader relativ zur Grundstellung (Nichtge-
brauchsstellung) auf ungefahr die doppelte Breit gespreizt werden.

[0076] Vorteilhaft stitzen in der Fahrstellung die Hinterrader und das Vorderrad das Fahrgestell und den Behalter in einer
schragen Stellung, in der die Radstitzen vorzugsweise ungefahr in einem rechten Winkel zum Trager angeordnet sind.

[0077] Zweckmassigerweise sind im Kopfteil eine Mehrzahl von Offnungen zum Einstecken der Golfschlagerschafte aus-
gebildet, sodass die gewlunschte Anzahl von Golfschlagern mitgefihrt werden kénnen. Damit die Golfschlager einfach
dem Behaltnis entnommen werden kénnen und ein optisch aufgerdumtes Bild entsteht, sind die Golfschlagerképfe im
Kopfteil vorzugsweise positioniert aufgenommen. Dazu kénnen im Kopfteil eine Mehrzahl von Offnungen vorgesehen sein.
Damit die Golfschlager innerhalb des Behaltnisses gefuhrt sind, kdnnen sich an der Unterseite des Kopfteils vorzugsweise
einzelne Rohren anschliessen, die sich bis zum Bodenteil erstrecken kénnen.

[0078] Vorzugsweise ist ein Blgel vorgesehen, der am hinteren (distalen) Ende der Lenkstange angelenkt und in ver-
schiedenen Positionen feststellbar ist. Dies hat den Vorteil, dass der Bugel auf die Grdsse eines Benutzers des Golftrolleys
einstellbar ist.

[0079] In einer weiteren Ausfihrungsform ist an der Lenkstange ein Handgriff in LAngsrichtung beweglich angeordnet, der
mit einem Bolzen mechanisch verbunden ist. Dadurch lasst sich die Lenkstange entriegeln, indem der Handgriff so weit
zurlickgezogen wird, dass der Bolzen aus der Verrastung gelangt. Vorteilhaft ist der Bolzen mittels eines Federelements in
eine Arretierposition vorgespannt. Dies hat den Vorteil, dass der Bolzen selbsttatig einrasten kann, wenn die Lenkstange
verschwenkt und der Handgriff losgelassen wird.

[0080] Zweckmassigerweise ist ein Schnappmechanismus zur Verrastung der Lenkstange in der Nichtgebrauchsstellung
vorgesehen. Damit kann die Betatigungsstangen in der Gebrauchs- wie auch in der Nichtgebrauchsstellung Iésbar fixiert
sein.

[0081] Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird nun unter Bezugnahme auf die nachfolgenden Figuren naher im Detail
beschrieben. Es zeigt:

Figur 1: Eine Seitenansicht einer erfindungsgemassen, mit Golfschlagern bestlickten Golftasche verbunden mit ei-
nem Golftrolley in der Fahrstellung, wobei der Golftrolley eine bewegliche Hinterradeinheit und ein stationdres Vorder-
rad und eine Einrichtung zum Auseinander- und Zusammenklappen sowie Fllhren der aus Golftasche und Golftrolley
kombinierten Golftaschen-Golftrolly-Einheit mit einer Lenkstange und einem an dieser angelenkten, héhenverstellba-
ren Bigel (ohne Umhllung zwecks verbesserter Anschaulichkeit) ;

Figur 2: Golftasche und Golftrolley von Fig. 1 in Draufsicht;

Figur 3: Golftasche und Golftrolley von Fig. 1 in aufrechter Stellung und im zusammengeklappten Zustand;
Figur 4: Eine Unteransicht des zusammengeklappten Golftrolleys;

Figur 5: Eine Seitenansicht des zusammengeklappten Golftrolleys;

Figur 6: Eine Draufsicht auf den zusammengeklappten Golftrolley;

Figur 7: Eine Stirnansicht des zusammengeklappten Golfttrolleys;

Figur 8: Einen Schnitt durch den zusammengeklappten Golfttrolley entlang der Linie A-A von Fig. 5;

Figur 9: Das komplette, tragende Fahrgestell des Golftrolleys ochne Boden- und Kopfteil und in zusammengeklapptem
Zustand;

Figur 10: Das ganze Fahrgestell des Golfttrolleys von Fig. 9 mit einem Tragprofil und einer am Tragprofil angeordneten
Aufrichteinheit bestehend aus der Hinterradeinheit und einer daran angeordneten Lenkstange und einem Blgel zum
Stossen der Golftaschen-Golftrolly-Einheit;

Figur 11: Die Anlenkung der Lenkstange an das Tragprofil in der Gebrauchsstellung;

Figur 12: Die Stellung der Lenkstange in der Nichtgebrauchsstellung;
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Figur 13: In vergrdssertem Massstab die Gelenkverbindung zwischen dem Tragprofil und der Lenkstange in der Ge-
brauchsstellung; und

Figur 14: In vergrdssertem Massstab die Gelenkverbindung zwischen dem Tragprofil und der Lenkstange in der Nicht-
gebrauchsstellung; .

Figur 15: Perspektivische Ansicht des Gerlsts der Golftasche bestehend aus einem Bodenteil und einem Kopfteil, die
mittels Staben miteinander verbunden sind, von schrag hinten;

Figur 16: Eine Hinteransicht des Golftaschengerists;

Figur 17: Eine Seitenansicht des Golftaschengerists;

Figur 18: Eine Draufsicht auf das Golftaschengerist;

Figur 19: Einen Schnitt durch das Golftaschengerist entlang der Linie D-D von Fig. 16;
Figur 20: Einen Schnitt durch das Geriist der Golftasche entlang der Schnittlinie E-E;

Figur 21: Eine perspektivische Ansicht des Bodenteils mit Radkasten und des Vorderrads eines Golftrolleys, der Achs-
verlangerungen fur die Aufnahme der Golftasche aufweist;

Figur 22: Eine perspektivische Ansicht der erfindungsgemaéassen Golftasche;

Figur 23: Eine perspektivische Ansicht der erfindungsgemaéassen Golftasche-Golftrolley-Einheit von schrag hinten;
Figur 24: Eine perspektivische Ansicht der Golftaschen-Golftrolley-Einheit;

Figur 25: Die Golftaschen-Golftrolley-Einheit von Fig. 24 mit Golfschldgern bestlckt;

Figur 26: Eine Seitenansicht der zusammengeklappten Golftaschen-Golftrolley-Einheit von Fig. 25, jedoch ochne Um-
hillung;

Figur 27: eine Vorderansicht der Golftaschen-Golftrolley-Einheit von Fig. 26;
Figur 28: Eine perspektivische Ansicht der Golftaschen-Golftrolley-Einheit von Fig. 25 in der Fahrposition; und

Figur 29: Eine perspektivische Ansicht nur des Golftrolleys in der auseinandergeklappten Position.

[0082] Die in den Figuren 1 bis 10 gezeigte erste Ausfiihrungsform eines Golftrolleys 11 umfasst ein Fahrgestell 13 mit
einem langlichen Tragprofil 15, einem am vorderen Ende 17 des Tragprofils 15 angeordneten, nicht verstellbaren Vorderrad
19 und einer Aufrichteinheit 20 mit einer am hinteren Ende 21 des Tragprofils angelenkten Lenkstange 23 und einer
zwischen dem vorderen und dem hinteren Ende 17, 21 angeordneten Hinterradeinheit 25 mit zwei Hinterrddern 27 und
zwei Streben 28. Auf dem Golftrolley 11 ist eine Golftasche 53 I6sbar befestigt. Die Golftasche 53 hat ein Bodenteil 29 und
gegeniberliegend ein Kopfteil 30, die Uber ein nachfolgend noch naher zu beschreibendes Gerlst miteinander verbunden
sind. Nachfolgend werden diese Komponenten und deren Zusammenwirken naher erlautert.

[0083] Im Bodenteil 29 sind bei bestlckter Golftasche die Griffenden von Golfschlagern 31, im Golfjargon auch als ,Eisen”
bezeichnet, aufgenommen. Das Bodenteil 29 ist Teil der Golftasche und umfasst einen Boden 33, eine Vorder- 35 und
eine Ruckseite 37 und zwei Seitenflachen 39, welche die Vorder- und Rickseiten 35,37 miteinander verbinden (Fig. 1).
Dabei erstrecken sich die Vorder- und Rickseiten 35, 37, sowie die zwei Seitenflachen 39 im Wesentlichen rechtwinklig
zum Boden 33. In der Mitte des Bodenteils 29 ist ein schlitzférmiger Radkasten 40 vorgesehen, in der etwas weniger als
die Halfte der Querschnittsflache des Vorderrads 19 Platz hat (Figuren 1 und 2). Radkasten 40 und Durchmesser des Vor-
derrads 19 sind so aufeinander abgestimmt, dass die Lauffldche des Vorderrads in etwa mit der Unterseite des Bodenteils
29 fluchtet. Zwischen der Rickseite 37 und dem Boden 33 des Bodenteils 29 ist eine Abschridgung 41 ausgebildet, damit
in der Fahrstellung des Golfttrolleys ausreichend Bodenfreiheit zwischen dem Bodenteil 29 und der Auflageoberflache
43 resp. Fahrbahn vorhanden ist. Das Vorsehen einer Abschridgung 41 ist dann erforderlich, wenn die Radachse in kurzem
Abstand von der Rickseite 37 innerhalb des Bodenteils vorgesehen ist.

[0084] Das Kopfteil 30 ist am Tragprofil 15 l6sbar angeordnet und besteht im Wesentlichen aus einem ungefahr kreis-,
halbkreis- oder U-férmigen Formteil 45, in welchem einzelne, vorzugsweise kreisrunde oder rechteckige Offnungen 47 zum
Einstecken der Golfschlagerschafte 49 vorgesehen sind (Fig. 7 und 8). Anstatt eines Formteils 45 kann jedoch auch ein
kreis-, halbkreis- oder U-férmiger Rahmen, vorzugsweise aus einem formstabilen Kunststoff, vorgesehen sein. An den Bo-
den- und Kopfteilen 29,30 ist eine in den Figuren 5 und 6 strichliert engezeichnete Umhiillung angeordnet, die zusammen
mit den Boden- und Kopfteilen 29,30 ein Behaltnis fir die Golfschlager 31 definiert. Die Umhiillung, vorteilhaft aus textilem
Material, ist vorzugsweise mittels Nieten, Druckkndpfen, eines Klettverschlusses, Klemmelementen oder dergleichen 16s-
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bar mit den Boden- und Kopfteilen 29,30 verbunden. Dies hat den Vorteil, dass die Umhillung im Falle einer Beschadigung
ersetzt werden kann, oder wenn das Erscheinungsbild der Golftasche aus modischen Grinden verandert werden soll.

[0085] Das stabférmige Tragprofil 15 der Golftasche hat am vorderen Ende 17 einen in der Gebrauchsstellung nach unten
abgewinkelten Fortsatz 55, an dem das Vorderrad 19 angelenkt und um eine Drehachse 57 drehbar ist (Fig. 10). Durch die
Abwinkelung des Tragprofils 15 nach unten befindet sich die Drehachse 57 des Vorderrads 19 im Abstand von einer durch
das Tragprofil gehenden Langsmittellinie 58 (Fig. 10). Dadurch kann die Aussparung 41 im Bodenteil 29 etwas kleiner
ausfallen, weil das Vorderrad weniger stark ins Behéltnis eintaucht und somit insgesamt mehr Platz zum Verstauen der
Golfschlager vorhanden ist.

[0086] Die Hinterradeinheit 13 des Golftrolleys umfasst zwei separate Radaufhangungen, an denen die beiden Hinterra-
der 27 frei drehbar angeordnet sind. Die Radaufhdngungen umfassen jeweils eine Radstitze 59, welche mittels eines
Gelenks 61 mit dem Tragprofil 15 verbunden und um eine Schwenkachse 63 verschwenkbar ist. Das Gelenk 61 fur die
Anlenkung der Radstitzen 59 befindet sich in Langsrichtung des Golfitrolleys gesehen eine bestimmte Distanz, vorzugs-
weise zwischen 5¢cm und 20cm und besonders bevorzugt zwischen 8cm und 14cm oberhalb der Mitte des Tragprofils 15.
Am anderen Ende der Radstiitze 59 ist das Hinterrad 27 um eine Drehachse 85 frei drehbar angeordnet. Die Radstt-
ze 59 umfasst zwei einzelne und voneinander beabstandete Parallelogrammhebel 60a,60b, die um die Schwenkachsen
63 verschwenkbar sind. Dadurch, dass die beiden Parallelogrammhebel 60a,60b an unterschiedlichen Punkten angelenkt
sind, werden die Rader beim Aufklappen relativ zueinander parallel ausgeschwenkt, sodass diese auch in Gebrauchsstel-
lung parallel zueinander sind.

[0087] Die Lenkstange 23 zum Auseinander- oder Zusammenfalten des Golftroleys ist am ersten, hinteren Ende des
Tragprofils 15 angelenkt und um eine Schwenkachse 69 verschwenkbar. Die Streben 28 sorgen Uber die Drehpunkte
73 und 75 fiir eine gelenkige Verbindung zwischen der Lenkstange 23 und den Radstitzen 59. Wird die Lenkstange 23 ver-
schwenkt, dann werden zwangsgefihrt auch die Radstitzen 59 verschwenkt. In der einen durch die Nichtgebrauchsstel-
lung definierten Extremposition der Aufrichteinheit erstrecken sich die Radstltzen 59, die Lenkstange 23 und die Streben
28 im Wesentlichen parallel oder in einem kleinen Winkel zum Tragprofil 15. In der anderen durch die Gebrauchsstellung
definierten Extremposition beschreiben die Radstiitzen 59 ungefahr einen rechten Winkel zum Tragprofil 15, und die Lenk-
stange 23 erstreckt sich in einem Winkel o von ungefahr 15 Grad zum Tragprofil 15 (Fig.14). In dieser Stellung nimmit das
Tragprofil 15 und die auf dem Tragprofil 15 angeordnete Golftasche 53 einen Winkel zwischen ungefahr 40 und 50 Grad
zur Fahrbahnflache 43 ein.

[0088] Die Figuren 7 und 8 zeigen die Anordnung der Golfschlager 31 in der Golftasche 53 naher im Detail. Fir die
Golfschlager 31 mit einer normalen Schaftlange sind insgesamt neun Locher 47' im Formteil 45 vorgesehen, die in einem
~U" gruppiert sind. Vier weitere Lécher 47" sind unterhalb der erwahnten neun Lécher 47" naher am ausseren Rand des
Formteils 45 vorgesehen. Diese Lécher 47" sind fur Gberlange Golfschlager, im Golfjargon auch als ,Hélzer” bezeichnet,
reserviert.

[0089] An die Lécher 47' und 47" kdnnen sich an der Unterseite des Formiteils 45 Réhren aus Kunststoff oder einem
textilen Material anschliessen, in denen die Golfschlagerschafte 49 gefiihrt resp. aufgenommen sind. Diese Réhren sind
aus Darstellungs- und Ubersichtlichkeitsgriinden in der Fig. 8 jedoch nicht eingezeichnet. Wie aus den Figuren 1, 5 und
8 ersichtlich ist, erstrecken sich die Schafte der drei oberen Golfschlager 31'im Wesentlichen parallel zur LAngsmittellinie
58 (Fig. 10) des Tragprofils 15, die anderen sechs Golfschladger 31' der U-férmigen Anordnung sind hingegen zur Mitte
hin geneigt, sodass diese im Behaltnis im Zwischenraum zwischen dem fUr das Vorderrad 19 vorgesehenen Radkasten
40 und den Hinterradern 27 zu liegen kommen. Die Schafte 49 der Gberlangen Golfschldger 31" hingegen nutzen den ver-
bleibenden Raum zwischen der nicht gezeigten Umhillung und den insgesamt sechs seitlich angeordneten Golfschlagern
31' und erstrecken sich im Behaltnis 53 von oben hinten schrag nach unten vorne, wenn die Golftaschen-Golftrolly-Einheit
senkrecht steht. Durch diese schridge Anordnung der Golfschlager lassen sich bis zu ca. zusatzliche 5cm Schaftlange
innerhalb des Behaltnisses unterbringen. Die Begriffe ,oben” und ,hinten* beziehen sich auf die Gebrauchsstellung und
Fahrtrichtung der Golftaschen-Golftrolly-Einheit und sind nicht als limitierende Merkmale zu verstehen. Hinten ist bei der
Golftasche dort, wo das Vorderrad des Golftrolleys aus dem Bodenteil ragt.

[0090] In den Figuren 11 bis 14 ist der Arretiermechanismus fUr die Lenkstange 23 gezeigt. Der Arretiermechanismus
sorgt fur eine sichere Fixierung der Lenkstange 23 im ausgeklappten Zustand des Golfttrolleys und zwar in einem Winkel
zwischen ungeféahr 10 und 30 Grad zum Tragprofil 15. Das Besondere am erfindungsgemassen Golfttrolley ist, dass dieser
sich mit einem einzigen Handgriff resp. einer einzigen Bewegung vom zusammengeklappten (Nichtgebrauchsstellung) in
den auseinandergeklappten Zustand (Gebrauchsstellung) tberfuhren lasst. Dies im Unterschied zu den eingangs erwahn-
ten integrierten Golftaschenwagen, wo jeweils mehrere Handgriffe nétig sind, um diese aufzurichten. Um das Aufstellen
des Golftrolleys méglichst einfach zu gestalten, ist am hinteren Ende 21 des Tragprofils 15 ein Drehgelenk 79 ausgebildet.
Das Drehgelenk 79 weist am Tragprofil 15 einen Gelenkzapfen 81 auf. Auf den Zapfen 81 aufgesetzt ist die Lenkstange
23, die zu diesem Zweck ein etwas dickeres Anschlussstiick 82 mit einer Bohrung 83 aufweist. Die Lenkstange 23 ist
rohrférmig ausgebildet mit einem Kanal 85. In diesem Kanal 85 erstreckt sich ein Seilzug 87, der eine mechanischeVerbin-
dung zwischen einem an der Lenkstange 23 verschieblich gelagerten Handgriff 89 und einem beweglichen Arretierbolzen
91 herstellt, welcher in einem stirnseitigen Sackloch 93 der Lenkstange 23 aufgenommen ist.
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[0091] Der Arretierbolzen 91 ist mittels eines Verbindungsstabs 97 mit dem Seilzug 87 verbunden, wobei die Arretierhiilse
91 und der Verbindungsstab 97 relativ zueinander beweglich ausgebildet sind. Zu diesem Zweck weist der Arretierbolzen
91 eine abgestufte Bohrung 99 und der Verbindungsstab 97 an einem ersten Ende ein verbreitertes Kopfteil 101 auf,
das in der Bohrung 99 verschieblich aufgenommen ist. Wird der Verbindungsstab 97 auf Zug beansprucht, dann liegt
das Kopfteil 101 am Ringabsatz 103 des Arretierbolzens 91 an und der Arretierbolzen 91 kann in der Bohrung 93 aus
der vorgeschobenen Arretierstellung, in welcher der Arretierbolzen 91 aus dem stirnseitigen Ende 82 der Lenkstange
23 herausragt, zurlickgezogen werden (Fig. 13).

[0092] Am zweiten Ende des Verbindungsstabs 97 ist ein Anschlagteil 105 aufgesetzt, das mit einem Endstick 107 ver-
bunden ist. An diesem Endstiuck 107 ist ein Ende des Seilzugs 87 festgemacht. Mittels eines Verbindungsteils 109 ist das
Endstuck 107 mit einer Druckfeder 111 verbunden. Die Druckfeder 111 selbst ist durch eine Klemmhilse 113 in ihrer Lage
in der Lenkstange 23 fixiert und spannt den Verbindungsstab 97 in die in den Figuren 13 und 14 gezeigte Anschlagsposi-
tion vor, in welcher das Anschlagteil 105 an einen Absatz 115 anliegt.

[0093] Zusatzlich ist der Arretierbolzen 91 durch eine separate Feder 117 vorgespannt, die in den Zwischenraum zwischen
dem Arretierbolzen 91 und dem Bohrlochgrund 119 eingesetzt ist. Dabei hat die Feder 117 die Funktion, den Arretierbolzen
91 unabhangig von der Verbindungsstange 97 in eine vorgeschobene Arretierstellung vorzuspannen, in welcher dessen
vorderes Ende stirnseitig aus dem Anschlussstick 82 herausragt.

[0094] Die Lenkstange 23 kann die in den Figuren 13 und 14 gezeigten Extrempositionen einnehmen. Im zusammenge-
klappten Zustand des Golfttrolleys, welcher der Nichtgebrauchsstellung entspricht, nimmt die Lenkstange 23 einen Winkel
a zwischen 1 und 10 Grad und in der aufgeklappten Position, welcher der Gebrauchsstellung entspricht, einen Winkel
zwischen 160 und 180 Grad bezuglich des Tragprofils 15 ein. Dabei kann der Arretierbolzen 91 in der Gebrauchsstellung
des Golfttrolleys in eine Bohrung 121 im Tragprofil 15 eingreifen. Um einen festen Sitz des Arretierbolzens 91 zu gewéhr-
leisten, ist dessen vorderes Ende als Konus 123 ausgebildet, und in der Bohrung 121 ist eine Hulse 125 mit einer konus-
fdrmigen Offnung 127 vorgesehen, in welcher der Konus formschllssig eingreifen kann (die Hillse 125 ist nur in der Fig.
13 eingezeichnet).

[0095] Wird der Arretierbolzen 91 aus seiner Verankerung in der Bohrung 121 gelést, indem der Seilzug 87 durch Zurlick-
ziehen des Handgriffs 89 entgegen der durch die Feder 111 ausgelibten Federkraft betatigt wird, kann die Lenkstange
23 im Uhrzeigersinn gedreht werden (Fig. 13). Dabei rotiert das Anschlussstiick 82 beim Auseinanderklappen des Golf-
trolleys um den Gelenkzapfen 81 und mit seiner gekriimmten Stirnseite 129 entlang einer halbkreisférmigen Mantelfla-
che 131, die am Tragprofil 15 vorgesehen oder angeformt ist. Spétestens in der zusammengeklappten Position kann der
Handgriff 89 dann wieder losgelassen werden. Dann schnappt der ebenfalls unter Federspannung stehende Arretierbol-
zen 91 in die Bohrung 121 ein.

[0096] An den Handgriff 89 sind zwei rohrférmige Fihrungsbschnitte 129 und 131 angeformt, die die Lenkstange 23 form-
schlUssig umgreifen, wobei einer der beiden Fiihrungsabschnitte, im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel der FUhrungsab-
schnitt 131, mit dem Seilzug 87 verbunden ist. Die Verbindung zwischen dem Seilzug 87 und dem Fiihrungsabschnitt
geschieht Uber einen Stift 133, der zwei in Langsrichtung des Lenkstange ausgerichtete Langlécher 135 durchgreift. Die
Lange der Langlécher 135 begrenzt dabei den Hub des Handgriffs 89.

[0097] Ein Bugel 136 ist an das hintere Ende der Lenkstange 23 angelenkt und um eine Drehachse 137 verstell- und
vorzugsweise in beliebigen Positionen feststellbar. Damit hat der Golfspieler die Méglichkeit, den Bugel 136 auf jene Ho-
he einzustellen, die seiner Grésse entspricht und ihm am komfortabelsten ist. Gemass einer vorteilhaften Ausfuhrungs-
form der Erfindung steht der Griff 89 auch mit dem Arretiermechanismus zur Feststellung einer einmal eingenommenen
Schwenklage des Bligels 136 relativ zur Lenkstange 57 dergestalt in Verbindung, dass beim Zurlickziehen des Griffs
89 auch die Arretierung des Arretiermechanismus geldst ist und der vorzugsweise unter einer Federvorspannung stehen-
de Biligel in eine Endposition verschwenkt wird, in welcher der Blgel ungefahr parallel zur Lenkstange verlauft (Fig. 1). Da
dem Fachmann viele Lésungen bekannt sind, wie die Verstellbarkeit des Blgels und der Arretiermechanismus realisiert
werden kann, wird auf eine ndhere Beschreibung derselben verzichtet.

[0098] In den Figuren 15 bis 29 ist eine zweite Ausfuhrungsform der erfindungsgemassen Golftasche 53 ndher im Detail
gezeigt. Die Golftasche 53 umfasst ein Bodenteil 29a mit dem Radkasten 40 und ein Kopfteil 30a. Bodenteil 29a und
Kopfteil 30a sind mittels mehrerer Stdbe 141 miteinander verbunden und bilden so ein GerUst fiir die Golftasche 53. Da
das Bodenteil 29a flichenméssig kleiner als das Kopfteil 30a ist, laufen die Stébe von unten nach oben etwas auseinander.

[0099] Das Golftaschengeriist kann mit einer Umhiillung 51 aus einem textilen Material eingefasst sein und so ein Be-
héltnis fur die Aufnahme der Golfschlager und weiterer Utensilien, die fir die Ausibung des Golfsports bendtigt werden,
bilden (Fig. 22 bis 25). Denkbar ist jedoch auch, dass die Golftasche eine Hartschale &hnlich einem Reisekoffer aufweist.
In diesem Fall braucht es keine Stabe 141.

[0100] Auf ungefahr halber Héhe sind die hinteren beiden Stabe 141, welche die Position der Riickwand resp. des Bodens
der Golftasche definieren, mittels einer Klammer 143 miteinander verbunden. Diese Klammer 143 weist von oben gesehen
eine ungefahr kreisrunde Einbuchtung 145 auf, die der Aufnahme des Tragprofils 15 im zusammengeklappten Zustand der
Golftasche-Golftrolley-Einheit dient. Dadurch kann die Golftasche-Golftrolley-Einheit sehr kompakt gebaut sein. Denkbar

11



CH 719 406 A1

ist, an den Radkasten 40 anschliessend einen vorzugsweise formstabilen Kanal aus Kunststoff vorzusehen, der sich vom
Radkasten 40 bis zum Kopfteil 30 erstreckt und der mindestens teilweise Aufnahme des Tragprofils 15 dient.

[0101] Der Radkasten 40 ist vorzugsweise integral mit dem Bodenteil 29 und besitzt zwei einander gegenuberliegende
Seitenwande 147a, 147b, die golftaschenraumseitig durch eine Verbindungswand 149 miteinander verbunden sind. Auf
ungefahr halber Héhe der Seitenwande 147a, 147b sind seitliche Ohren 151a, 151b mit U-férmigen Ausnehmungen 153a,
153b angeformt. Die nach unten offenen Ausnehmungen 153a, 153b dienen der Aufnahme von Verlangerungen 155 der
Radachse 163 (Fig. 21).

[0102] Das Bodenteil 29a hat einen umflaufenden und nach oben abstehenden Rand 155, der eine Begrenzung fir die
Golfschlagergriffe darstellt. An der Unterseite des Bodenteils 29a sind Standfusse 157 vorgesehen, die eine Standflache
159 fur die Golftasche bilden. Auf beiden Seiten des Radkastens 40 ist die Golftasche schmaler als der daran anschlies-
sende obere Teil der Tasche ausgebildet (Einbuchtungen 161), damit im zusammengeklappten Zustand des Golftrolleys
die HinterrAder im Wesentlichen in der Peripherie der Golftasche aufgenommen sind (Fig. 22 und 23). Damit lasst sich
die Golftasche-Golftrolley-Einheit fiir Transportzwecke im Wesentlichen auf die Grdsse einer herkémmlichen Golftasche
reduzieren, wenn die Hinterrdder in den Einbuchtungen 161 der Golftasche geparkt werden kénnen. Wie aus den Fig.
23 bis 25 ersichtlich ist, stehen die Hinterrader seitlich gegeniiber dem dariberliegenden Behaltnis nicht vor.

[0103] Das Vorderrad 19 des Golftrolleys besitzt eine Radachse 163, die auf beiden Seiten axial nach aussen abstehende
Verlangerungen 165 aufweist. Auf diesen Achsverlangerungen 165 kann sich die Golftasche abstutzen, wenn die Ausneh-
mungen 153a, 153b an den Verldngerungen 165 eingehangt werden und dann formschliissig gehalten sind (Fig. 29).

[0104] Die Golftasche 53 kann oberhalb des Radkastens Seitenteile 167 aus einem etwas festeren, insbesondere form-
stabilen Material aufweisen, die so weit nach hinten abstehen, dass der Golftrolley von der Seite gesehen innerhalb der
Peripherie der Seitenteile 165 aufgenommen ist. Zusammen mit dem Kopfteil und den Hinterradern bilden diese die Auf-
lageflache fur die Golftasche-Golftrolley-Einheit beim Transport (strichlierte Linie 169 in Fig. 26, die die moégliche Auflage-
flache der Golftasche kennzeichnet).

[0105] Die Figuren 28 und 29 zeigen eine Ausfuhrungsform eines Golftrolleys, die sich durch Einfachheit, Kompaktheit
und Leichtigkeit auszeichnet. Die Lenkstange 23 ist Uber ein abgewinkeltes Verbindungsstiick 171 derart am Tragprofil
15 angelenkt, dass die senkrecht zur LAngsmittelebene des Golftrolleys verlaufende Drehachse 79 beabstandet vom Trag-
profil 15 ist. Dies hat den Vorteil, dass die Lenkstange 23 im zusammengeklappten Zustand des Golftrolleys parallel zum
Tragprofil 15 verlaufen kann. Konkret steht das Verbindungsstiick 171 in einem Winkel zwischen ungefahr 40 und 60 Grad
von der Langsachse des Tragprofils 15 ab, und am Ende des Verbindungsstiicks 171 ist die Lenkstange 23 angelenkt und
um die Schwenkachse 69 verschwenkbar.

[0106] Das Kopfteil 30a besitzt hinten eine von oben gesehen eine U-férmige Ausnehmung 172, deren Schenkel 174 in
einem Winkel zwischen ungefahr 40 und 60 Grad nach oben abstehen. In der Ausnehmung 172 sind das zweite Ende des
Tragprofils 15 und das Verbindungsstiick 171 aufgenommen, wenn Golftasche 53 und Golftrolley vereinigt sind. In den
Schenkeln 174 kénnen U-férmige Ausnehmungen 181 vorgesehen sein (Fig. 22), mit denen das Kopfteil am Golftrolley
formschlUssig befestigt werden kann, wenn beispielsweise am Verbindungsstiick 171 seitlich nach aussen ragende Stifte,
z.B. als Verlangerung der Schwenkachse 69, vorgesehen sind (in den Figuren nicht gezeigt). Wenn die Golftasche am
Golftrolley eingehéngt ist, sind die vom Verbindungsstiick seitlich in entgegengesetzte Richtungen abstehenden Stifte in
den Ausnehmungen 174 aufgenommen.

[0107] Zur I&sbaren Verbindung von Golftrolley und Golftasche kénnen zuséatzlich noch weitere Verbindungsmittel, z.B.
Riemen, eine Schnappverbindung oder dergleichen, vorgesehen sein, damit sich die Golftasche-Golftrolley-Einheit mit
einer Hand tragen lasst.

[0108] Die Parallelogrammhebel 60a, 60b sind Uber eine Halterung 173 derart am Tragprofil 15 angeordnet, dass deren
Drehachse 63 im seitlichen Abstand vom Tragprofil 15 verlauft. Zudem befindet sich die Drehachse 63 rdumlich hinter
dem Tragprofil 15, sodass die Drehachsen des Vorderrads 19 und der Hinterrader im zusammengeklappten Zustand und
in Fahrtrichtung gesehen vorzugsweise etwas voneinander beabstandet sind. Dadurch kann der Golftrolley auch ohne
Golftasche frei senkrecht stehen, da die Rader eine Dreipunktauflage bilden.

[0109] Die Parallelogrammbhebel 60a,60b erstrecken sich im zusammengeklappten Zustand vorzugsweise parallel und im
kurzen Abstand zum Tragprofil 15 und im gespreizten Zustand in einem Winkel zwischen 30 und 60 Grad zur senkrechten
Langsmittelebene des Golftrolleys.

[0110] Das Vorderrad 19 ist an einer Radgabel 177 am Tragprofil 15 angeordnet, deren Arme 179 koaxial zurm Tragprofil
verlaufen. In den schmalen Stirnseiten der Arme 179 sind U-férmige Ausnehmungen flir die Aufnahme der Radachse
163 vorgesehen.

[0111] Der Golftrolley und die Golftasche werden wie folgt verwendet: Beim erstmaligen Gebrauch ist die Ausgangslage
der zusammengeklappte Golftrolley 11 und die separate Golftasche 53. Der Golftrolley wird zunachst senkrecht aufgestellt,
die Arretierung der Lenkstange 23 gelést und dann die Lenkstange vom Tragprofil weggeschwenkt. Dabei werden die
Hinterrader gleichzeitig in die gespreizte Position verschwenkt. Die Lenkstange 23 wird auf eine Hbéhe eingestellt, die
der Grosse des Golfspielers angepasst ist und dann festgestellt (Fig. 28 und 29). Danach wird die Golftasche auf den
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Golftrolley gesetzt, indem die Achsverldngerungen in die Ausnehmungen eingeflihrt werden. Danach kann die Golftasche
zum Tragprofil hin verschwenkt und an diesem form- und/oder kraftschlissig arretiert werden.

[0112] Nach dem erstmaligen Aufstellen des Golftrolleys und Fixieren der Golftasche an diesem kénnen diese fiir den
weiteren Gebrauch (Spielbetrieb, Transport im Auto und Lagerung) permanent zusammenbleiben, erstens, weil die Golfta-
sche mit Golftrolley nur unwesentlich grosser als eine herkdmmliche Golftascheist, und zweitens, weil der aus Leicht-
baumaterialien hergestellte Golftrolleys nur wenig Gewicht hat. Das heisst, Golftasche und Golftrolley bilden fortan eine
Golftasche-Golftrolley-Einheit, allerdings mit dem Vorteil gegeniliber den eingangs zitierten integrierten Golftaschenwagen,
dass Golftrolley und Golftasche jederzeit mit einem Handgriff wieder getrennt werden kdnnen, beispielsweise, wenn der
Golftrolley von verschiedenen Personen benitzt werden soll. Auch ist denkbar, dass verschiedene Hersteller geméass dem
vorgeschlagenen erfinderischen Konzept Golftaschen fur den erfindungsgemassen Golftrolley herstellen.

[0113] Zum Zusammenklappen der Golftasche-Golftrolley-Einheit 16st der Golfspieler zuerst die Arretierung der Lenkstan-
ge, verschwenkt diese zum Tragprofil hin und arretiert sie dann wieder. Die Golftasche-Golftrolley-Einheit befindet sich
dann in einer senkrechten Position. Wird die Golftasche-Golftrolley-Einheit gekippt, kann sie auf dem Weg vom Spielfeld
zum Parkplatz platzsparend gestossen oder gezogen werden. Im Unterschied zu den eingangs erwahnten Golftaschen-
wagen muss die Golftasche-Golftrolley-Einheit nicht getragen werden, da die Rader des Golftrolleys in der zusammen-
geklappten Position immer noch aus der Peripherie der Golftasche herausragen. Zum Einladen in den Kofferraum eines
Autos wird die Golftasche-Golftrolley-Einheit hingelegt (Lenkstange unten), die ganze Einheit angehoben und in den Kof-
ferraum gelegt. Fiir das Tragen der Einheit kann ungefahr in der Mitte der Golftasche ein Traggriff vorgesehen sein (in
den Figuren nicht gezeigt).

[0114] Bei der aufwandigeren Ausfiihrungsform eines Golftrolleys mit einem Arretiermechanismus geméass den Figuren
11 bis 14 entriegelt der Golfspieler zum Aufrichten des Golftrolleys zuerst die Lenkstange 23 und schwenkt diese dann
noch oben, bis der Schnappmechanismus bei Erreichen der Endlage selbsttatig verrastet und die Betatigungsstange in
der eingenommenen Position fixiert. Gleichzeitig mit dem Verschwenken der Lenkstange 23 wird die Golftaschen-Golftrol-
ly-Einheit in eine Schraglage gebracht und auf den Hinterrddern abgestutzt. Dabei kann die Entriegelung der Lenkstange
23 auch durch den beweglichen Handgriff 89 erfolgen. Dann kann der Blgel, falls dieser h6henverstellbar ist, noch auf
die passende Héhe eingestellt werden.

[0115] Zum Zusammenklappen der Golftaschen-Golftrolley-Einheit fasst der Golfspieler zuerst den Handgriff 89, zieht
diesen zurlick und 16st damit die Verrastung der Betatigungsstange 23. Danach wird die Lenkstange 23 nach unten ge-
schwenkt und die Golftasche-Golftrolley-Einheit gleichzeitig in die aufrechte Position gebracht. In dieser Position kann
die Lenkstange wieder verrastet werden, entweder durch einen separaten Schnappmechanismus oder mittels des unter
Federspannung stehenden Bolzens 91. Wird der zusammengeklappte Golftrolley nach hinten gekippt, kann dieser gerolit
werden. Im Regelfall wird die kombinierte Golftasche-Golftrolley-Einheit zusammen transportiert. Mittels eines Griffs an
der Golftasche kann die Golftasche-Golftrolley-Einheit angehoben und im Kofferraum eines Autos verstaut werden.

[0116] Die Erfindung betrifft eine Golftasche fur die Aufnahme einer Mehrzahl von Golfschlagern, die sich dadurch aus-
zeichnet, dass im Bodenteil der Golftasche ein Radkasten fur das Vorderrad eines dreiradrigen Golftrolleys ausgebildet
ist. Die Golftasche ist ausgelegt, um an einem dreirddrigen Golftrolley befestigt zu werden. Der Golftrolley hat Vorderrad
mit einer Achse, die an einander gegeniberliegenden Seiten des Vorderrads nach aussen ragende axiale Verlangerungen
aufweist, die ein Auflager fiir die Golftasche bilden.

Legende

[0117]

11 Golftaschen-Golftrolly-Einheit
13 Fahrgestell

15 Tragprofil

17 vorderes Ende des Tragprofils
19 Vorderrad

20 Aufrichteinheit

21 hinteres Ende des Tragprofils
23 Betéatigungsstange

25 Hinterradeinheit

27 Hinterrader

28 Streben

29 Bodenteil

30 Kopfteil

31 Golfschlager

33 Boden des Bodenteils

35 Vorderseite

37 Ruckseite

39 Seitenflachen

40 Radkasten
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41
43
45
47
49
51
53
55
57
58
59
60a, 60b
61
63
65
69
71
73,75
77
79
81
82
83
85
87
89
91
93
97
99
101
103
105
107
109
111
113
115
117
119
121
123
125
127
129, 131
133
135
136
137
141
143
145
147a, 147b
149
151a, 151b
153a, 153b
155
157
159
161
163
165
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Abschragung

Auflage- resp. Fahrbahnflache
Ring- oder U-férmiger Deckel
Offnungen
Golfschlagerschafte
Umhillung

Golftasche

Fortsatz

Drehachse des Vorderrads
Langsmittellinie

Radstitze
Parallelogrammhebel

Gelenk

Schwenkachse

Drehachse

Schwenkachse

Strebe

Drehpunkte der Strebe
Réhren

Drehgelenk

Gelenkzapfen
Anschlussstick des Tragprofils
Bohrung der Betatigungsstange
Kanal

Seilzug

Handgriff

Arretierbolzen

Sackloch

Verbindungsstab

Bohrung des Arretierbolzens
Kopfteil

Ringabsatz

Anschlagteil

Endstick

Verbindungsteil

Druckfeder

Klemmhulse

Absatz

Feder

Bohrlochgrund

Bohrung

Konus

Huilse

Konusférmige Offnung
Flhrungsabschnitte des Handgriffs
Stift

Langlécher in der Betatigungsstange
Bugel

Drehachse des Bugels
Verbindungsstabe

Klammer

Einbuchtung

Seitenwande
Verbindungswand

Ohren

Ausnehmungen

Rand

Standflisse

Standflache

Einbuchtungen

Radachse

Verlangerungen der Radachse
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167 Seitenteile der Golftasche

169 Linie

171 Verbindungsstiick

172 Ausnehmung des Kopfteils 30a
173 Halterung

174 Schenkel der Aushnehmung sind
175 Drehachse

177 Radgabel

179 Arme der Radgabel

181 U-férmige Ausnehmungen im Kopfteil
Patentanspriiche

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Golftasche, insbesondere zur I&sbaren Befestigung an einem Golftrolley, mit einem Aufnahmeraum fur eine Mehrzahl
von Golfschlagern, umfassend

— ein Bodenteil,

— ein Kopfteil,

— ein Traggestell, das das Bodenteil mit dem Kopfteil verbindet, sowie

— eine am Traggestell angeordnete Umhullung, vorzugsweise aus einem textilen Material, die den Aufnahmeraum flr
die Golfschlager umgibt,

— wobei die Golftasche ausgebildet ist, um an mindestens zwei Punkten an einem zwei oder dreirddrigen Fahrgestell
I6sbar befestigt zu werden,

dadurch gekennzeichnet,

— dass im Bodenteil der Golftasche ein Radkasten fur das Vorderrad eines dreirddrigen Golftrolleys ausgebildet ist.

Golftasche nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Radkasten als schlitzférmiger Aufnahmeraum aus-
gebildet ist.

Golftasche nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Bodenteil ausgebildet ist, um sich an der
Vorderradachse eines dreirddrigen Golftrolleys abzustutzen.

Golftasche nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Radkasten zwei einander gegen-
Uberliegende Seitenwande hat, an deren hinteren Seitenkanten auf ungeféhr halber Héhe Stege angeformt sind, die
miteinander fluchtende Ausnehmungen zur Aufnahme der Vorderradachse eines Golftrolleys aufweisen.

Golftasche nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass an der Unterseite des Bodenteils eine
Standflache bildende Standfliisse vorgesehen sind.

Golftasche nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der axiale Abstand zwischen der Standflache des Bo-
denteils und den Ausnehmungen so bemessen ist, dass die Laufflache eines im Radkasten aufgenommenen Vorder-
rads mit der Standflache im Wesentlichen fluchtet.

Golftasche nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Bodenteil einen umlaufenden Rand
hat.

Golftasche nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass gegentiberliegend dem Bodenteil ein
Kopfteil vorgesehen ist.

Golftasche nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass im Kopfteil eine Ausnehmung fir die
Aufnahme des Tragprofils eines Golftrolleys vorgesehen ist.

Golftasche nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass das Kopfteil mittels mehrerer Stabe
mit dem Bodenteil verbunden ist.

Golftasche nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die an der Rickseite der Golftasche angeordneten
Stabe eine Aussparung fur die Aufnahme eines Mittelteils eines Fahrgestells eines Golftrolleys definieren.

Golftasche nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, dass auf ungefahr halber Héhe eine zwei oder mehr
Stabe verbindende Klammer vorgesehen ist, welche von oben gesehen eine ungefahr halbkreisiérmige Einbuchtung
definiert.

Golftasche nach einem der Anspriche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass an den Radkasten fir das Vorderrad
anschliessend ein nach hinten offener Kanal fir die Aufnahme des Tragprofils eines Golftrolleys vorgesehen ist.

Golftasche nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass der Kanal fiir das Mittelteil im Wesentlichen in der
Peripherie der Umhillung der Golftasche verlauft.

Golftasche nach einem der Anspriche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Golftasche seitlich jeweils eine
Einbuchtung fur die Aufnahme der Hinterrader des Golftrolleys aufweist.
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Golftasche nach einem der Anspriche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass die Umhdillung der Golftasche jeweils
seitlich nach hinten ragende Seitenteile aufweist.

Golftasche nach einem der Anspriche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass das Kopfteil Unterteilungen fur die
Aufnahme verschiedener Golfschladger aufweist.

Golftasche nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass im Radkasten ein Rad drehbar montiert
ist.

Dreiradriger Golftrolley zur Aufnahme einer Golftasche gemass einem der Anspriiche 1 bis 18, mit einem im Bodenteil
vorgesehenen Radkasten mit

— einem Tragprofil,

— einem Vorderrad, das an einem ersten Ende des Tragprofils angeordnet ist,

— einer Lenkstange, die mit einem ersten Ende am zweiten Ende des Tragprofils angelenkt ist, und in einer Ebene von
einer zusammengefalteten ersten Position in eine zweite Position, in welcher die Lenkstange einen stumpfen Winkel
mit dem Tragprofil einnimmt, verschwenkbar ist,

— Feststellmittel, z.B. ein Nocken-Klemmhebel, um eine einmal eingenommene Position zu fixieren,

— zwei Hinterrader, welche jeweils mittels zweier Parallelogrammbhebel an gegeniberliegenden Seiten des Tragprofils
angelenkt sind,

— zwei Streben, welche mit einem Ende am Parallelogrammhebel und mit dem anderen Ende an der Lenkstange
angelenkt sind, derart, dass die Hinterrader beim Verschwenken der Lenkstange von einer Transportstellung in eine
Fahrstellung und umgekehrt bewegbar sind.

dadurch gekennzeichnet,

dass das Vorderrad eine Achse aufweist, deren axiale Verlangerungen an einander gegeniberliegenden Seiten des
Vorderrads ein Auflager fur eine Golftasche bildet.

Golftrolley nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass am Tragprofil eine Gabel mit U-férmigen Ausnehmungen
vorgesehen oder ausgebildet ist, die der Aufnahme der Vorderradachse dienen.

Golftrolley nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass die Achse des Vorderrads auf beiden Seiten die Gabel
um eine bestimmte Distanz tberragt.

Golftrolley nach einem der Anspriche 19 bis 21, dadurch gekennzeichnet, dass die Lenkstange Uber ein Verbindungs-
stiick am Tragprofil angeordnet ist derart, dass die Schwenkachse sich eine bestimmte Distanz hinter dem Tragprofil
befindet.

Golftrolley nach einem der Anspriiche 19 bis 22, dadurch gekennzeichnet, dass im Abstand zum zweiten Ende des
Tragprofils Verbindungsmittel zur Herstellung einer form- und/ oder kraftschliissigen mit einer Golftasche vorgesehen
sind.

Golftrolley nach einem der Anspriche 19 bis 23, dadurch gekennzeichnet, dass die Parallelogrammhebel an einer
Halterung schwenkbar angeordnet sind, derart dass die Schwenkachse jeweils in kurzem Abstand seitlich und hinter
dem Tragprofil verlauft.

Golftrolley nach einem der Anspriche 19 bis 24, dadurch gekennzeichnet, dass in der Nichtgebrauchsstellung die
Drehachsen (65) der Hinterrader (27) einerseits und die Drehachse (57) des Vorderrades (19) andererseits quer zur
Langserstreckung des Golftrolleys voneinander beabstandet sind.

Golftrolley nach einem der Anspriiche 19 bis 25, dadurch gekennzeichnet, dass die Hinterradeinheit (25) derart am
Fahrgestell (13) angelenkt ist, dass beim Verschwenken derselben von der Nichtgebrauchsstellung in die Gebrauchs-
stellung die Radstiitzen (59) gespreizt werden.

Golftrolley nach einem der Anspriche 19 bis 26, dadurch gekennzeichnet, dass an der Lenkstange (23) ein Blgel
(136) angelenkt ist, der um eine Schwenkachse (137) verschwenkbar und mittels eines Arretiermechanismus in un-
terschiedlichen Schwenklagen relativ zur Lenkstange (23) feststellbar ist.

Golftrolley nach einem der Anspriiche 19 bis 27, dadurch gekennzeichnet, dass die Fixierung der Lenkstange (23)
durch Formschluss erfolgt.

Golftrolley nach einem der Anspriche 19 bis 28, dadurch gekennzeichnet, dass an der Lenkstange (23) ein Handgriff
in Langsrichtung beweglich angeordnet ist, der mit dem beweglichen Arretierbolzen (91) mechanisch verbunden ist.

Golftrolley nach einem der Anspriiche 19 bis 29, dadurch gekennzeichnet, dass der Bolzen (91) mittels eines Feder-
elements in eine Arretierposition vorgespannt ist.

Golftrolley nach einem der Anspruche 19 bis 30, dadurch gekennzeichnet, dass ein Schnappmechanismus zur Ver-
rastung der Lenkstange in der Nichtgebrauchsstellung vorgesehen ist.

Golftrolley nach einem der Anspriiche 19 bis 31, dadurch gekennzeichnet, dass die Arretiervorrichtung fur die Lenk-
stange (23) und der Arretiermechanismus flir die Feststellung der Winkellage des Bugels (136) mechanisch mitei-
nander gekoppelt sind.
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33. Golftasche-Golftrolley-Einheit mit einer Golftasche nach einem der Anspriiche 1 bis 18 und einem Golftrolley geméass
einem der Anspriche 19 bis 32.
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