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Urzadzenie sprzegowe przeznaczone do sprzegania przewodow
powietrznych i elektrycznych pejazdéw szynowych

1

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie sprze-
gowe przeznaczone do sprzegania przewodéw po-
wietrznych i elektrycznych pojazdéw szynowych,
umozliwiajgce sprzeganie przewodéw pneumatycz-
nych i elektrycznych miedzy dwoma pojazdami
szynowymi, z ktérych jeden posiada automatycz-
ny sprzeg z glowica a drugi zwyczajny sprzeg z ha-
kiem trakcyjnym.

Jak wiadomo, w obecnej chwili dazy sie do in-
stalowania na wagonach i lokomotywach automa-
tycznych sprzegéw z glowicag centralng, zapewnia-
jacych w chwili sprzegania z podobnym sprzegiem,
polaczenia mechaniczne wagondéw. Celem takiego
sprzegu jest zapewnienie polaczenia pneumatycz-
nego przewodéw hamujacych i ewentualnie potsa-
czenie przewod6éw elektrycznych.

W okresie przejSciowym konieczne jest zapew-
nienie polaczenia miedzy pojazdami posiadajacy-
mi sprzeg automatyczny a pojazdami zaopatrzo-
nymi jeszcze w tradycyjny sprzeg z hakiem.

Celem wynalazku jest zatem zapewnienie w
okresie przejSciowym takiego polgczenia umiesz-
czonego na pojazdach zaopatrzonych w hak trady-
¢yjny i umozliwiajace polgczenia pneumatyczne
i ewentualnie elektryczne miedzy tymi pojazdami,
bez potrzeby przebudowy ‘zlgcz.

Cel ten zostal osiagniety za pomoca urzadzenia
wedlug wynalazku, ktére polega na tym, Ze ma
waZz gumowy polgczony z przewodem powietrznym
pojazdu z hakiem trakcyjnym, przy czym waz ten
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jest zakonczony kolnierzem zalgczeniowym dopa-
sowanym do wlotu przewodu powietrznego umie-
szczonego na glowicy sprzegu automatycznego.

Urzadzenie wedlug wynalazku zapewnia sprze-
ganie pneumatyczne i elektryczne pojazdéw o ré6z-
nych sprzegach, przy czym zainstalowany on jest
na pojazdach starego typu, przez co pojazdy no-
wego typu moga byé budowane bez jakichkolwiek
zmian. Odigczalny komhierz 1aczeniowy =z raczka
manipulacyjng jest zawieszony w stanie spoczyn-
ku, na wsporniku umieszczonym na pojezdzie o
sprzegu z hakiem trakcyjnym.

Korzystnie jest, gdy kolnierz lgczeniowy jest wy-
posazony w cze$ci kierujace umozliwiajgce umiej-
scowienie i polaczenie go ze sprzegiem automatycz-
nym oraz, gdy jest on zaopatrzony w tlok pierScie-
niowy przesuwajacy sie szczelnie i sprzezy$cie w
obudowie, ktéra laczy sie z gietkim wezem zaopa-
trzonym w ten kolnierz. Tlok pier§cieniowy za-
chodzi ma wlot przewodu sprzegu automatyczne-
go i1 zapewnia szczelne polgczenie pneumatyczne
miedzy tym przewodem i wyzej wymienionym
gietkim wezem.

Przedmiot wynalazku jest przykladowo przed-
stawiony na rysunku na ktérym fig. 1 przedsta-
wia widok boczny sprzegu automatycznego, przy
czym kolnierz zlgczeniowy znajduje sie raz w po-
tozeniu spoczynku a raz w potozeniu przygotowaw-
czym do polaczenia, fig 2 — przedstawia widok
czgSciowy poprzednich sprzegéw, fig. 3 — widok
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poziomy, fig. 4 — kolnjerz zlaczeniowy umieszczo-
ny na koncéwce sprzegu automatycznego w ﬁrze-
kroju wzdluznym, fig. 5 — urzadzenie w widoku
z gébry w przekroju wedlug linii V-V z fig. 4,
fig. 6 — elementy sprzegu po sprzezeniu w wido-
ku z przodu, fig. 7 — rzut pionowy gérnej czesci
kolnierza zljczeniowego umieszczonego na glowi-
cy sprzegu, fig. 8 — kolnierz zlgczeniowy w prze-

kroju wedlug plaszczyzny VIII-VIII z fig. 7, fig. 9~

kolnierz zlaczeniowy w widoku z przodu, fig. 10 —
kolnierz zljczeniowy w pozycji spoczynkowej w
widoku z boku, fig. 11 widok z géry kolnierza,
fig. 12 — kolierz osadzony na koncéwce zapew-
niajacy sprzezenie przewodéw pneumatycznych
i polaczenie przewodbéw elektrycznych w widoku
z boku z cze§ciowym przekrojem, fig. 13 — 15 —
ukiady podigczania weza zaopatrzonego w kol-
nierz zlaczeniowy, fig. 16 — odmiane umieszcze-
nia kolnierza na glowicy sprzegu w widoku z bo-
ku, fig. 17 — widok gory tego kolnierza, fig 18 —
kolnierz w widoku z przodu, a fig. 19 uklad wsp6t-
pracujacy z palcem obrotowym koinierza.

Na fig. 1 belka poprzeczna 1 pojazdu kolejowe-
go z hakiem trakcyjnym 2 jest umieszczona mie-
dzy dwoma buforami suwakowymi, z ktérych tyl-
ko jeden bufor suwakowy 3 jest uwidoczniony.
Wiadomo, ze wzdiuz pojazdu znajduje si¢ przewo6d
21 do sprezonego powietrza (fig. 3) zakonhczony
zlaczky 22 zamykany kurkiem 23,

Drugi sprzeg stanowi sprzeg automatyczny 4
z glowicg centralna, bedaca na przyklad odmiang
glowicy willison’a zawierajacg duzy uchwyt 5
i maty uchwyt 6, pod ktérym znajduje si¢ rég kie-
rujacy 7 stanowiacy plaszczyzne sterujaca, umoz-
liwiajgca przesuw pionowy gtowicy w chwili sprze-
zenia z podobng glowica. Uchwyt 5 i 6 sa przedzie-
lone kanalem, w ktérym znajdujg sie czeSci re-
gulujace (nie pokazane ma rysunku), natomiast w
czeSci dolnej znajduje si¢ kanat 9. W kanale tym,
jak wiadomo, znajduje sie koncéwka zlgczeniowa
11 polgczona z jednym lub kilkoma wlotami kon-
cowymi 12 (fig. 1) jednego lub kilku przewodéw
hamowania z wezami 13 umocowanymi zlgcznika-
mi 14 do zakonczen, ktére wchodza do koncoéwki
zlaczeniowej 11 i dochodza do wlotéw 12 umiesz-
czonych na poprzedniej stronie koncéwki zlacze-
niowej 11.

W przedstawionym przykladzie sprzeg pneuma-
‘tyczny dotyczy pojazdu tradycyjnego typu wago-
nowego i tym samym posiada tylko jeden przew6d
powietrzny 21. Zadanie polega wiec na szczelnym

‘polaczeniu przewodu 21 z jednym z dwéch wlo-

téw 12 glowicy 4. (fig. 1).

Pojazdy zaopatrzone w ré6zne sprzegi znajduja
sie w polozeniu sprzegnietym i polgczone Sg zna-
nymi czg$ciami rozlaczonymi. Czesci te skladajg sie
‘na przykiad z preta ruchomego zamocowanego na
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“haku 2 i (podtrzymuja,ce cze$ci wprowadzone do ka- o

‘natu »8 i przeznaczone do polgczenia sie z zamkiem
“glowicy 4. Polaczenie przewodéw powietrznych
dwéch pojazdow uzyskuje sig przez umieszczenie na
‘_'pOJeidme starego typu z hakiem 2 odgalezienia (fig.
3) dolaczonego do przewodu wazdluznego 21. Odgate-
zienie 24 jest zakonczone kréécem 25 sterowanym
kurkiem 26. Do kroéca 25 jest podiaczony elastycz-
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ny waz 27 zakoficzony rozlgczonym 1gczeniowym
kolnierzem 28 o konstrukcji pozwalajgcej na zawie-
szenie go w stanie spoczynku na pojeidzie a na
podlaczenie do glowicy 4 w czasie pracy.

Kolnierz zlaczeniowy 28 sklada sie (fig. 9, 10,
11) z korpusu w ksztatcie litery ,,T”, ktérego cze§é
centralna 31 posiada dolna poprzeczke 32 zakofi-
czong dwoma wystepami 33 oraz rozszerzenie 34,
do ktérego jest przymocowany sztywny rurowy
kréciec 35, ktéry umozliwia zamocowanie kofica
weza 27. Do kr6éca 35 jest poza tym  dolgczona
raczka manipulacyjna 36. Kolnierz zalaczeniowy 28
wyposazony jest w elementy sterujace i mocujgce
przeznaczone do wspélpracy z uchwytami centru-
jacymi dolnymi 41, bocznymi 42 i gérnymi 43 kon-
coéwki zlaczeniowej 11. Elementy te stanowig dol-
na pietke 44 dopasowana do uchwytu 41, ploze 45
posiadajaca jeden brzeg wywiniety i dostosowany
do uchwytu 42, zgrubienie boczne 60 i zgrubienie
czolowe 46 dopasowane do uchwytu gbérnego 43
oraz palca przybtrzymujgcego 47 umieszczonego w
przedluzeniu cze$ci Srodkowej 31.

Celem zapewnienia szczelnego polgczenia weza

- 27 z konnc6wka zlaczeniowsq 11, ktéra moze sie prze-

suwa¢ wzdluznie glowicy 4 i ktérej polozenie spo-
czynkowe nie jest w ten spos6b Scifle okreSlone,
kréciec rurowy 35 kolnierza zlgczeniowego 28 ma
przestrzen wykonang w ksztalcie walca 82 (fig. 4),
w ktérej jest zamontowany ruchomaq tlok pierscie-
niowy 83, we wnetrzu ktérego znajduje sie cofa-
jaca sprezyna 84. Sprezyna przesuwa tlok 83 na
zewnatrz az do polozenia koncowego, w ktérym
kolnierz 85 tloka zostaje zatrzymany przez piers-
cien 90. Kolnierz 85 posiada rowek kolisty, w kt6-
rym znajduje sie uszczelka toryczna 86 zapewnia-
jaca szczelno§é polaczenia z przestrzenia 82 nie-
zaleznie od polozenia tiloku 83.

Drugi, otwarty koniec tego tloka jest przysto-
sowany do polaczenia z elastycznym zlaczem 87

‘umieszczonym na koficu wlotu przewodu 88 nale-

zgcego 'do drugiego sprzegu. Wlot 88, jest zamonto-
wany przesuwnie w otworze 89 znajdujacym sig
w koncéwcee ztaczeniowej 11 glowicy. W przypad-
ku braku sprzezonego powietrza wlot 88 jest prze-

‘suwany do przodu przez sprezyne 80. Polozenie

wzdluzne koncéwki 11 jest ustalone w znany spo-
s6b przez wideltki 91 dZwigni napedowej, ktére

‘obejmuja czopy 92 znajdujace sie w koncédwece.

W polozeniu spoczynkowym kolnierz zlgczenio-
wy 28 jest zawieszony na wsporniku znajdujgcym
sie¢ na pojeZdzie wraz z wezem 27. Wspornik ten
sklada sie (fig. 1 i 10) ze stojaka 48 umocowanego
pod belka poprzeczng 1 i zaopatrzonego w rame
poprzeczng 49, na koncach ktérej znajdujg sie dwa
haki 50.

W stanie spoczynku, kolnierz zlaczeniowy 28
usytuowany jest w ten sposéb, ze wystepy 33 opie-
rajg sie na hakach 50, a tlok 83 dociskany jest do
ramy 49 sprezyng 84. Kolnierz zlaczeniowy 28 umo-
cowany jest na glowicy 4 (fig. 4) za pomocy za-
padki 55 ruchomej woko6t osi 56, ktéra znajduje sie

‘na uchwycie widelkowym 57 umieszczonym na

$ciance gbrnej 58 zamykajacej kanal 9, w ktérym
suwa sie koncéwka zigczeniowa 11. W przegrodzie
58 i Scianie przedniej 59 glowicy 4, znajduje sie
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ofwér 61 przez ktéry przechodzi palec zatrzymu-
jacy 41. Zapadka 58 i palec 47 sg tak uksztaltowa-
ne, aby zapadka 55 usuwala sie w chwili weho-
dzenia palca. Kolnierz zlgczeniowy 28 posiada po-
nadto dwie przylgi 62 na glowicy 4 w przedtuzeniu
Seian przednich 63 glowicy wzdluz brzegéw kana-
tu 9,

W przykladzie wykonania uwidoeznionym na
fig. 4 przedstawione jest takie urzadzenie nape-
dzajace automatyczne zwolnienie kolnierza 28, w
chwili zadzialania suwakowego zamka 64.

Automatyczne urzadzenie sklade si¢ ze zgiete]
dZwigni 65 polaqczonej z zapadks 58, wspblpracuijg-
cej z odgalezieniem 66 sprezyny helikoidealnej 67
nawinigtej woké6t walu 58, podczas gdy drugie jej
odgalezienie polgczone jest ze §cianksy 58. Rucho-
my zamek 64 ma wyciecie 69 i w stanie spoczynku
wystaje w kanale 8, a diwignia 65 obraca sie
swobodnie w kierunku ,T” woké: osi 56.

Koinierz 28 umieszcza sie¢ w nastépujacy sposéb:
gdy hak 2 polgczy sie z glowicg 4, kolnierz 28
zostaje zdjety ze wspornika przez uwolnienie wy-
step6w 33 z hakéw 50, i zostaje obrécony o 180°
oraz doprowadzony na wprost wlotéw 12 oraz prze-
chylony w gére, w ten sposéb aby wyst¢py 33 mo-
gly zaj§é na przylgi 62 glowicy 4 przy zapewnio-
nym centrowaniu za pomecg polgczenia pietki 44
i uchwytu 41. Kolnierz 28 zostaje nastepnie wy-
prostowany przez oparcie wystepu 45 o uchwyt 42
a nastepnie przez po$lizg zgrubienid 46 na uchwy-
cie gérnym 48, W trakcie tego obrotu, palec 47
wypycha zapadke 55, kt6ra spada za niego (poto-
fenie zaznaczone linig ciggly na fig. 4).

Kolnierz 28 ma wtedy oparcie w trzech punk-
tach, nawet w wypadku braku powietrza sprezo-
nego; oparcie wystepéw 33 o przylgi 62 i palca 47
¢ zapadke. Oparcie to jest wmodcnione przez prze-
ciwdzialanie sprezyn 84 i 80. Wynika z tego wstep-
ne dociskanle zlaczki 87 tlokiem pier§cieniowym
83. Ciagloéé pneumatyczna miedzy wezem 27 i we-
Zemn 13 jest wiedy zapewniona. Gdy sprezone po-
wietrze Zostaje wprowadzone do weza uktadu ha-
mowania 13, wlot 88 i tlok 83 sg docifniete do sie-
bie. Nacisk wywierany na kolnierz 28 jest wtedy
taki, Ze nie mozZe byé usuniety nawet w wypadku
pociagniecia za raczke 36.

Ruchomy tlok 83 jest wiec korzystny z wielu
wzgledéw: odgrywa te samg role co wlot rucho-
my umieszczony na glowicy sprzegu samoczynne-
go, zapewnia szczelno§é¢ zigcza, nawet w wypadku
przesuniecia sie wlotu 28, i przytrzymuje silnie
kolnierz zlaczeniowy. Poza tym oparcia gérne
i dolne sa takie, ze kolnierz nie moze sie odljczyé.
Nalezy zaznaczyé, ze kolnierz dostepny jest z obu
stron pojazdu, a umocowanie jego jest bardzo la-
twe.

W chwili rozsprzegania, zamek 64 zostaje wpro-
wadzony do wewnatrz obudowy i przechodzi w po-
lozenie 64a. W tym momencie krawedzie wyciecia
69 przesuwaja dzZwignie 65, ktéra przechodzi w 65a
i pocigga zapadke do pozycji 553, w ktérej nie
znajduje sie juz palec 47. Kolnierz zlgczeniowy 28,
pod wplywem cigzaru wlasnego oraz sprezyn 80
i 8 odlgcza sie od koficobwki zlaczeniowej 11
i zwisa na koficu weza 27. Odlgczenie kolnierza 28

10

15

20

25

40

45

50

60

65

[ ]
jest wiec samoczynne i wymaga bardzo niewielkie-
go wysilku.

Urzadzenie wedlug wynalazku, celem zapewnie-
nia chwilowego mocowania kolnierza 28 moz2e
mieé zastosowanie réwniez do ukladu regulujgce-
go umieszczonego na glowicy sprzégu. Na fig. 71 8
zamek wieloScianowy 93 ruchomy wok6t osi 94
glowicy sprzegu umieszczony jest w spos6éb rucho-
my w obudowie 95 glowicy. W spoczynku, zamek
93 opiera sie o wystep 96 glowicy. W chwili od-
ryglowania, obraca sie w kierunku ,K” wok6! wa-
u M4 a w pozycji spoczynkowe] opiera sie o brzeg
97 obudowy 95 (linia osiowd na fig. 7). W tym zna-
nym sposobie ryglowania, zamek 93 ma koryto 98,
celem zmniejszenia swojego ciezaru.

Czedci przytrzymujgce stanowi: pokrywa 99 ru-
choma wok6l walu 94 z petlg 101, na ktérej umo-
cowane jest odsadzenie 102 przediuzone poprzecz-
nym wystepem 103, ktére wchodzi w wybranie 98.
Petla 101 jest dopasowana do palca przytrzymujg-
cego 47 & na pokrywe 99 dziala cofajaca spreiyna
104 nawinieta na wale 94. Odgalezienie 105 spre-
zyny 104 opiera sie o nieruchomg S§ciang 106 glo-
wicy a drugie odgalezienie 107 a obsadzenie 102,
W tych warunkach, przy osadzeniu kolierza 28,
petla 101 podnosi sie natychmiast tak, jak poprzed-
nio. 'W chwili odryglowania, gdy zamek 93 obraca
sie w kierunku ,,K” wystep 103 przekazuje obrét
w tym samym kierunku pokrywie 99 i petli 16l
przez co zostaje zwolniony palec 47.

W wy2e) opisanych przykladach, polgczenie prze-
wodéw powietrznych detyczylo jednego tylko wlo-
tu glowicy sprzegu 4. Zlsczka gieta 131 drugiego
wlotu 132 opierala sie o gladka strongq wewnqtrzng
korpusu 31 kohierza zlaczeniowego 28.

W przykladzie przedstawionym na fig. 12 prze
wody powietrznie i elektryczne sa pelgczone. Prze-
wody te sg polgozone z koficbwkyg zlgczeniows 11
a ich styki koficowe 133 nalezg do dwoéch réinych
przewodéw ulozonych miedzy wlotami przewodéw
powietrznych.

Zgodnie z powy2szym przykladem, kolnierz 29
ma dwa sztywne kroéce 33 i 137 przeznaczone do
zlaczenia z przewodami powietrznymi 138, 1838,
glowicy samoczynnej zamocowanymi na rurach
141 i 142, przymocowanymi do glowicy ‘w miefscach
oznaczonych 143 i 144. Kofic6wka zlgczeniowa 1t
przesuwh sie wzdluz rur 141, 142, w chwili gdy
jest pociagana przez widetki 91 diwigni napedo-
wej. Miedzy dworha knobcami 35 i 135 na koinierzu
28 znajduje sie rura 145, w ktérg wprowadzany
jest kabel wieloprzewodowy 146 polaczony ze sty-
kami 147. Stykl te acza sie ze stykami 138 polg-
czonymi z kablem wieloprzewodowym 148 glowicy
sprzegu i sa zamontowane spreZyScie w ramie izo-
lacyjnej 149 kolnierza 28. Korzystnie jest gdy
styki 133 i 147 samooczyszczaja sie przez obrét
woko6l siebie przy nacisku osiowym.

Umocowanie kolnierza 28 zapewnia szczelne po-
laczenie przewodéw powietrznych i dokladny style
przewodéw elektrycznych. OczywiScie, styki 188
moga byé rozmieszczone na okregu wok6l wlotéw
powietrznych. W tym wypadku, styki 147 koinie-
rza 28 sa odpowiednio rozmieszczone.
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. Instalacja odgatezienia przewodu powietrza spre-
fonego 24 ma pojeZdzie posiadajacym kolnierz 28
moze byé wykonana w r6iny sposéb w zalezno$ci
od typu pojazdu.

" Na fig. 13—15.przedstawiono linia osiowg istnie-
jacy przew6d 21. W przykladzie przedstawionym
na fig. 13, na jednym koficu wagonu doplyw do
kolnierza 28 odbywa sie odgalezieniem 24a kréciec
22 zostaje wlaczony do instalacji 21." Na drugim
koficu, koinierz 28b jest polaczony z instalacjg 21
a kréciec 22b wlaczony do odgalezienia 24b.

Jezeli instalacja 21 umieszczona jest na prawo

osi symetrii wzdluznej pojazdu, przyjmuje sie ulo-
zenie odwrotne (fig. 14).
‘* Jezeli wreszcie pojazd ma dwie instalacje
wzdiuzne 21a, 21b (fig. 15), kolnierze 28a, 28b sg
polaczone z odgalezieniami 24a, 24b dochodzacy-
mi do przewodu 2la. Jak wiec wynika z powyz-
szego umieszczenie koilnierza na istniejacym tabo-
rze nie przedstawia zadnych trudno$ci natury te-
chnicznej i wymaga tylko memelklch zmian tego
taboru. )

Na fig. 16 — 19 kolnierz 28 wykonano w taki
spos6b, aby moégt byé zainstalowany na glowicy
sprzegu samoczynnej 4 majgcej gléwny zamek
obrotowy podobny do przedstawionego na fig. 7 i 8.
oraz aby nie bylo konieczne zaopatrywanie glowicy
w pokrywe 99, petle 101 i czeSci dodatkowe. W glo-
wicy 4 znajduje sie zamek obrotowy 201 z wycie-
ciem 202 w dolnej czeSci i wystepem 203. Zamek
201 spoczywa na £ciance 204 szkieletu glowicy
sprzegu. Na przedzie §cianki 204 znajduje sie
okienko 205 przepuszczajace palec przytrzymuja,-
cy kolnierz laczeniowy 28.

W tym przykladzie wykonania palec przytrzy-
mujacy 247 jest ruchomy woko6t osi 250 w oslonie
ze Scianek 246 i 251. Na palec ten dziala sprezyna
252, ktéra powoduje zderzenie pietki 253 tego pal-
ca z wystepem 254 $cianki 251. Celem umieszcze-
nia kolnierza lqczeniowego 28 na samoczynnej glo-
wicy sprzegu 4 wsuwa- sie wystepy 233 kolnierza
za przylgi 62 i obraca go w kierunku ,,Z”. Podczas
obrotu, palec 247 przesuwa sie w kierunku ,,T”
(fig. 19) usuwajac sie przed wystepem 203 (polo-
zenie 247a), nastepnie pod wplywem dziatania
sprezyny 252 powraca na miejsce w wyciecie 202
(fig. 16). Kolnierz 28 jest umocowany w trzech
punktach jak poprzednio, nawet w chwili braku
sprezonego powietrza. Jezeli powietrze sprezone
zostaje wprowadzone do koncéwki zalgczeniowej
11 umocowanie jeszcze sie wzmacnia.

W wypadku odryglowania przez obrét zamka 201
w kierunku ,,U” palec 247 zostaje zwolniony i kol-
nierz 28 mozna odlaczyé przez pociagniecie we-
za 27,

Zastrzezenia patentowe

.- 1. Urzadzenie sprzegowe przeznaczone do sprze-
gania przewod6éw powietrznych i elektrycznych po-
jazd6w szynowych, z ktérych jeden zaopatrzony
jest w sprzeg samomynny z glowica gléwna a drugi
W sprzeg zwyczajny z hakiem trakcyjnym, zna-
mienny tym, Ze w3z (27) polaczony przewodem po-
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wietrznym (21) pojazdu z hakiem trakcyinym (2)
jest zakoficzony kolnierzem laczemiowym (28) dopa-
sowanym do wlotu (12) przewodu . powietrznego
umieszczonego na glowicy sprzegu samoczynnego
4.

. 2. Urzagdzenie wedlug zastrz. 1 znamienne tym,
ze waz (27) jest polaczony z przewodem powietrz-
nym (21) pojazdu za poSrednictwem odgalezimia
(24) znajdujgcego sie na pojezdzie. :

3. Urzadzenie wedlug zastirz. 1 znamienne tym,.
ze kolnierz lqczeniowy (28) w polozeniu spoczynko-
wym jest zawieszony na wsporniku (48, 49) umiesz-

czonym ma pojeZdzie posiadajagcym sprzeg z ha-
kiem (2).

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze kolnierz laczeniowy (28) zaopatrzony jest 'w kré-
ciee (35) do ktérego jest przymocowany koniec we-
za (27), przy czym kréciec ten jest polaczony z ko-
morg (82) korpusu (31) kolnierza (28), ktéra zawie-
ra elementy mumozliwiajace szczelne polgczenie
sprzegu samoczynnego z wilotem glowicy.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze
komierz laczeniowy (28) zaopatrzony jest w raczke
manipulacyjna (36).

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 znamienne tym, zZe
na kohierzu laczeniowym (28) znajduja sie zakofi-
¢zenia dwéch wezy (27, 137) polaczone z oddzielny-
mi przewodami powietrznymi pojazdu ze sprzegiem
z hakiem (2), przy czym kazdy z tych wezy zakon-
czony jest elementami umozliwiajacymi polaczenie
powietrzne z jednym z wlotéw (12) glowicy samo-
czynnej sprzegu (4).

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 znamienne tym, Ze
kolnierz laczeniowy (28) posiada elementy sterujace
(44, 45, 46) umozliwiajace umieszczenie i wzmocnie-
nie go na samoczynnej glowicy sprzegu (4).

8. Urzadzenie wedlug zastrz, 7 znamienne tym, Ze
elementy sterujace (44, 45, 46) kolnierza lgczenio-
wego (28) s zaczepione o uchwyty sterujace (41, 45,
46) normalnie umieszczone na glowicy sprzegu sa-
moczynnego (4) wokét wlotéw (12) przewodéw po-
wietrznych.

9. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 znamienne tym, ze

kolnierz laczeniowy (28) ma przytrzymujacy palec
(47) ktéry w polozeniu pracy wchodzi w okienko
(61) glowicy sprzegu samoczynnego (4) i zahacza o
zapadke ruchomga (55) umieszczong w tym okienku
(61).
. 10. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 znamienne tym,
Zze ma zapadke (55) glowicy sprzegu samoczynnego
(4) ktérg steruje ruchomy zamek (64) zamontowany
na glowicy, co umozliwia samoczynne zwolnienie
kolnierza przy rozsprzeganiu.

11. Urzadzenie wedtug zastrz. 10 znamienne tym,
Ze ma wygietg dZwignie napedowsa (65) ktéra cze$-
ciowo znajduje sie w wycieciu (69) zamka §lizgowe-
go (64) glowicy (4), przy czym w przypadku §lizgo-
wego zamka glowicy sprzegu samoczynnego, zapad-
ka (55) obraca sie wok6t statej osi (56) gtowicy (4).

12. Urzadzenie wedlug zastrz. 10 znamienne tym,
Ze ma obrotowy zamek ruchomy (93) oraz zapadke
ruchoma (101) glowicy sprzegu samoczynnego (4),
ktéra obraca sie wokél walu przegubowego (94)
zamka (93), przy czym zaopatrzona jest ona w wy-
step (103) wchodzacy w rowek (98) zamka. '



13. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 znamienne tym,
ze kolnierz laczeniowy (28) ma w dolnej czesci bel«
ke poprzeczng (32) zaopatrzong w dwa wystepy (33)
opierajace si¢ w polozeniu pracy na przylgach (62)
znajdujacy sie w dolnej czeSci glowicy sprzegu sa-
moczynnego (4).

14. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 znamienne tym,
ze kolmierz lgczeniowy (28) ma tlok pier§cieniowy
(83) suwajacy sie w komorze (82) i laczy sig z giet-
kim wezem (27) polaczonym z tym kolnierzem.

15, Urzadzenie wedlug zastrz. 13 znamienne {ym,
ze tlok pierScieniowy (83) kolnierza ljczeniowego
(28) jest szczelnie zamontowany w komorze (82)
przy czym jest on poddany dzialaniu sprezyny co-
fajacej (84) do zapory (90), przez co tlok (83) wysta-
je na zewnatrz pomieszczenia (82).

16. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 znamienne tym,
ze kolnierz laczeniowy (28) ma zesp6t stykéw elek-
trycznych (147) poiaczonych z wieloprzewodowym
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kablem (146), przy czym styki te w chwili sprzeze-
nia powietrznego lacza sie z odpowiednimi stykami
(133) znajdujacymi si¢ na glowicy sprzegu samo-
czynnego (4).

17. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 znamienne tym,
ze styki polaczenia elektrycznego (147) kolnierza 13-
czeniowego (28) s3 umieszczone miedzy wlotami
kréécéw dla powietrza sprzezonego (35, 135).

18. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 znamienne tym,
ze ma glowice sprzegu samoczynnego zaopatrzong
w zamki obrotowe, posiadajacy w dolnej czeSci
wneke, oraz koinierz ljczeniowy (28) zaopatrzony
w ruchomy palec przytrzymujacy (247), ktéry wcho-
dzi we wneke (202) zamka (201) przy czym sprezy-
na (252) pociaga palec (247) w polozenie zaporowe.

19. Urzadzenie wedlug zastrz. 18 znamienne tym,
ze ma palec (247) ktéry porusza sie miedzy dwoma
§ciankami (246, 251) kolnierza (28) oraz pietke opie-
rajaca sie o Scianke (251) pod dziataniem cofajacej
sprezyny (252).
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