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Wynalazek niniejszy dotyczy silnika
dwusuwowego.

Wiadomo, ze silnik dwusuwowy skla-
da si¢ schematycznie (fig. 1) z cylindra 1,
zaopatrzonego nieco powyzej dna tloka 2
przy kukorbowem martwem jego polozeniu
w otwér 3, przez ktéry doprowadzana jest
do cylindra mieszanka pod ci$nieniem, o-
raz w wylot 4 bez przepustnicy. W glowi-
cy cylindra miesci si¢ §wieca 5. Na tloku,
naprzeciwko otworu wlotowego 3, umie-
szczona jest przegroda odchylajaca 6. Pod
koniec suwu, po odsltonigciu przez tlok 2
wylotu 4, rozprezone spaliny uchodza
otworem 4, przyczem jednoczesnie spre-
zona mieszanka, naplywajaca otworem 3 i
kierowana przegroda odchylajaca 6, wytla-

cza powyzsze spaliny, napelniajac cylin-
der.

Teoretycznie silnik dwusuwowy powi-
nien mie¢ znacznie wyzsza sprawnosé¢ od
silnikéw czterosuwowych tych samych wy-
miaréw, poniewaz przy tych samych wy-
miarach powinien wytwarzaé¢ moc podwéj-
na. W praktyce jednak ustepuje mu znacz-
nie z powod6éw nastgpujacych. Dla zapew-
njenia niezawodnosci pracy silnika jest
niezbednem napelnianie cylindra gazami
Swiezemi uskuteczniaé tak dlugo, az uzy-
ska si¢ zupelna pewnosé, ze cylinder jest
wolny od spalin, a tem samem trzeba sig
zgodzi¢ na uchodzenie pewnej ilosci swie-
zych gazéw wraz z gazami spalinowemi.
Wobec wysokiej srednicy temperatury sil-
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nika, nwarunkewanej dwukrotnie wicksza
iloscig wzbuchéw, niz w silniku czterosuwo-
wym, SPrezanie $wiezych gazéw nie mozna
doprowadza¢ do wysokich cisnieri, ktéreby
wplywaly dodatnio na sprawnosé¢ silnika,
gdyz za wysokie cisniepie sprezania powo-
duje przedwczesne wzbuchy; poza tem
zbyt wysokie nagrzewanie si¢ ttoka wywo-
luje rozciaganie pierscieni uszczelniaja-
cych, co powoduje bardzo szybkie zuzycie
cylindra i zmusza do czestego rozbierania
szyjki tloka ¢ wyjmowania pierscieni u-
szczelniajacych.

Wynalazek niniejszy dotyczy silnika
dwusuwowego, w ktérym zostaly usuniete
powyzsze wady.

Silnik ten odréznia si¢ od znanych sil-
nikgw tem, Ze wylot z cylindra zaopatrzo-
ny jest w nastawny przyrzad rezrzadczy,
zamykajacy sie z chwila, kiedy gazy spali-
nowe zostaly usumigte z cylindra, a przed
wylotem znajduja si¢ swieze gazy.

Urzadzenie to usuwa gtéwna wade sil-
nikow dwusuwowych, polegajaca na ucho-
dzeniu z cylindra pewnej czgsci $wiezego
gazu przez otwarty kanal wylotowy po
wyjsciu spalin z cylindra. Nastawny przy-
rzad rozrzadczy mozna wykonaé w posta-
ci suwaka obrotowego lub wahadlowego,
umieszczonego w odpowiedniej ostonie w
postaci lozyska, na kulkach lub na gladzi,
i wykonanego z metalu lub innego odpo-
wiedniego materjatu.

Otwoér wylotowy zaopatrzony w podob-
ny przyrzad rozrzadczy najwlasciwiej u-
miesci¢ w ten sposob, aby odstanianie je-
go nastepowalo pod koniec suwu tloka.

Nalezy zaznaczyé, ze wzmiankowany
zawér rozrzadczy nie potrzebuje byé
szczelnym, zwlaszcza w wypadku, gdy
wylot spalin miesci si¢ w miejscu wskaza-
nem powyzej. W istocie, z chwilg gdy za-
wor ten zamyka sig, gazy $wieze docho-
dzace dori z pewna szybkoscia, zostaja
nagle zatrzymane i ulegaja bardzo silnemu
uderzeniu, tworzac nastepnie przed nim

nieruchoma i sprezona mase gazowa, kté-
ra przez czas bardzo krotki, w ciagu ktore-
go wylot pozostaje obnazony, w powyzszy
sposéb ga uszczelnia. Zawér ten moze obra-
caé si¢ bez tarcia o $cianki swej oslony,
obracajac si¢ w pewnej od nich odlegto-
éci, ktérej wielkosé zalezna jest #ki mocy
i zastosowania silnika, nie powodujac strat
zbytnich $wiezego gazu. Zapobiega to za-
kleszczeniu suwaka, jakieby moglo powsta-
waé wskutek nagrzewania uchodzacemi
gazami. , A

Dzieki podobnemu ustrojowi zaworu
wylotowego, silnik dwusuwowy mozna za-
sila¢ $wiezym gazem w nadmiarze, badz-
to zapomoca zastosowanych w silniku tto-
kéw dwustopniowych, badZ tez zapomoca
osobnej sprezarki z pompa tlaczaca, spre-
zarki skrzydlowej lub obrotowej i t. d.

Czesé dolna tloka posiada zewnetrzny
kolnierz prowadzony w cylindrze, zaopa-
trzonym w otwory ssawcze i wylotowe,
(ktére moga byé wzajemnie zamienne).
Cylinder ten wraz z tlokiem tworzy pier-
$cieniowa komore, do ktérej zostaje ko-
lejno ‘zasysany i wytlaczany chtodzacy
prad powietrza. Zapewnia to odpowiednie
chlodzenie ttoka i pozwala mna usuniecie
pierscieni lub innych czesci uszczelniaja-
cych tlok.

Do chlodzenia tloka stosuje sie prze-
waznie czyste §wieze powietrze, ktére wy-
tlaczane po nagrzaniu si¢ w powyziszej ko-
morze pierscieniowej wskutek zetkniecia
sie z ttokiem, moze byé uzyte z korzyscia
badzto do zasilania gaZnika silnika, badz-
to do zasilania silnika nadmiarem czyste-
go, sprezonego powietrza.

Chlodzenie tloka daje rozmaite korzy-
Sci: sprawno$é silnika wzrasta, poniewaz
wprowadzone $wieze gazy mniej si¢ roz-
szerzaja przy zetknigciu si¢ ze stosunko-
wo chlodniejszym tlokiem; chlodniejsze
za$§ $wieze gazy daja moznos¢ zastosowa-
nia wyzszego sprezania i obfitszego zasi-
lania silnika, bez obawy wywolania przed-



wczesnego samozaplonu; smarowanie tlo-
ka jest lepsze, zuzycie za§ smaru mniej-
sze; szkodliwe rozciaganie pierscieni zo-
staje przez nadmiernie rozgrzany tlok u-
suniete, ' o

Poza tem mozna kierowaé sprezona
mieszanke do cylindra’ przez tlok, ktérego
wnetrze w tym celu odciete jest od ze-
wnetrznej atmosfery, stuzac do przeptywu
$wiezych gazéw pod koniec suwu robocze-
go przez otwoér, w ktéry zaopatrzony jest
tlok u gory, przyczem przeptyw ten odby-
wa si¢ w chwili, gdy otwér powyzszy usta-
wia si¢ naprzeciw rozszerzonego miejsca w
tulei cylindra roboczego; powyzej tego
okienka dno tloka zaopatrzone jest w po-
chyla scianke.

Przyklad wykonania nowego silnika
przedstawiony jest na rysunku i opisany
ponizej.

Fig. 1 przedstawia schemat silnika
dwusuwowego typu zwyklego, a fig. 2 —
przekr6j pionowy wzdtuz osi schematycz-
nie przedstawionego silnika, zbudowane-
go w mysl niniejszego wynalazku.

W cylindrze 7 (fig. 2) pracuje tlok 8.
W dolnej czesci 9 tulei cylindra ponad
ttokiem 8 po skoriczonym suwie roboczym
tloka znajduje si¢ otwér wylotowy 9, za
ktérym umieszczony jest obrotowy suwak
rozrzadczy 10 z kanatem przelotowym 11.
Tiok 8 w ksztalcie cylindra jest otwarty
u spodu w miejscu 12, przyczem wnetrze
jego taczy sie z wnetrzem skrzynki korbo-
wej 13, przymocowanej do przedluzenia
14 cylindra 7. W gérnej swej czesci tlok
8 posiada otwér 15, ktéry znajduje sie na-
przeciw rozszerzenia 16 w cylindrze silni-
ka po skoficzonym suwie roboczym tloka
8. Na gérnej powierzchni dna ttoka 8 mie-
$ci si¢ pochyla scianka 17. Cylinder 7 po-
siada $wiece zaplonowa 18. Ttok 8 swym
dolnym kotnierzem 19 $lizga sie w cy-
lindrze 14, ktéry w swej gornej czesci za-
opatrzony jest w pewna ilo§é otworow 20
i21.

Urzadzenie ‘niniejsze dziala w sposéb
nastepujacy. - W polozeniu  przedstawio-
nem na rysunku i odpowiadajacem koiico-
wi suwu roboczego suwak 10 zostaje cal-
kowicie otwarty:i spaliny pod: pewnem
nadci$nieniem zostaly usunigte z cylindra 7
w kierunku wskazanym ‘strzatkami .22, . Z
chwila, kiedy tlok w koficu swego suwu o-
siaga kukorbowe martwe polozenie, suwak
10 zaczyna sie zamykaé. Jednocze$nie
$wieza mieszanka naplywa do skrzynki
korbowej 13 i, przeplywajac przez wnetrze
tloka 8 w kierunku strzalek 23 poprzez
otwér 15 i rozszerzenie 16 cylindra 7, na-
pelnia go, posuwajac si¢ w kierunku strza-
tek 24 i pedzac przed soba ostatnie czast-
ki spalin. Suwak 10 zamyka sig¢ calkowi-
cie w chwili, kiedy wszystkie gazy spalino-
we zostaly usuniete z przestrzeni roboczej
cylindra, a $§wieza mieszanka znajduje sie
w poblizu otworu 9.

Kotnierz 19 ttoka 8 w ksztalcie pier-
$cieniowego ttoka w cylindrze 14 zasysa i
usuwa podczas kazdego suwu Swieze po-
wietrze przez otwory 20 i 21. Na rysunku
przedstawiaja strzatki 25 i 26 kierunek za-
sysania powietrza $wieiego do przestrze-
ni 25 cylindra 14.

Zastrzezenia patentowe.

1. Dwusuwowy silnik spalinowy z wy-
lotem sterowanym zapomoca suwaka obro-
towego, znamienny tem, ze tlok roboczy
(8) silnika posiada na swej podstawie kot-
nierz (19) pracujacy w pomocniczym cy-
lindrze powietrznym (i74), do ktérego za-
sysa podczas kukorbowego skoku tloka
chlodzace go powietrze przez szczeliny
(20 i 21) cylindra pomocniczego, skad o-
grzane powietrze zasilajace po przejsciu
przez gaznik plynie do skrzynki korbowej
{13), oraz wpoblizu dna poprzeczna szcze-
ling (15), przez ktéra przeplywa mieszan-
ka ze skrzynki korbowej do cylindra robo-
czego w chwili, gdy pod koniec kukorbowe-



go suwu tloka powyzsza szczelina (15) u-
stawia sie naprzeciw odpowiedniego wy-
zlobienia (16), wykonanego w tulei cy-
lindra roboczego.

2. Dwusuwowy silnik spalinowy we-
dlug zastrz. 1, znamienny tem, ze $rednica
walcowej czesci suwaka (10, 11), wysta-
wionego na bezposrednie dzialanie wyply-
wajacych goracych spalin, jest mniejsza od

$rednicy jego oslony, dzigki czemu po-
miedzy temi czesciami istnieje zawsze pe-
wien luz, nawet w wysokich temperaturach
spalin, przyczem czopy suwaka sa osadzo-
ne w lozyskach kulkowych.

Jean Roger Goiot.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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