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Description

Titre de l'invention : Dispositif de retenue d’une garniture

d’habillage sur un caisson de volet arriére de véhicule automobile.
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Domaine technique

La présente invention concerne d’une manicre générale les volets arricre de véhicules
automobiles.

Elle concerne en particulier un dispositif de fixation d’une garniture d’habillage sur

un caisson d’un tel volet arriere.

Technique antérieure

Les volets arricre de véhicules automobiles, également dénommés hayons,
comportent généralement une peau extérieure en téle métallique et
une doublure intérieure en tole métallique assemblées 1'une a I'autre pour former un
caisson creux présentant une section transversale fermée afin d’assurer leur rigidité.

La partie supérieure d’un tel volet arriere comporte généralement une ouverture re-
couverte par une lunette arricre dont la périphérie est rapportée par collage sur un
bandeau prévu sur la peau extérieure en retrait de cette ouverture.

Les volets arricre comportent en outre un faisceau électrique destiné a €tre connecté a
des équipements électriques situés dans différentes zones du volet. Ces composants
électriques comprennent le plus souvent un troisi¢me feu stop, des lampes d'éclairage
de la plaque d'immatriculation, le moteur d’essuie-glace arriere et 'actionneur
électrique de la serrure.

Afin de dissimuler et de protéger ces éléments techniques, chaque volet arricre
comprend des garnitures d’habillage en maticre plastique rapportées en fin
d'assemblage sur le caisson métallique et venant en affleurement par 1’un de leurs
bords contre la lunette arricre.

Ces garnitures d’habillage comportent habituellement une garniture inférieure re-
couvrant la partie du caisson située en dessous de la lunette arricre, une garniture su-
périeure recouvrant la partie du caisson située au dessus de cette lunette arriere, et deux
garnitures latérales gauche et droite recouvrant les parties de caisson bordant laté-
ralement cette méme lunette arricre.

Les garnitures sont généralement fixées par encliquetage sur le caisson du volet
arriere par I’intermédiaire d’agrafes de retenue plastiques ou métalliques élastiquement
déformables et clipsées sur le pourtour de I’ouverture.

Avec le temps et sous I’effet des fortes variations de température auxquelles elles
sont soumises lors de périodes de fort ensoleillement, ces garnitures d habillage ont

tendance a se déformer, en particulier au niveau de leurs bords affleurant la lunette
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arricre ou ces déformations sont les plus perceptibles et peuvent laisser apparaitre

certaines parties du faisceau €lectrique et/ou des équipements €lectriques du véhicule.
Ces déformations génerent ainsi une dégradation sensible de la qualité pergue par les

usagers des jeux et des affleurements.

Il est connu de palier a ces inconvénients en réalisant ces garnitures d’habillage dans
des matériaux plastiques présentant des coefficients de dilatation thermique plus
faibles et/ou en ménageant des renforts visant a les rigidifier localement de sorte a
limiter leur déformation.

La mise en ceuvre de ces solutions entraine malheureusement une augmentation
sensible des colits de revient et/ou un alourdissement de ces picces.

Exposé de l'invention

La présente invention vise donc a améliorer la situation.

Elle propose a cet effet un dispositif de retenue d’une garniture d’habillage sur un
caisson de volet arriere de véhicule automobile, ledit dispositif étant destiné a étre
monté sur la face interne de ladite garniture d’habillage et comportant des moyens dé-
formables élastiquement aptes , dans la configuration de service dudit dispositif, a
s’encliqueter dans un orifice ménagé sur ledit caisson de sorte a assurer sa retenue ; ca-
ractérisé en ce que ledit dispositif comporte une platine prévue pour étre fixée contre la
face interne de ladite garniture a proximité de 1’un de ses bords, ainsi qu’un fiit
s’étendant en saillie de ladite platine et dont le sommet porte lesdits moyens dé-
formables élastiquement.

Le dispositif de retenue selon I’invention permet ainsi d’éviter tout écartement du
bord de la garniture d’habillage a proximité duquel il est implanté (en particulier, celui
affleurant la lunette arriere) de sorte a conserver avec le temps des jeux d’affleurement
optimums avec le caisson permettant de dissimuler les éléments techniques implantés
entre ce caisson et cette garniture.

Selon des caractéristiques préférées du dispositif selon 1’invention, prises seules ou
en combinaison :

- le sommet dudit fat porte un crochet rigide en forme de L. comprenant une
branche recourbée apte a reposer en appui, dans ladite configuration de
service du dispositif, contre le pourtour interne d’un premier bord dudit
orifice ;

- lesdits moyens déformables élastiquement comportent deux pattes s’étendant
parallelement et symétriquement vis-a-vis du plan moyen dudit crochet,
lesdites pattes présentant des extrémités libres en retour d’équerre formant des
épaulements saillant a I’opposé dudit crochet et aptes, dans ladite confi-

guration de service du dispositif, a reposer en appui contre les pourtours
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internes de deux autres bords opposés dudit orifice ;

- le sommet dudit fat porte également deux nervures s’étendant symétriquement
vis-a-vis du plan moyen dudit crochet et dont les extrémités libres sont
conformées de sorte a, dans ladite configuration de service du dispositif,
reposer en appui contre les pourtours externes des dits deux autres bords
opposés dudit orifice ;

- lesdites nervures présentent une section en forme de T ;

- ladite platine présente une pluralité de fentes réparties sur sa surface et
prévues pour €tre traversées par des languettes correspondantes saillant depuis
la face interne de ladite garniture d’habillage et dont les extrémités libres sont
destinées a €tre soudées sur le pourtour de ces fentes par écrasement a chaud ;

- ledit dispositif est venu de moulage d’une seule picce a partir d’un polymere
thermoplastique éventuellement renforcé en fibres naturelles et/ou syn-
thétiques ;

- ledit fht présente une forme tronconique s’affinant de fagon continue et
réguliere depuis sa base rattachée a ladite platine jusqu’a son sommet ; et/ou

- ledit ft présente une découpe s’étendant entre son sommet et ladite platine.
L’invention vise également sous un deuxi¢me objet une garniture d’habillage pour

caisson de volet arriere de véhicule automobile caractérisée en ce qu’elle comporte au
moins un tel dispositif de retenue fixé contre sa face interne.
Breve description des dessins

L’exposé de I’invention sera maintenant poursuivi par la description détaillée d’un
exemple de réalisation, donnée ci-apres a titre illustratif mais non limitatif, en
référence aux dessins annexés, sur lesquels :
[fig.1]

représente une vue en élévation de la face tournée vers I’habitacle ou le coffre d’un
volet arriere de véhicule ;
[fig.2]

est une vue en perspective de la face interne d’une garniture d’habillage latérale du
volet arriere de la figure 1 dotée d’un dispositif de retenue selon 1’invention ;
[fig.3]

représente une vue en perspective du dispositif de retenue selon I’invention ;
[fig.4]

est une vue en perspective d’une partie latérale d’un caisson du volet arricre de la
figure 1 dans laquelle est ménagée un orifice de réception coopérant avec le dispositif

de retenue de la figure 3 ; et
[fig.5]
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est une vue de coupe en perspective prise au niveau de la de la zone d’attache de la
garniture latérale de la figure 2 sur la partie latérale du caisson de la figure 4.
Description détaillée

On définit sur les figures un repére orthogonal XYZ comprenant trois axes perpendi-
culaires deux a deux, a savoir :

- un axe X, définissant une direction longitudinale, parallele a I’axe longitudinal
du véhicule,

- un axe Y, définissant une direction transversale, horizontale, qui avec I'axe X
définit un plan XY horizontal, et

- un axe Z, définissant une direction verticale, perpendiculaire au plan XY ho-
rizontal.

La figure 1 représente un volet arricre ou hayon 1 destiné a étre monté pivotant a
I’arriere d’un véhicule automobile par I’intermédiaire de deux charnieres non re-
présentées et implantées a proximité du bord supérieur de ce volet 1.

Dans la description qui va suivre et par convention, les termes « inférieur »,

« supérieur » et « latéral » seront définis par rapport au sens d'avancement d'un
véhicule automobile doté d’un tel volet arriere.

Par ailleurs, 1’utilisation du terme « sensiblement » indique qu’un 1éger écart est
admis par rapport a une position ou disposition nominale prédéterminée, tout en restant
inclus dans le cadre de I’invention.

Par exemple, « sensiblement longitudinal » indique qu’un écart de ’ordre de 10 a 15°
par rapport a une orientation strictement longitudinale est admis dans le cadre de
I’invention. De la méme maniere « sensiblement égal » indique qu’un écart de I’ordre
de 10 a 15% par rapport a une valeur nominale est admis dans le cadre de I’invention.

Comme représenté sur la figure 5, le volet arriere 1 comporte une peau extérieure 10
et une doublure intérieure 20 formées dans des toles embouties et découpées et as-
semblées I’une a I’autre de sorte a former un caisson creux 30 présentant une section
transversale fermée afin d’assurer leur rigidité.

La peau 10 est dite extérieure du fait qu’elle est au contact de I’air extérieur tandis
que la doublure 20 est dite intérieure du fait qu’elle est comprise entre la peau ex-
térieure 10 et I'intérieur de 1’habitacle ou du coffre.

Tel qu’illustré sur la figure 1, 1a peau extérieure 10 est pourvue d’un rebord péri-
phérique 11 qui est replié de maniere continue derriere le bord périphérique de la
doublure intérieure 20, de fagon a constituer le caisson 30.

La partie supérieure du volet arriere 1 présente une ouverture 40 formée par deux
découpes de mémes dimensions réalisées dans la peau extérieure 10 et 1la doublure in-

térieure 20, et dont les pourtours respectifs 12, 22 sont superposés et soudés ’un a
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I’autre (voir figure 5).

L’ouverture 40 est recouverte par une lunette arriere 50 en verre dont la périphérie
est rapportée par collage sur un bandeau 13 prévu sur la peau extérieure 10 et visible
sur cette figure 5 (la lunette 50 n’étant pas représentée sur la figure 5 mais uniquement
sur la figure 1).

Tel qu’illustré sur cette figure 5, ce bandeau 13 s’étend a I’arriere de I’ouverture 40
en étant relié a son pourtour 12, 22 par un encadrement 14 formé par la peau extérieure
10 et s’étendant sensiblement longitudinalement.

Le volet arricre 1 comporte en outre un faisceau électrique non représenté et destiné a
étre connecté a des équipements €lectriques (non visibles sur les figures) situés dans
différentes zones de ce volet.

Ces équipements électriques comprennent notamment le troisieéme feu stop, les
lampes d'éclairage de la plaque d'immatriculation, le moteur d’essuie-glace arricre
ainsi que l'actionneur électrique de la serrure de ce volet 1.

Afin de dissimuler et de protéger ces éléments techniques, le volet arricre 1
comprend une pluralité de garnitures d’habillage 60, 70 et 80 en matiere plastique
rapportées par encliquetage sur le caisson 30 et visibles sur la figure 1.

Plus précisément, ces garnitures d’habillage comprennent :

— une garniture inférieure 60 recouvrant la partie située en dessous de la lunette
arriere 50 de la face externe de la doublure intérieure 20 (i.e. celle tournée
vers I’intérieur de I"habitacle ou du coffre), ainsi que les portions inférieures
du pourtour 12, 22 de ’ouverture 40 et de I’encadrement 14 jusqu’a venir en
affleurement de la lunette 50 ;

— une garniture supérieure 70 recouvrant les portions supérieures de ce pourtour
12, 22 et de cet encadrement 14 jusqu’a venir en affleurement de la lunette
50 ; et

— deux garnitures latérales 80 recouvrant les portions latérales de ce pourtour
12, 22 et de cet encadrement 14 jusqu’a venir en affleurement de la lunette 50.

En référence aux figures 2 et 5, chaque garniture latérale 80 comporte un corps 81
venu de moulage d’une seule picce a partir d’un polymere thermoplastique éven-
tuellement renforcé en fibres naturelles et/ou synthétiques.

Ce corps 81 comprend une paroi principale 82 recouvrant une portion latérale de
I’encadrement 14, ainsi qu’un rebord 83 recouvrant une portion latérale du pourtour
12, 22 de 1’ouverture 40.

S’étendant a I’opposé du rebord 83, le bord libre 84 de la paroi principale 82 est
conformé pour venir en affleurement de la lunette arriere 50 de sorte a obtenir une
qualité percue optimale.

L’extrémité supérieure 81A du corps 81 de chaque garniture latérale 80 est emboitée
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sur un tenon respectif (non visible sur les figures) ménagé a I’extrémité latérale corres-
pondante de la garniture supérieure 60, en y étant fixée par I’intermédiaire de pattes
déformables €lastiquement s’étendant depuis la face interne de cette extrémité su-
périeure 81A (i.e. sa face tournée vers le caisson 30) et coopérant par encliquetage
avec des fenétres ménagées sur ce tenon.

De la méme maniere, 1I’extrémité inférieure 8§1B du corps 81 de chaque garniture
latérale 80 est emboitée sur un tenon respectif (non visible sur les figures) ménagé au
niveau du coin supérieur correspondant de la garniture inférieure 70, en y étant fixée
par I’intermédiaire de pattes déformables élastiquement s’étendant depuis la face
interne de cette extrémité inférieure 81B (i.e. sa face tournée vers le caisson 30) et
coopérant par encliquetage avec des fenétres ménagées sur ce tenon.

Tel qu’illustré sur la figure 2, chaque garniture latérale 80 comporte également deux
agrafes métalliques 87 s’étendant depuis la face interne 30 (i.e. tournée vers le caisson)
du rebord 83 (ces dernieres €tant insérées dans des porte-agrafes ménagées sur ce
rebord 83) et coopérant par encliquetage avec deux lumieres rectangulaires 23
ménagées dans le pourtour 12, 22 de ’ouverture 40 (figures 4 et 5).

Ce clipsage des agrafes 87 permet ainsi d’assurer le maintien dans le temps de ce
rebord 83 contre et le long de ce pourtour 12, 22 en limitant sa déformation.

Toujours en référence a la figure 2, chaque garniture latérale 80 comporte enfin un
dispositif de retenue 90 saillant depuis la face interne (i.e. tournée vers le caisson 30)
de la portion centrale de la paroi principale 82 du corps 81, a proximité de son bord
libre 84.

On va maintenant décrire en détails ce dispositif de retenue 90 a I’appui de la figure 3
sur laquelle il est représenté seul.

Venu avantageusement de moulage d’une seule piece a partir d’un polymere thermo-
plastique éventuellement renforcé en fibres naturelles et/ou synthétiques, le dispositif
90 comporte une platine 91 sensiblement rectangulaire destinée a €tre fixée contre la
face interne (i.e. tournée vers le caisson 30) de la paroi principale 82 du corps 81.

Pour ce faire, cette platine 91 présente une pluralité de fentes longitudinales 92 et
verticales 93 réparties sur sa surface et prévues pour €tre traversées par des languettes
correspondantes 88, 89 (visibles sur la figure 1) saillant depuis la face interne de la
paroi principale 82 de ce corps 81, les extrémités libres de ces languettes 88 étant
ensuite soudées sur le pourtour de ces fentes par écrasement a chaud.

Le dispositif 90 comporte également un fiit a section rectangulaire 94 s’étendant
transversalement en saillie de la platine 91 et présentant avantageusement une forme
légerement tronconique s’ affinant de facon continue et régulicre depuis sa base
rattachée a la platine 91 jusqu’a son sommet 94A, de sorte a générer des angles de

dépouille facilitant le démoulage.



[0051]

[0052]

[0053]

[0054]

[0055]

[0056]

[0057]

[0058]

Le sommet 94A du fit 94 porte en son centre un crochet rigide en forme de L 95
s’étendant selon un plan moyen sensiblement horizontal se confondant avec le plan de
symétrie horizontal du fit 94.

Ce crochet 95 comprend une premiere branche 95A s’étendant transversalement en
saillie depuis le centre du sommet 94A et se prolongeant longitudinalement par une
seconde branche recourbée 95B orientée vers 1’arriere et apte, dans la configuration de
service du dispositif 90, a reposer en appui contre le pourtour interne (i.e. tourné vers
la garniture latérale 80) du bord arriere 15A d’un orifice 15 ménagé dans une portion
latérale de 1’encadrement 14 et visible sur la figure 4.

Le sommet 94A du ft 94 porte €galement deux pattes déformables €lastiquement 96
s’étendant parallelement et symétriquement vis-a-vis du plan moyen du crochet 95,
leurs extrémités libres en retour d’équerre formant des épaulements 96A saillant a
I’opposé dudit crochet 95 et aptes, dans la configuration de service du dispositif 90, a
reposer en appui contre les pourtours internes (i.e. tournés vers la garniture latérale 80)
de deux bords supérieur 15B et inférieur 15C opposés de I’orifice 15.

Le sommet 94A du ft 94 porte enfin, a ses deux extrémités supérieure et inférieure,
deux nervures a section en forme de T 97 s’étendant symétriquement vis-a-a-vis du
plan moyen du crochet 95 et dont les extrémités libres sont conformées de sorte a, dans
la configuration de service du dispositif 90, reposer en appui contre les pourtours
externes (i.e. tournés a I’opposé de la garniture latérale 80) de deux bords supérieur
15B et inférieur 15C opposés de 'orifice 15.

Lors du montage d’une garniture latérale 80, le crochet 95 est tout d’abord inséré au
travers d’un orifice 15 ménagé dans une portion latérale de 1I’encadrement 14 de la
peau extérieure 10, puis déplacé longitudinalement vers 1’arriere jusqu’a ce que sa
premiere branche 94A vienne buter contre le bord arriere 15A de cet orifice 15.

Les deux pattes 96 sont ensuite encliquetées a force dans ce méme orifice 15 (ces
dernieres se déformant en pivotant 1égeérement 1’une vers I’autre de sorte a autoriser le
passage des épaulements 96A) de sorte a amener le dispositif 90 dans sa configuration
de service dans laquelle le pourtour de 1’orifice 15 est pris en sandwich entre d’une
part les nervures 97 et d’autre part la seconde branche 95B du crochet 95 et les deux
épaulements 96A des pattes 96.

Le bord libre 84 de la paroi principale 82 de la garniture latérale 80 venant en af-
fleurement de la lunette arriere 50 est ainsi empéché de s’écarter de I’encadrement 14
de la peau extérieure 10.

On notera que la hauteur des nervures 97 peut €tre facilement ajustée par retrait ou
ajout de matiere dans le moule d’injection servant a fabriquer le dispositif 90, de sorte
a s’adapter a 1’épaisseur de la tdle constituant I’encadrement 14 pour éviter I’apparition

de bruits parasites dus a un jeu trop important.



[0059]  Onremarquera également que le ft 94 présente une découpe 98 s’étendant transver-
salement dans la zone en regard du crochet 95, entre son sommet 94A et la platine 91,
de sorte a faciliter le moulage du dispositif 90.

[0060]  Selon des variantes de réalisation non représentées, le dispositif de retenue est
dépourvu de fentes telles que 92 et 93 : ce dernier €tant destin€ a étre fixé par collage
contre la face interne de la paroi principale du corps de la garniture latérale.

[0061] Selon d’autres variantes de réalisation non représentées, le nombre et/ou
I’agencement du crochet et/ou des pattes sont différents.

[0062]  D’une maniere générale, on rappelle que la présente invention ne se limite pas aux
formes de réalisation décrites et représentées, mais englobe toute variante d’exécution

a la portée de I’homme du métier.
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Revendications

Dispositif de retenue d’une garniture d’habillage (80) sur un caisson
(30) de volet arriere (1) de véhicule automobile, ledit dispositif étant
destiné a étre monté sur la face interne de ladite garniture d’habillage
(80) et comportant des moyens déformables €lastiquement (96) aptes ,
dans la configuration de service dudit dispositif, a s’encliqueter dans un
orifice (15) ménagé sur ledit caisson (30) de sorte a assurer sa retenue ;
caractérisé en ce que ledit dispositif comporte une platine (91) prévue
pour étre fixée contre la face interne de ladite garniture (80) a proximité
de I’'un (84) de ses bords, ainsi qu’un fit (94) s’étendant en saillie de
ladite platine (91) et dont le sommet (94A) porte lesdits moyens dé-
formables élastiquement (96).

Dispositif de retenue selon la revendication 1, caractérisé en ce que le
sommet (94A) dudit fiit (94) porte un crochet rigide en forme de L (95)
comprenant une branche recourbée (95B) apte a reposer en appui, dans
ladite configuration de service du dispositif, contre le pourtour interne
d’un premier bord (15A) dudit orifice (15).

Dispositif de retenue selon la revendication 2, caractérisé en ce que
lesdits moyens déformables élastiquement comportent deux pattes (36)
s’étendant parallelement et symétriquement vis-a-vis du plan moyen
dudit crochet (95), lesdites pattes (96) présentant des extrémités libres
en retour d’équerre formant des épaulements (96A) saillant a I’opposé
dudit crochet (95) et aptes, dans ladite configuration de service du
dispositif, a reposer en appui contre les pourtours internes de deux
autres bords opposés (15B, 15C) dudit orifice (15).

Dispositif de retenue selon la revendication 3, caractérisé en ce que le
sommet (94A) dudit fiit (94) porte également deux nervures (97)
s’étendant symétriquement vis-a-vis du plan moyen dudit crochet (95) et
dont les extrémités libres sont conformées de sorte a, dans ladite confi-
guration de service du dispositif, reposer en appui contre les pourtours
externes des dits deux autres bords opposés (15B, 15C) dudit orifice
(15).

Dispositif de retenue selon la revendication 4, caractérisé en ce que
lesdites nervures (97) présentent une section en forme de T.

Dispositif de retenue selon 1’une des revendications 1 a 5, caractérisé€ en
ce que ladite platine (91) présente une pluralité de fentes (92, 93)

réparties sur sa surface et prévues pour étre traversées par des languettes
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correspondantes (88, 89) saillant depuis la face interne de ladite
garniture d’habillage (80) et dont les extrémités libres sont destinées a
étre soudées sur le pourtour de ces fentes (92, 93) par écrasement a
chaud.

Dispositif de retenue selon 1’une des revendications 1 a 6, caractérisé en
ce qu’il est venu de moulage d’une seule piece a partir d’un polymere
thermoplastique éventuellement renforcé en fibres naturelles et/ou syn-
thétiques.

Dispositif de retenue selon 1’une des revendications 1 a 7, caractérisé en
ce que ledit it (94) présente une forme tronconique s’ affinant de fagon
continue et réguliere depuis sa base rattachée a ladite platine (91)
jusqu’a son sommet (94A).

Dispositif de retenue selon 1’une des revendications 1 a 8, caractérisé€ en
ce que ledit it (94) présente une découpe (98) s’étendant entre son
sommet (94A) et ladite platine (91).

Garniture d’habillage pour caisson de volet arriere de véhicule au-
tomobile caractérisée en ce qu’elle comporte au moins un dispositif de

retenue selon [’une des revendications 1 a 9 fixé contre sa face interne.
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