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[(84) Sendvitevy sdlavy panel pre tzmperovanie odstavenjch metorovych
vozidiel
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Utelom vynélezu je dGspora tepelnej ener-
gie, pohotovost prevadzky saCasme odstra-
nenie nebezpedia destrukcie panelu pri pre-
jazde kolom vozidla, a jeho prenosnost. Tych-
to Gdinkov sa dosiahne {pravou tepelne vo-
divych a rozné3acich vrstiev do tepelného
roStu smerom hore a tepelno izolatnych a
roznéSacich wvrstiev smerom na dol. Tato
sendvitova skladba je vloZend v mosnom ra-
me panelu, ktory je z hora uzatvoreny kry-
¢im salavym plechom a zo spodu zavernym
plechom.
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Vynalez sa tyka sendvifového sdlavého
panelu pre temperovanie odstavenych moto-
rovych vozidiel.

Dnes na temperovanie odstavenych mo-
torovych vozidiel sa uZivaji temperované
gardze, 'kde temperovacim médiom je ohrie-
vany vzduch Kklasickymi konvek&énymi tele-
sami, alebo sdlavymi panelami zabudovany-
mi do podlahy, tieZ vynimotne centrdlne o-
hrievanym vzduchom. Dalej st zndme spod-
soby chrevu vodného :a olejového obehu vo-
zidiel cudzimi telesami, ktoré st vo vozidle
Zabudované,

Nevyhodou popisanych systémov tempe-
rovania odstavenych motorovych vozidiel je,
Ze pri temperovani garaZi konvek&nymi plo-
chami sa musia hradit tepelné straty celé-
ho obvodového plasta gardZe ako i jej infilt-
rdcie. Pri podlahovyich sdlavych paneloch,
alebo vyhrievanych podlahdch je velka te-
pelnd zotrvatnost a v prelukdch nebezpe-
tie zamrzania vykurovacieho média. Pri
temperovani teplym vzduchom centrdlne si
tie isté nevyhody ako pri konvek&nom tem-
perovani. Ohrev cudzimi elektrickymi tele-
sami sa v CSSR nepouZiva z dovodu cudzej
inStaldcie na vozidle.

Vynédlez sa tyka sendvi¢ového sdlavého
panelu pre temperovanie odstavenych mo-
torovych vozidiel poloZeného na podlahu pod
vozidlo, pripojeného na zdroj tepelnej ener-
gie, opatreného pripojovacou armatirou je
vyznaceny tym, Ze vykurovacie potrubie a-
lebo vykurovaci elektricky kébel je uloZe-
ny v mrieZke rozné3acieho rodtu, ktory je
privareny mna Kryci sdlavy plech panelu, ten-
to je privareny na nosny rdm panelu, priom
pod vykurovacim, alebo elektrickym vyku-
rovacim ké&belom je vloZend odrazovd alu-
miniova fo6lia, deliaci plech, thornd izolad-
na doska, roznéaSaci plech horny, nosny rost,
ktorého otvory st vyplnené izoladnou hmo-
tou a medzi nosnym rostom, roznasacim ple-
chom spodnym a zdvernym plechom je vlo-
Zend spodnd izola&n4 doska.

Na obr. 1 je zndzorneny pddorys sendvi-
¢ového sélavého panelu s vykurovacim po-
trubim bez Kkrycieho sédlavého plechu. Na
obr. 2 jeho pozdlZny rez. Obr. 3 znézoriu-
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je usporiadanie jednotlikych vrstiev sendvi-
tového sdlacého panelu s vykurovacim po-
trubim. Obr. 4 zndzoriiuje p6dorys sendvi-
¢ového sdlacého panelu s vykurovacim ké-
belom bez krycieho sdlacého plechu. Obr.
5 znézoriiuje jeho pozdiZny rez, Obr. 8 zné-
zoriluje usporiadanie jednotlivfch vrstiev
sendvitového sdlacého panelu s vykurova-
cim kébelom.

Sendvidovy sdlavy panel pre temperova-
nia odstavenych motorovych vozidiel sa skla-
da z hornych vrstiev tepelne vodivych a roz-
nasacich a spodnych vrstiev tepelno izolad-
nych a roznéSacich. Privod tepelnej energie
do sendvitového sdlavého panelu je preve-
deny vykurovacim potrubim 1, alebo vyku-
rovacim elektrickym kéabelom 2. Na vonkaj-
8i zdroj energie sa pripoja pripojovacou ar-
matirov 15. Vykurovacie potrubie 1 alebo
vykurovaci elektricky kébel 2 je vedeny v
mrieZke roznéSacieho ro3tu 3, ktoré prvky
spolu skrycim sdlavym plechom panelu 4
tvoria tepelny most smerom na hor, ¢im je

-zaru¢ené, e maximéalne mnoZstvo privede-

nej energie bude vysdlané na podvozok vo-
zidla. Pod roznadacim roStom 3 je odrazo-
vd aluminiova félia 6 a ostatné izoladné a
roznéaSacie vrstvy, a to deliaci plech 7, hor-
né izolafna doska 8, horny roznéSaci plech
9, nosny rost 10, ktorého otvory st vyplne-
né izolatnou hmotou 11 uzatvorené rozna-
Sacim plechom 12 spodnym, dalej spodné
izolatnd doska 13, pridom tepelno vodivé a
tepelno izolagné vrstvy sa sendvi€ove uspo-
riadané v nosnom rdme panelu 3, ktory je
z hornej strany zakryty krycim salavym ple-
chom 4 a zo spodnej strany zévernym ple-
chom 14.

Vyhodou sendvitového sédlavého panelu
pre temperovanie odstavenych motorovych
vozidiel je, Ze mé najniZ8iju spotrebu tepel-
nej energie ma vozidlo Qs = 1900 W vozi-
dlo~l. Ostatné spdsoby temperovania sa po-
bujd pri konvekénom systéme Qg =500 +
8000 W vozidlo™!, podlahové sdlavé Q, =
3000 -+ 4000 W vozidlo~!, volného odstavo-
vania vozidiel a vyuZitie no¢ného pruadu
jadrovych elektrdrni.

PREDMET VYNALEZU

Sendvi¢ovy sdlavy panel pre temperova-
nie odstavenych motorovych wvozidiel, po-
loZzemy pod vozidlom na podlahe pripojeny
na zdroj tepelnej energie, opatreny pripojo-
vacou armatiarou, vyznacéeny tym, Ze pozo-
stava z vykurovacieho potrubia (1), alebo
vykurovacieho elektrického kéabelu (2) u-
loZzeného v mrieZke rozna3acieho rostu (3),
z odrazovej aluminiovej {olie (6), poloZe-
nej na deliacom plechu (7), z hornej izo-

ladnej dosky (8), z roznaSacieho plechu
(9) horného, z nosného rodtu (10), ktoré-
ho otvory st vyplnené izolatnou hmotou
(11} -uzatvorené rozndSacim plechom (12)
spodnym a zo spodnej izolaénej dosky (13),
pricom vSetky vrstvy si usporiadané v nos-
nom rame panelu (5), ktory je z hora uza-
tvoreny krycim sdlavym plechom (4) a zo
spodu zaverovym plechom [14]).
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