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Przekaznik sygnalizacji kontrolnej do kierunkowskazéw migowych
Patent trwa od dnia 9 czerwca 1960 r:

Dla kontroli prawidiowe] pracy migacza (sa-
meczynnego przerywacza), a przede wszystkim
" wladciwej pracy wszystkich wigczonych Zzaré-
"wek sygnalizacyjnych, przy sygnalizacji kie-
runkowskazowej na samochodach itp. stosuje
sie przekazniki, zazwyczaj wbudowane w mmi-
gacz, sterujgce zaréwke kontrolng. Wlhasciwa
praca migacza objawia sie synchronicznym mi-
ganiem S$wiatla kiontrolnego ze $wiatlami kie-

- runkowskazowymi, a uszkodzenie jednej z za-

réwek kierunkowskazowych ‘sygnalizowane jest
ustaniem migania zaréwki kontrolnej,

Uk;lajdy stosowane do tego celu posiadajy je-
. den lub dwa przekazniki €lektrcmagnetyczne
‘'wzbudzane pradem zaréwek sygnalizacyjnych
i sterujgce $wiecenie zaréwki kontrolnej. Zwo-
- ra takich przekaznikéw odciggana jest z tak do-
'bra'na, sita, ze uruchomienie przekaznika nastg-
" pi¢ moze jedynie witedy, gdy Swiecg wszystkie

*) Wtasciciel pateﬁtu o$wiadezyl, ze ‘wdrca
wynealazku jest Zbigniew Szczepamnik-Dzikowski.

" zarowki.

W przypadku uszkodzenia jednej za-
rowki kierunkcwskazowej wzbudzenie jest za
male do zadzialania przekaznika i zaréwka kon-
trolna . nie $wieci. W przypadku stcsowania sy-
gnalizacji KkKierunkcwskazowej z trzema zaréw-
kami z kazdej strcmy (dwie na samochodzie
i jedna ma przyczepie) stosuje sie¢ dwa przekaz-
niki, z ktérych jeden reaguje na wleéciwy prace
dwéch zaréwek svgnahzacymych drugi na prg-
ce trzech.

Wada opisanych znanych ukladéw jest ko—
nieczncs$é stosowania dwoch przekaznikow przy
zmiennej liczbie zaréwek kierunkowskazowych
(samochdd sam lub z przyczepg) craz zaleznosé
pracy takich pmz.ekazmkow od zmian napiecia
zasilania.

W urzadzeniu wedlug ‘wynalazku mie ma tych
wad, przez zastosowanie przekaznika posiada-
jacego dwa przeciwsobne systemy uzwojen,-z
ktérych jeden stanowi uzwojenie zasilane pra-
dem zaréwek kierunkowskazowych, drugi- zas,
moggey mieé dwa uzwojenia, zasilany jest z-ob-



. wodu pomocmiczego. . Amperozwoje - obydwach

uktadéw sq tak dobrane, ze w przypadku pracy
niepelnej liczby zaréwek kierunkowskazowych,
tj. o jedng .zaréwke m.meJ, dziatanie ampero-
zZwojt 2nosi sie i aword przekaznika nie zostaje
" przyciagnigla, -aaé w-preypadku pracy wlasci-
wej liczby. Medwek wzbulzenie przekamika mna-
stepuje iv wyniku przewagi- amperozwoji ukla-
du pierwszego.

\ S ) Rezedstawia schemat ukle-
k&htrolna dla trzech zoré-

wiek sygmahzaucymyah z kazdej strony pojazdu,.

fig. 2 — podobny schemat ukladu, ale dla dwoéch
lub trzech zaréwek z kazdej strony pojazdu,
fig. 3 — odmiane systemu uzwojenia dla przy-
ktadu wedlug fig. 2 i fig. 4 — przyklad ukladu
instalacji na samochodzie.

" Na fig. 1 doprowadzenia 1 i 2 zasilajg trzy
obwody, a mianowicie: a) cowéd zaréwki kon-
trclnej 4 poprzez zestyk 3 uruchamiany zwora
5, b) obw6d pradowy zaréwek kierunkowska-
zewych 6, 7, 8 z ukladu I uzwojenia, ¢) obwdd
pomocniczy, napiec'owy " uzwojeri ukladu IIL
Uzwojenia I i II sa nawiniete przeciwsobnie
na rdzeniu g przekaznika.

Przyjmujge, 2ze dla wzbudzenia przekainika
~ potrzeba R amperozwoji, w przypadku pracy
~wszystkich trzech zaréwek 6, 7, 8 amperozwoje
ukladu I majaq warto§é -3 R, podczas pracy
dwéch zaréwek, zas tylko + 2R. Amperozwoje
uktadu II maja zawsze warto§é —2 R i sa prze-
ciwnie skierowane. Wynika stad, Zze przy pracy
3 zar6wek wzbudzajace przekaznik amperozwo-
je wynoszg 3R+ —2R = 1 R, za$§ przy pracy
dwoch zaréwek 2 R — 2 R = O. Zadzialanie
przekaznika nastepuje wiec tylko przy prawi-
dlowej pracy wezystkich zaréwek. -

Uklad podano przykladowo dla trzech zard-
wek, moze byé on z powodzeniem stosowany
.dile dowolnej liczby zaréwek wiekszej od jed-
nosci. Amperowwo:e II przy n zaréwkach wy-

—mM—1)RIi amperozwo;e I.
+ nR, a ylch‘rézmca wynosi R.

Opisany uktad jest niezalezny od napigcia,
gdyz w przypadku uszkodzenia jednej zaréwki
’amperozwme I i II zmieniaja swa warto§é pro-
pomjona.lme do r’aplecla i zawsze sie ich dza-
lanie znosi.

' Prmekazmk w'eﬁlug ‘wynalazku moze byé za-
sgosdwa:ny réwm& do’ -przypadku sygnalizacji
prawidlowej %racy Zmiennej liczby zaréwek
kierunkcwskazowych, jak to ma miejsce przy
samochodach ciezarowych bez przyczepy (po
2 zar6éwki 'z kaazdej strony) lub z przyczepa (po

3 zaréwki). W tym przypadku uklad uzwojet
pmkamllna posiada dwa zgodnie skierowane
uzwojenia jak na rysunku (fig. 2).

Przy. pracy dwéch zaréwek (6, 7), a wiec przy
jezdzie bez przyczepy, odlgczona jest w miej-
scu 10 zaréwka 8 oraz polgczenie cewki II b,
tak ze migacz pracuje jake dwuzaréwkowy.

Przy pracy trzech zaréwek (6, 7, 8), np. pPrzy
jezdzie z przyczepa, wlgczona jest zaréwno Zar

" réwka 8 jak i cewka II a, tak ze migacz pracuje

jako tréjzaréwkowy.

W obu zatem przypadkach jest zapewniona
kontrola prawidlcwej pracy wszystkich Zaréwek
sygnalizacyjnych.

Fig. 3 przedstawia inne rozwiazanie ukladu -
uzwojeniowego II. Zmiana amperozwoji naste-
puje tutaj przez wlgczenie lub wylagzenie opor-
nika 11.

Fig. 4 przedstawia schemat przykladowy prak-
tyeznego wykcnania instalacji ma samochodzie,
przy czym P oznacza przelgcznik kierunkowskar
zéw, M — migacz, S — przekaznik wedtug wy-
nalazku, & — lacznik miedzy samochodem a
przyczepa, A — akumulator. .

Zzstosowany migacz posiada zestyk zwiera-

. jacy, np. na styczniku, wigczajacym przekaznik

S synchronicznie z miganiem zaréwek sygnali-
zacyjnych, co zaznaczone schematycznie na ry-
sunku. W tym przyktadzie lacznik Z nie. tylko
doprowadza prad do zaréwek przyczepy, ale
jednoczeénie zwiera opornik 11 przystosowujac
uklad do pracy z zaréwkami _dodatkowymi na
przyczepie.

Praktyczne Jest wbudowanie przekaznika S
bezpoérednio pod wspélng osbone z migaczem M.

W praktyce nie zachodzi koniecznoéé¢ scisle-
go wyréwnywania amperozwoji  systemoHw
uzwojeniowych I i II, gdvz sila potrzebna do
uruchomienia zwory przekaznika pozwala na
znaczne tolerancje. Podobnie mozna dobieraé¢
amperozwoje I z uwzglednieniem pradu ude-
rzeniowego przy_ wijczaniu zaréwki.

Zastrzezenia patentowe

1. Przekaznik sygnalizacji kontrolnej do miga-
czy samochodowych posiadajgcy dwa uklady
uzwojenn o dzialaniu przeciwsobnym, zna-
mienny tym, e jedno z tych uzwojefi tworzy
obwéd z zaréwkami kierunkowskazowymi,-
przy czym jego liczba amperozwoji jest pro-
percjonalna do liczby czynnych zaréwek, zas
drugi uktad uzwojenia zasilany bezposrednio
2z ominieciem zaréwek ma tek dobrane am-
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perozwoje, ze liczba ich odpowiada liczbie
amperozwoji uzwojenia pierwszego dla licz-
by zainstalowanych zaréwek pomniejszonej
o jedno$é.

. Przekaznik wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
Ze jego drugi uklad uzwojen (II) sklada sie
z dwéch odrebnych, zgodnie skierowanych
uzwojenn (fig. 2), z ktérych jedno jest odlg-
czane razem z odpowiadajgcg mu zaréowka
wzglednie zaréwkami kierunkowskazowymi.

. Przekaznik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, -

Zze jego drugi uklad uzwojen jest wyposazony
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w opornik (11) wlaczany szeregowo z zaréw-

-kami gléwmnymi, oraz odigczany lub zwiera-

ny przy pracy zaréwek dodatkowych.
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