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fregsis feu arriére de véhicule automobile.
Linvention a pour objet un ensemble lumineux (26)
pour véhicule automobile. L’ensemble lumineux comprenant:

un support de maintien (30); un dispositif lumineux (28) tel un feu arriére. Le dispositif lumineux monté sur le support de

maintien et comprenant: un boitier de protection (36) avec
une face extérieure (38) et une face de montage opposée a
la face extérieure: une paroi transparente (42) au niveau de
la face extérieure; une source lumineuse (44) dans le boitier
de protection. Le support de maintien, ou support de feu ;
comprend une paroi externe (46) du c6té de la face exté-
rieure et une branche de positionnement (50) qui s’étend de
la paroi externe vers la face de montage et qui repose verti-
calement contre une structure (12) de véhicule automobile
afin de positionner verticalement le dispositif lumineux sur la
structure.
Figure a publier avec I'abrégé: Figure 2




Description

Titre de I'invention : Support sous feu arriéere de véhicule au-

[0001]

[0002]
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[0004]

[0005]

[0006]

tomobile

L’invention se rapporte au domaine des dispositifs lumineux de véhicule automobile.
Plus précisément, 1’invention concerne le maintien d’un dispositif lumineux par
support de maintien d’un véhicule automobile. L’invention a pour objet un ensemble
lumineux de véhicule automobile. L’ invention a également pour objet un véhicule au-
tomobile avec un ensemble lumineux attenant a une peau de pare-chocs.

Un véhicule automobile est équipé de dispositifs lumineux arriere ; communément
appelés feux arriere. Ces feux arriere permettent d’éclairer I’environnement du
véhicule, et d’émettre des signaux normés a I’attention des autres usagers de la route.
Par sécurité, les feux arriere doivent émettre un rayonnement lumineux suffisamment
intense pour rendre visible le véhicule a une distance prédéfinie.

En facgade arriere, les dispositifs lumineux s’integrent dans la carrosserie du véhicule
automobile. La, ils jouxtent la peau de pare-chocs, et éventuellement des ailes latérales.
Ils s’integrent également au niveau de 1’ouvrant arricre, généralement désigné en tant
que hayon de coffre. Dans certaines configurations, un systeme lumineux est scindé en
deux dispositifs lumineux : 1’un étant solidaire de la caisse du véhicule, 1’autre étant
solidaire de 1’ouvrant.

Afin d’optimiser la précision de positionnement, le dispositif lumineux fixé a la
caisse repose sur un support de maintien ; lui-méme fixé a la caisse. Cela permet
également d’augmenter la robustesse de la fixation puisque le dispositif lumineux
présente une double interface de fixation lorsqu’il est lui-méme fix€ a la caisse.

Le document EP4119401A1 décrit un véhicule automobile avec un systeme de
montage de pare-chocs arriere. Le systeme de montage de pare-chocs arriere comprend
: un pare-chocs arriere, une peau de pare-chocs arriere, un support de feu arriere et un
support latéral de pare-chocs arriere. La peau de pare-chocs arriere est formée par une
premicre partie, une deuxieme partie et une troisicme partie le long d'un jeu de sé-
paration entre la peau de pare-chocs arriere et un feu arricre de véhicule ; la premiere
partie s'étend dans une direction Y, la troisicme partie s'étend dans une direction X et
la deuxieme partie raccorde la premiere partie a la troisieme partie. Le support de feu
arriere est monté au niveau d'une partie arriere de véhicule et est raccordé au pare-
chocs arriere par raccordement a la peau de pare-chocs arriere. Le support de feu
arriere et la premiere partie sont assemblés par rapport a la direction X.

Cette solution facilite I’assemblage du systeéme de montage malgré la configuration

du jeu de séparation en ligne brisée. Toutefois, il existe un besoin d’encore améliorer la
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précision géométrique de ce jeu de séparation. Par ailleurs, il existe également un
besoin de renforcer le maintien du feu arriere et optionnellement de la peau de pare-
chocs. Ce besoin est encore plus marqué lorsque le feu arriere s’éloigne de la structure
portante du véhicule automobile.

L’invention a pour objectif de répondre a au moins un des problemes ou incon-
vénients rencontrés dans 1’art antérieur. En particulier, ’'invention a pour objectif de
renforcer le maintien d’un dispositif lumineux d’un véhicule automobile. L’ invention a
également pour objectif d’optimiser la facilité de montage et le respect géométrique
des jeux mécaniques au niveau d’une peau de pare-chocs arriere d’un véhicule au-
tomobile.

Selon un premier aspect, I’invention propose un ensemble lumineux pour véhicule
automobile ; ’ensemble lumineux comprenant : un support de maintien ; un dispositif
lumineux monté sur le support de maintien et comprenant :un boitier de protection
avec une face extérieure et une face de montage opposée a la face extérieure :une paroi
transparente au niveau de la face extérieure ; une source lumineuse dans le boitier de
protection ; remarquable en ce que le support de maintien comprend une paroi externe
du c6té de la face extérieure et une branche de positionnement qui s’étend de la paroi
externe vers la face de montage et qui est destinée a reposer verticalement contre une
structure de véhicule automobile afin de positionner verticalement le support de
maintien par rapport a ladite structure.

L’invention apporte une extension complémentaire prenant appui sur la structure du
véhicule. Ainsi, la masse supportée par le support de maintien est répartis sur
davantage de points. Son interface de fixation a la structure s’accroit. Le posi-
tionnement est plus précis, et I’effet de la masse de la peau de pare-chocs qui y est liée
se traduit moins par du fluage. L’ensemble lumineux conserve dans le temps sa
géométrie prédéfinie. Il est insensible aux vibrations malgré la configuration du
montage en porte-a-faux.

Préférentiellement, la branche de positionnement comprend une butée longitudinale
apte a étre longitudinalement contre la structure de véhicule automobile.

Préférentiellement, la branche de positionnement comprend une plaque horizontale
avec une surface d’appui inférieure, ladite surface d’appui inférieure étant plane.

Préférentiellement, la branche de positionnement comprend des moyens de rigidi-
fication ; les moyens de rigidification comprenant préférentiellement une nervure de ri-
gidification supérieure et/ou une nervure de rigidification inférieure.

Préférentiellement, la paroi externe comprend un ajour dans le prolongement de la
branche de positionnement.

Préférentiellement, la paroi externe comprend au moins une paroi latérale s’étendant

le long de la branche de positionnement depuis 1’ajour.



[0015]  Préférentiellement, le support de maintien comprend une plaque supé€rieure avec des
moyens de positionnement coopérant avec le boitier de protection, les moyens de posi-
tionnement étant longitudinalement entre la branche de positionnement et la face de
montage.

[0016]  Préférentiellement, le dispositif lumineux comprend une direction moyenne
d’émission lumineuse selon la direction horizontale.

[0017]  Préférentiellement, le dispositif lumineux est un dispositif lumineux arricre.

[0018]  Préférentiellement, le support de maintien est sous le dispositif lumineux.

[0019]  Préférentiellement, le support de maintien comprend une moitié inférieure et une
moiti€ supérieure, la branche de positionnement étant dans la moiti€ supérieure.

[0020]  Préférentiellement, la branche de positionnement s’étend depuis I’ajour et/ou le long

du boitier de protection.

[0021]  Préférentiellement, la paroi externe est une plaque extérieure.

[0022] Préférentiellement, la paroi externe est verticale.

[0023] Préférentiellement, la paroi externe est une paroi arriere.

[0024]  Préférentiellement, la surface d’appui inférieure est lisse.

[0025]  Selon un autre aspect, I’'invention propose un ensemble lumineux pour véhicule au-

tomobile ; I’ensemble lumineux comprenant : un support de maintien ; un dispositif
lumineux monté sur le support de maintien et comprenant : une face extérieure avec
une paroi transparente ; une face de montage opposée a la face extérieure ; re-
marquable en ce que le support de maintien comprend une branche de positionnement
s’étendant longitudinalement vers la face de montage et destinée a reposer verti-
calement contre une structure de véhicule automobile afin de positionner verticalement
le dispositif lumineux par rapport a ladite structure.

[0026]  Selon un autre aspect, I’invention propose un ensemble lumineux pour véhicule au-
tomobile, I’ensemble lumineux comprenant un support de maintien ; un dispositif
lumineux avec un boitier monté sur le support de maintien ; et une source lumineuse
dans le boitier, le boitier présentant une surface extérieure formée par une paroi
transparente et une surface de montage opposée a la surface extérieure ; remarquable
en ce que le support de maintien comprend au moins une patte d’appui s’étendant en
direction de la surface de montage et destinée a venir en appui verticalement contre
une structure de véhicule automobile.

[0027]  Selon un autre aspect, I’invention propose un véhicule automobile comprenant un
ensemble lumineux, remarquable en ce que I’ensemble lumineux est conforme a
I’invention, et en ce que le véhicule automobile comprend une structure formant un
logement de montage de I’ensemble lumineux, ledit logement de montage présentant
une paroi inférieure inclinée par rapport a une direction horizontale d’au plus 45°, pré-

férentiellement d’au plus 20° ; la branche de positionnement étant contre ladite paroi
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inférieure.

Préférentiellement, le logement de montage comprend un bord externe, I’ensemble
lumineux comprend une premiere distance d’au moins 100 mm, préférenticllement
d’au moins 150 mm entre la paroi transparente et le bord externe.

Préférentiellement, le logement de montage comprend des premiers moyens de
fixation du boitier de protection, et la structure comprend des deuxieémes moyens de
fixation sous le logement de montage, le support de maintien étant fixé aux deuxiemes
moyens de fixation ; les premiers moyens de fixation et les deuxiemes moyens de
fixation étant décalés verticalement et longitudinalement d’au moins 50 mm, préféren-
tiellement d’au moins 100 mm.

Le véhicule comprend une peau de pare-chocs attenante a la paroi transparente, ladite
peau de pare-chocs étant fixée au support de maintien ; et/ou la structure du véhicule
automobile comprend une ouverture arricre pour un espace de chargement, la branche
de positionnement étant verticalement au niveau de I’ouverture arriere.

Préférentiellement, la branche de positionnement est verticalement au niveau de la
peau de pare-chocs.

Préférentiellement, le véhicule automobile comprend un ouvrant verticalement au
niveau de la branche de positionnement.

Préférentiellement, le boitier de protection comprend une cloison inférieure ; ladite
paroi inférieure €tant distante d’au moins 40 mm, préférentiellement d’au moins 50
mm de la paroi inférieure.

Selon un autre aspect, I’invention propose un véhicule automobile comprenant : une
structure, un dispositif lumineux fixé a la structure, et un support de maintien reliant le
dispositif lumineux a la structure ; la structure présentant préférentiellement un
logement de montage avec une paroi inférieure ; remarquable en ce que le support de
montage comprend une branche de positionnement contre la structure, afin de po-
sitionner le support de montage par rapport a la structure ; préférenticllement le
dispositif lumineux est au moins partiellement dans le logement de montage, et la
branche de positionnement est contre la paroi inférieure.

Chaque caractéristique introduite par I’expression « préférentiellement » donnée en
relation avec I’un des aspects de I’invention s’applique a tous les autres aspects de
I’invention.

L’invention sera bien comprise et d’autres aspects et avantages apparaitront
clairement a la lecture de la description qui suit, donnée en référence aux figures
annexées et énumérées ci-dessous.

La [Fig.1] est une vue de profil d’un véhicule automobile selon I’invention.

La [Fig.2] est une vue dans ’espace d’un ensemble lumineux assemblé a une

structure de véhicule automobile selon I’invention.
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La [Fig.3] représente un support de maintien d’un dispositif lumineux de véhicule
automobile selon I’invention.

La [Fig.4] est une vue arriere d’un ensemble lumineux de véhicule automobile selon
I’invention.

La [Fig.5] est une section selon ’axe V-V tracé sur la [Fig.4].

Dans la description qui suit, le terme « comprendre » est synonyme de « inclure » et
n’est pas limitatif en ce qu’il autorise la présence d’autres éléments dans le véhicule
automobile ou dans I’ensemble lumineux auquel il se rapporte. I1 est entendu que le
terme « comprendre » inclut les termes « consister en ». Les termes « externe » et «
interne » désigneront respectivement ce qui est orienté vers I’extérieur du véhicule et
vers I'intérieur du véhicule.

Dans la présente description, le terme « longitudinal », le terme « longitudinalement
», le terme « transversal », et le terme « transversalement » sont employés selon le ré-
férentiel du véhicule, dans la configuration de montage. Le terme « longitudinal »
correspond a la direction principale de déplacement du véhicule. Le terme « transversal
» correspond a une direction perpendiculaire a la direction principale de déplacement
du véhicule. Le terme « avant » est en référence au sens principal de déplacement du
véhicule. Le terme « arriere » désigne 1’opposé de I’avant du véhicule.

Par le terme « lumineux », on entend qui a la capacité d’émettre des rayons
lumineux.

L’axe X représente la direction longitudinale, I’axe Y représente la direction
transversale, et I’axe Z représente la direction verticale du véhicule automobile. Ces
trois axes définissent un triecdre direct dont I’orientation est conservée au travers des
figures.

Dans la présente description, les plages de valeurs comprennent les bornes qui les dé-
limitent.

Dans la présente description, les caractéristiques techniques sont définies dans la
configuration de montage de I’ensemble lumineux, a moins que le contraire ne soit ex-
plicitement mentionné.

Au travers de la description, les différentes figures utilisent les mémes signes de
référence pour désigner des entités identiques ou similaires.

La [Fig.1] représente un véhicule automobile 10 selon I’invention. Le véhicule au-
tomobile 10 comprend des moyens de stockage d’énergie et au moins un moteur (non
représenté) adaptés pour entrainer ledit véhicule automobile 10.

Le véhicule automobile 10 comprend une structure 12. La structure 12 forme une
caisse extérieure, ou encore une ossature principale du véhicule automobile. Elle est
formée d’un assemblage de tdles métalliques embouties et assemblées par soudure. La

structure 12 supporte différents organes du véhicule automobile 10 dont le moteur, les
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trains roulants et les systemes de suspension, optionnellement une batterie électrique
permettant d’entrainer le véhicule automobile 10 via un moteur d’entrainement.

La structure 12 délimite différents compartiments (non représentés) du véhicule au-
tomobile ; dont I"habitacle, un espace de chargement arricre en arriere de 1’habitacle et
un compartiment avant. Le compartiment arriére est un compartiment de chargement.
Alternativement, il s’agit d’un compartiment moteur. Chaque compartiment est ac-
cessible via une ou plusieurs ouvertures dédi€es. Le compartiment arriere est ac-
cessible via une ouverture arricre.

Le véhicule automobile 10 comprend plusieurs ouvrants. Les ouvrants sont montés
mobiles par rapport a la structure 12 ; par exemple grice a des liaisons pivot. Les
ouvrants comprennent également des portes latérales permettant un acces a I’habitacle.
Les ouvrants comprennent un volet de coffre 14, communément appelé hayon arriere.
Les ouvrants comprennent €galement un capot avant 16. Le capot avant 16 donne
acces au compartiment avant. Le capot avant 16 et le volet de coffre 14 sont montés
mobiles entre une position ouverte représentée en trait pointillés, et une position
fermée représentée en trait plein.

Le véhicule automobile 10 présente une carrosserie 18. La carrosserie 18 forme
I’enveloppe extérieure. La carrosserie comprend au moins une peau de pare-chocs 20,
par exemple une peau de pare-chocs avant 22 et une peau de pare-chocs arriere 24.
Chaque peau de pare-chocs 20 est apte a se déformer élastiquement en cas de collision
a faible vitesse contre un obstacle. Par faible vitesse on entend une vitesse d’au plus 10
km/h. La déformation élastique est une déformation au cours de laquelle la peau pare-
chocs 20 revient en position sans que ne subsiste de déformation permanente apres
éloignement de 1’ obstacle impliqué dans la collision.

Le véhicule automobile 10 comprend au moins un ensemble lumineux 26. Chaque
ensemble lumineux 26 comprend un dispositif lumineux 28. Chaque dispositif
lumineux 28 est apte a €émettre des faisceaux lumineux. Il est configuré pour éclairer
I’environnement du véhicule, et optionnellement pour générer un éclairage régle-
mentaire. Il peut émettre des signaux lumineux de sécurité a ’attention des autres
usagers de la route. A gauche et a droite, les dispositifs lumineux 28 comprennent un
dispositif lumineux avant et un dispositif lumineux arriere ; également appelé feu
arriere. Les dispositifs lumineux 28 sont montés sur la structure 12 du véhicule au-
tomobile 10. Ils sont attenants aux peaux de pare-chocs 20. Le dispositif lumineux
avant est intégré entre le capot avant 16 et la peau de pare-chocs avant 22. Le dispositif
lumineux arriere est intégré entre le volet de coffre 14 et la peau de pare-chocs arriere
24.

D’autres ensembles lumineux 26 peuvent €tre prévus sur les ouvrants du véhicule au-

tomobile ; comme par exemple sur les portes latérales.
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Le véhicule automobile peut par exemple €tre un véhicule automobile particulier ou
un véhicule automobile utilitaire.

La [Fig.2] présente un ensemble lumineux 26 de véhicule automobile. Le véhicule
automobile peut correspondre a celui présenté en relation avec la [Fig.1]. La peau de
pare-chocs et le volet de coffre ne sont pas représentés par soucis de clarté. Dans la
présente illustration, le dispositif lumineux 28 est un dispositif lumineux arriere droit.
Toutefois, le présent enseignement s’ applique a chaque dispositif lumineux du
véhicule automobile.

L’ensemble lumineux 26 comprend un support de maintien 30 du dispositif lumineux
28. Le support de maintien 30 est sous le dispositif lumineux 28 qui est fixé€ dessus. Le
support de maintien 30 permet un maintien en position du dispositif lumineux 28, et
évite son affaissement au cours du temps.

La structure 12 comprend un logement de montage 32 dans lequel est intégré le
dispositif lumineux 28. Le logement de montage 32 forme une poche. Il s’enfonce lon-
gitudinalement. Il est verticalement au niveau de I’ouverture arriere 34. Le support de
maintien 30 est verticalement a distance du logement de montage 32. Il est en dehors.
Il est au moins partiellement dedans.

Le dispositif lumineux 28 comprend un boitier de protection 36 avec une face ex-
térieure 38 et une face de montage 40 opposée a la face extérieure 38. La face ex-
térieure 38 et la face de montage 40 peuvent €tre une face arriere et une face avant res-
pectivement. Elles sont longitudinalement opposées ; et/ou opposées selon une
direction moyenne 48 d’émission lumineuse du dispositif lumineux 28. La direction
moyenne 48 est selon un axe optique du dispositif lumineux. L’axe optique peut étre
défini par une lentille ou une surface réfléchissante parabolique associée a la source
lumineuse 44.

Le dispositif lumineux 28 comprend, en outre, une paroi transparente 42. La paroi
transparente 42 est agencée au niveau de la face extérieure 38 du boitier de protection
36. Le boitier de protection 36 et de la paroi transparente 42 délimitent une enceinte
close, préférentiellement étanche, qui abrite une source lumineuse 44. La source
lumineuse 44 peut étre a diodes électroluminescentes, ou a tout autre dispositif
électrique équivalent. Ainsi, la source lumineuse 44 est protégée de manicre étanche.

Le support de maintien 30 comprend une paroi externe 46 du coté de la face ex-
térieure 38. La paroi externe 46 peut €tre une paroi arricre. Elle s’étend verticalement
et transversalement. Le support de maintien 30 comprend par ailleurs au moins une
branche de positionnement 50, en 1’occurrence deux branches de positionnement 50.
Par la suite, la description se concentrera sur une des branches de positionnement 50 ;
toutefois les caractéristiques qui suivent s’appliquent a chaque branche de posi-

tionnement 50 du support de maintien 30.
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La branche de positionnement 50 s’étend de la paroi externe 46 vers la face de
montage 40. Elle repose verticalement contre la structure 12 du véhicule automobile
afin de positionner verticalement le dispositif lumineux 28. Par exemple, la branche de
positionnement 50 prend appui dans le logement de montage 32. Cela permet un
indexage en position par rapport a ladite structure 12. Le positionnement du dispositif
lumineux 28 est plus précis. Cela permet également de supporter la peau de pare-chocs
via le support de maintien 30 sans que ce dernier ne flue avec le temps. En outre, un tel
support de maintien 30 est bénéfique lorsque le dispositif lumineux 28 présente un
porte-a-faux important. En effet dans certaines configurations, le dispositif lumineux
28 sort d’au moins 10 cm de son logement de montage 32.

La branche de positionnement 50 est verticalement au niveau de I’ouverture arricre
34. Cet agencement permet d’optimiser la compacité et la précision de positionnement.

Le logement de montage 32 comprend des premiers moyens de fixation 52 du boitier
de protection. La structure 12 comprend des deuxiemes moyens de fixation 54 sous le
logement de montage 32 ; et donc sous les premiers moyens de fixation 52. Le support
de maintien 30 est fixé aux deuxiemes moyens de fixation 54. Les premiers moyens de
fixation 52 comprennent des orifices, les deuxiemes moyens de fixation 54 com-
prennent des goujons ; ou inversement.

Selon une alternative non représentée de I’invention, la branche de positionnement
prend appui dans un orifice de positionnement formé sur la structure.

La [Fig.3] présente un support de maintien 30 d’un ensemble lumineux de véhicule
automobile. Le véhicule automobile peut correspondre a celui présenté en relation avec
I’une des figures 1 a 2. Dans la présente illustration, le support de maintien 30 est un
support de maintien droit. Cependant le présent enseignement s’applique a un support
de maintien gauche par symétrie.

La branche de positionnement 50 s’étend horizontalement. Elle s’étend longitudi-
nalement sur au moins la moiti€ du support de maintien 30. La branche de posi-
tionnement 50 comprend une butée longitudinale 56. La butée longitudinale 56 est
configurée pour étre longitudinalement contre la structure du véhicule automobile, ce
qui permet un positionnement longitudinal du support de maintien 30 ; et donc du
dispositif lumineux associé.

La branche de positionnement 50 comprend une plaque horizontale 58. La branche
de positionnement 50 comprend des moyens de rigidification 60 de la plaque ho-
rizontale. Les moyens de rigidification 60 comprennent une nervure de rigidification
supérieure 62 et une nervure de rigidification inférieure 64, respectivement agencées
au-dessus et en dessous de la plaque horizontale 58.

La paroi externe 46 comprend au moins une paroi latérale 66 s’étendant le long de la

branche de positionnement 50. En I’occurrence, deux parois latérale 66 sont associées
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a chaque branche de positionnement 50. Elles contribuent a rigidifier la branche de po-
sitionnement 50.

Le support de maintien 30 comprend une plaque supérieure 68 avec des moyens de
positionnement 70. La plaque supérieure 68 est généralement horizontale. Elle est apte
a recevoir le dispositif lumineux. Les moyens de positionnement 70 peuvent
comprendre un ceillet de fixation. Ils cooperent avec le boitier de protection afin de le
positionner longitudinalement. Le support de maintien 30 peut comprendre d’autres
moyens de liaison destinés a coopérer avec le dispositif lumineux afin de les solidariser
I’un a Iautre.

Le support de maintien 30 comprend une moiti€ inférieure et une moitié supérieure,
la branche de positionnement 50 étant dans la moiti€ supérieure. Cet agencement
rapproche la branche de positionnement 50 du dispositif lumineux 28, ce qui améliore
la précision de positionnement. La moiti€ inférieure comporte des moyens de fixation
complémentaires aux deuxiemes moyens de fixation. Les moyens complémentaires
comprennent des orifices.

La [Fig.4] présente, le long de I’axe longitudinal X, un ensemble lumineux 26 de
véhicule automobile. Le véhicule automobile peut correspondre a celui présenté en
relation avec I’une des figures 1 a 3. L’intérieur du boitier de protection 36 est visible
au travers de la paroi transparente 42. La surface extérieure de la paroi transparente 42
forme la face extérieure, ou face lumineuse.

La paroi externe 46 comprend un ajour 72 dans le prolongement d’au moins une ou
de chaque branche de positionnement 50. L’ajour 72 forme un passage au travers de la
paroi externe 46. Les parois latérales 66 prolongent les bords d’ajour le long d’au
moins une ou de chaque branche de positionnement 50.

Le dispositif lumineux 28 est agencé dans le logement de montage 32. Le dispositif
lumineux 28 est au-dessus de chaque ajour 72. Le boitier de protection 36 et la paroi
transparente 42 sont verticalement au-dessus d’au moins un ou de chaque ajours 72.
Chaque ajour allege le support de maintien 30.

Selon un mode de réalisation préféré, le support de maintien 30 est réalisé en un
matériau plastique ou composite. Il peut étre réalisé€ par injection. Il est monobloc. Le
matériau plastique peut comprendre un matériau thermoplastique ou un matériau ther-
modurcissable. Selon un mode de réalisation préféré, le matériau plastique est sé-
lectionné dans le groupe comprenant les résines polypropylene, polyamide, polyph-
talamide, polyetherethercétone, polysulfure de phényléne, polyamide-imide, poly-
etherimide, polyarylamide, polyépoxyde, polyester insaturés, vinylester ou polyester-
vinylester. Par exemple, le matériau composite comprend une matrice en un matériau
plastique tel que décrit ci-dessus avec un renfort. Par exemple, le renfort comprend des

fibres de verre ou de carbone.
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La [Fig.5] est une section de I’ensemble lumineux 26 suivant ’axe V-V tracé sur la
[Fig.4]. La section est selon un plan s’étendant verticalement et longitudinalement. La
section s’étend le long d’une branche de positionnement 50, et traverse un ajour 72. La
structure 12 et le logement de montage 32 sont représentés.

La peau de pare-chocs 20 est fixée au support de maintien 30. Elle affleure la paroi
transparente 42 qui est en face extérieure 38 du boitier de protection 36 dans lequel est
branchée la source lumineuse 44.

Le support de maintien 30 comprend une plaque supérieure 68 avec des moyens de
positionnement 70 du boitier de protection 36. Les moyens de positionnement 70
permettent un positionnement longitudinal et transversal. Les moyens de posi-
tionnement 70 sont agencés longitudinalement entre la branche de positionnement 50
et la face de montage 40, ce qui permet un maintien plus ferme du dispositif lumineux
28.

Le logement de montage 32 présente une paroi inférieure 74. La branche de posi-
tionnement 50 repose contre la paroi inférieure 74. La paroi inférieure 74 est formée
par une des toles de la structure 12. La paroi inférieure 74 est inclinée par rapport a une
direction horizontale 76. L’ensemble lumineux 26 comprend un angle d’inclinaison 88
compris entre 1° et 45°, préférentiellement compris entre 5° et 20°. La direction ho-
rizontale 76 peut étre selon ’axe X, ou selon la direction moyenne 48.

Le logement de montage 32 comprend un bord externe 78, ou bord de sortie. Le bord
externe 78 peut &tre un bord arriere. Le bord externe 78 est horizontal. La paroi
transparente 42 est longitudinalement €loignée du bord externe 78. L’ensemble
lumineux 26 comprend une premicre distance 84 d’au moins 100 mm, préféren-
tiellement d’au moins 150 mm, entre la paroi transparente 42 et le bord externe 78. La
premiere distance 84 est une distance horizontale. Elle peut €tre une distance moyenne.

Ainsi, le dispositif lumineux 28 s’éloigne significativement de la structure 12. La car-
rosserie est écartée de la structure 12. Le boitier de protection 36 comprend une cloison
inférieure 82. La cloison inférieure 82 est généralement horizontale. Mesuré verti-
calement, la cloison inférieure 82 est distante de la paroi inférieure 74. L’ensemble
lumineux 26 comprend une deuxieme distance 86 entre la cloison inférieure 82 et la
paroi inférieure 74 d’au moins 40 mm, préférenticllement au moins 50 mm, plus préfé-
rentiellement d’au moins 60 mm. Cette distance permet de monter différents modeles
de dispositifs lumineux dans le logement de montage 32. La structure 12 est
compatible avec plusieurs modeles de véhicule automobiles.

Le logement de montage 32 comprend des premiers moyens de fixation 52 du boitier
de protection 36. La structure 12 comprend des deuxieémes moyens de fixation 54 sous
le logement de montage 32. Le support de maintien 30 est relié via les deuxiémes

moyens de fixation 54. Les premiers moyens de fixation 52 et les deuxiemes moyens
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de fixation 54 sont décalés verticalement et longitudinalement d’au moins 50 mm, pré-
férentiellement d”au moins 100 mm. Ces décalages permettent d’augmenter la rigidité
de fixation de I’ensemble lumineux 26 a la structure 12.

La branche de positionnement 50 comprend une plaque horizontale 58 avec une
surface d’appui inférieure 80. La surface d’appui inférieure 80 est plane. La surface
d’appui inférieure 80 est lisse. Elle présente un indice de rugosité Ra inférieur ou égal
a 6.3 um, préférentiellement inférieur ou égal a 1.6 um. La planéité de la surface
d’appui inférieure 80 facilite son coulissement longitudinal.

La branche de positionnement 50 s’étend horizontalement. Elle se prolonge depuis le
bord inférieure I’ajour 72, donc depuis la paroi externe 46. Son allongement lon-
gitudinal lui apporte une souplesse permettant de s’adapter aux dispersions géo-
métriques de production de la structure 12.

L’invention comprend la combinaison de tous les modes de réalisation présentés par
toutes les figures.

Les figures 2 a 5 sont des vues isométriques. Elles respectent chacune une échelle

spécifique.
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Revendications

Ensemble lumineux (26) pour véhicule automobile (10) ; I’ensemble
lumineux (26) comprenant : un support de maintien (30) ; un dispositif
lumineux (28) monté sur le support de maintien (30) et comprenant : un
boitier de protection (36) avec une face extérieure (38) et une face de
montage (40) opposée a la face extérieure (38) : une paroi transparente
(42) au niveau de la face extérieure (38) ; une source lumineuse (44)
dans le boitier de protection (36) ; caractérisé en ce que le support de
maintien (30) comprend une paroi externe (46) du coté de la face ex-
térieure (38) et une branche de positionnement (50) qui s’étend de la
paroi externe (46) vers la face de montage (40) et qui est destinée a
reposer verticalement contre une structure (12) de véhicule automobile
(10) afin de positionner verticalement le support de maintien (30) par
rapport a ladite structure (12).

Ensemble lumineux (26) selon la revendication 1, caractérisé en ce que
la branche de positionnement (50) comprend une butée longitudinale
(56) apte a étre longitudinalement contre la structure (12) de véhicule
automobile (10).

Ensemble lumineux (26) selon I’une des revendications 1 a 2, ca-
ractérisé en ce que la branche de positionnement (50) comprend une
plaque horizontale (58) avec une surface d’appui inférieure (80), ladite
surface d’appui inférieure (80) étant plane.

Ensemble lumineux (26) selon I’une des revendications 1 a 3, ca-
ractérisé en ce que la branche de positionnement (50) comprend des
moyens de rigidification (60) ; les moyens de rigidification (60)
comprenant préférentiellement une nervure de rigidification supérieure
(62) et/ou une nervure de rigidification inférieure (64).

Ensemble lumineux (26) selon I’une des revendications 1 a 4, ca-
ractérisé en ce que la paroi externe (46) comprend un ajour (72) dans le
prolongement de la branche de positionnement (50) ; préférentiellement
la paroi externe (46) comprend au moins une paroi latérale (66)
s’étendant le long de la branche de positionnement (50) depuis 1’ajour
(72).

Ensemble lumineux (26) selon I’une des revendications 1 a 5, ca-
ractérisé en ce que le support de maintien (30) comprend une plaque su-
périeure (68) avec des moyens de positionnement (70) coopérant avec le

boitier de protection (36), les moyens de positionnement (70) étant lon-
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gitudinalement entre la branche de positionnement (50) et la face de
montage (40).

Véhicule automobile (10) comprenant un ensemble lumineux (26), ca-
ractérisé en ce que 1’ensemble lumineux (26) est conforme a 1’une des
revendications 1 a 6, et en ce que le véhicule automobile (10) comprend
une structure (12) formant un logement de montage (32) de I’ensemble
lumineux (26), ledit logement de montage (32) présentant une paroi in-
férieure (74) inclinée par rapport a une direction horizontale d’au plus
45°, préférentiellement d’au plus 20° ; la branche de positionnement
(50) étant contre ladite paroi inférieure (74).

Véhicule automobile (10) selon la revendication 7, caractérisé€ en ce que
le logement de montage (32) comprend un bord externe (78), I’ensemble
lumineux (26) comprend une premiere distance (84) d’au moins d’au
moins 100 mm, préférentiellement d’au moins 150 mm entre la paroi
transparente (42) et le bord externe (78).

Véhicule automobile (10) selon 1’une des revendications 7 a 8, ca-
ractérisé en ce que le logement de montage (32) comprend des premiers
moyens de fixation (52) du boitier de protection (36), et la structure (12)
comprend des deuxiemes moyens de fixation (54) sous le logement de
montage (32), le support de maintien (30) étant fixé€ aux deuxi¢mes
moyens de fixation (54) ; les premiers moyens de fixation (52) et les
deuxiemes moyens de fixation (54) étant décalés verticalement et longi-
tudinalement d’au moins 50 mm, préférentiellement d’au moins 100
mm.

Véhicule automobile (10) selon 1’une des revendications 7 a 9, ca-
ractérisé en ce que le véhicule comprend une peau de pare-chocs (20)
attenante a la paroi transparente (42), ladite peau de pare-chocs (20)
étant fixée au support de maintien (30) ; et/ou la structure (12) du
véhicule automobile (10) comprend une ouverture arriere (34) pour un
espace de chargement, la branche de positionnement (50) étant verti-

calement au niveau de I’ouverture arriere (34).
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[Fig. 1]
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[Fig. 2]
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[Fig. 3]
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[Fig. 4]
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[Fig. 5]
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