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(54)  zaffzeni ke zméné krouticiho momentu spalovacich motord

Vyndlez se tyka oboru spalovacich
motord a rfe$i problém zabréndni prehrati
motoru pfi jeho provozu i za extrémné
vysokych teplot okoli.

Podstata vyndlezu spodiva v tom,
e pretlakovy korektor vstiikovaciho
derpadla je propojen se sacim potrubim
motoru, spojovacim potrubim, ve kterém
je umistén fidici ventil, ktery je pro-
pojen s elektronickym vyhodnocovacim
obvodem, na ktery je napojen snimaé
teploty motoru. ’

233899



233 899

Vynélez'se tyké4 zaPizeni ke zméné& kroutliciho momentu
pro spalovaci motory. '

Je zndmo zerizeni ke zmé&né& krouticiho momentu spalovaciho
motoru, které je tvoreno sacim potrubim motoru a pFetlakovym
korektorem doddvky pelive, umisténym na vstbikovacim gerpadle,
Saci potrubi je s pretlekovym korektorem propojeno spojovacim
potrubim, ve kterédm je umistén H{dlici ventil, ktery ovlddd
propojeni pPetlakového korektoru se sacim potrubim nebo s atmos-
férou, Ridlci ventil je jedno hebo vicepolohovy a je vodidem
spojen s indikaénim gidlem umisténym v »adlcim mechanizmu pre -
vodovych stuph. Je-li zaPazen p¥evodovy stupeh, u ného% mé byt
omezena velikost krouticiho momentu, d4 indika&ni &idleo impuls
r{dfcimu ventilu, ktery uzevie pirivod tlaku ze saciho potrubi
do pretlekového korektoru, ktery propoji s atmosférou. Tim je -
pPetlakovy korektor doddvky pelive vyPazen z &innosti. Kroutlct
moment motoru je omezen.

Zatizeni slouZfi k ochrané hnaciho mechanizmu vozidla pied
podkozenim, p¥i jeho namdhéni zvySenym kroutfcim momentem. Hla-
dina krouticiho momentu je Yizena v zdvislosti na zalazeném
pPevodovém stupni,nikoliv v8ak v zdvislosti na teploté motoru
a proto miZe za provozu vozidla pri vysokych teplotdch okold
dojit k prekroleni pfipustné teploty motoru, tim k jeho pPehidt{
a poskozenio. 4

Shors uvedené nevyhody odstrahuje zarizeni{ ke zm&né& krou-
ticiho momentu pro spalovaci motory, tvolené sacim potrubim
motoruva pretlakovym korektcrem doddvky paliva, umisténym na
vstPikovacim &erpadle, kde saci potrubi je s pifetlakovym
korektorem propojeno spojovacim potrubim, ve kterém je umistén
¥{dici ventil, ovlddajici propojeni pretlakového korektoru
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se sacim potrubim nebo s atmosférou, podle vyndlezu, jehoZ
podstata spodivé v tom, Fe Fidlci ventil je vodidem propojen
eléktronickym vyhodnocovacim obvodem, na ktery je nepo jen
vodidem snima& teploty motoru.

Vyhody zaPizeni podle vynédlezu spolivaji v tom, Ze hledina
kroutfciho momentu je v celém re¥imu jizdy Fizena v zdvislosti
he teplotd motoru, nemiZe dojit k jeho prehPati,a tim k poSko-
zeni i v. podmfnkdch za extrémné vysokych teplot okolf.

Pr{iklad zedizeni ke zmé&né& kroutlciho momentu pro spalovaci
motory podle vyndlezu je zndzornén na priloZeném vykrese.

Zatizeni je tvofeno sacim potrubim_; a pietlakovym korekto-
rem 2 dodévky palive, umisténym na vstfikovacim Zerpadle 3. Sacd
“potrubi 1 je s pretlakovym korektorem 2 propojeno spojovacim pot-
rubim 4, ve kterém je umistén ¥fdici ventil, kuprfikladu dvou-
cestny elektroventil 5, ovlédajici propojeni pietlakového korek-
toru 2 se sacim potrubim 1 nebo s atmosférou pPes otvor 6. Elektro=-
ventil 5 je vodidem 7 propojen s elektronickym vyhodnocovacim
obvodem 8, na ktery je napojen vodidem 10 snime® g teploty moto-
ru, umistdny ne hlavé vélce. |

Pokud teplota hlevy vélce nedosdhne teploty nastavené
v elektronickém vyhodnocovacim obvodu 8, elektroventil 5 propo-
juje spojovacim potrubim 4 pfétlakovy korektor 2 se sacim potru-
bim 1,a tim umoZhuje obvyklou regulaci doddvky peliva v zdvis-
losti na ot&dkéch motoru a tlaku vzduchu v sacim potrubi 1.

Elektronicky vyhodnocovaci obvod 8 je nastaven na teplotu
niZsi,neZ je maximalni povolend teplota motoru. Pii dosaZeni této
teploty snimed 9 teploty motoru signalizuje teplotu do elektro-
nického vyhodnocovaciho obvodu 8, ktery uzavre elektroventil 3.
Ti{m se uzavie p¥fvod tlaku ze saciho potrubi 1 do pfetlekového
korektSru 2, ktery se pres otvor 6 v elektroventilu 3 propojf
s atmosférou. Tim je pretlakovy korektor 2 doddvky paliva vy-
Pazen z &innosti a kroutfci moment je omezen. Velikost omezeni
krout!ciho momentu je urlena se¥izenim pPetlakového korektoru
2 dodévky paliva.
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Zaf'izepi podle vyndlezu lze pouZit pro kaZdé vozidlo
8 preplhovanym motorem a po doplnéni vstiikovaciho &erpsadla
pretlakovym korektorem dodévky peliva i s motorem nepieplho-
vanyme.
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Ze¥izeni ke zmé&né kroutfeiho momentu spa.%va.c}bh motorL; -
tvodené sacim potrubim motoru a pretlakovym korektorem dodévky
paliva, umisténym ha vstifikovacim Zerpedie, ‘kde saci potrubi
je s pretlakovym korektorem propojeno spojovacim potrubim, ve
kterém je umistén ¥idlct ventil, ovlédajici propojeni pretla-
kového korektoru se sacim potrubim nebo s atmosférou, vyznadu-
jicil se tim, Ze ¥*fdlef ventil (5) je vodidem (7) propojen |
s elektronickym vyhodnocovacim obvodem (8), na ktery je napo-
jen vodidem (10) enima& (9) teploty motoru.

1 vykres
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