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(54) Gleitschutzvorrichtung mit konischen Zacken

(57) Die Erfindung betrifft eine Gleitschutzvorrichtung (1)
fur Fahrzeugreifen (2), mit einem Im montierten
Zustand auf einer Laufflache (4) des Fahrzeugreifen
(2) aufliegenden Laufnetz (6), das Haltekettenglieder
(32) aufweist, die jewells ein das Haltekettenglied (32)
umfassendes Stegglied (24) halten, wobei eine Ebene
(34) des Steggliedes (24) senkrecht zur Ebene (36)
des Haltekettengliedes (32) verlauft, und sich das
otegglied (24) zwischen den beiden benachbarten
Kettengliedern (26) des Haltekettengliedes (32)
befindet und wobeil das Stegglied (24) an seiner von
der Laufflache (4) weg weisenden Seite (28) eine In
Richtung von der Laufflache (4) weg vorspringenden
Zacken (30) aufweist, der sich in Richtung weg von
der Laufflache (4) verjungt. Durch die
erfindungsgemalde Losung kann eine verbesserte
Traktion auf festem Untergrund und Selbstreinigung
der Gleitschutzvorrichtung (1) erreicht werden.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Gleitschutzvorrichtung fur Fahrzeugreifen, mit einem im mon-
tierten Zustand auf einer Laufflache des Fahrzeugreifens aufliegenden Laufnetz, das Halteket-
tenglieder aufweist, die jeweils ein das Haltekettenglied umfassendes Stegglied halten, wobel
eine Ebene des Steggliedes senkrecht zur Ebene des Haltekettenglieds verlauft und das Stegg-
lied sich zwischen den beiden benachbarten Kettengliedern des Haltekettengliedes befindet, so-
wie an seiner von der Laufflache weg weisenden Seite wenigstens einen in Richtung von der
Laufflache weg vorspringenden Zacken aufweist, der sich in Richtung weg von der Laufflache
verjungt.

[0002] Derartige Gleitschutzvorrichtungen sind bekannt, beispielsweise aus der DE 20 2009 015
608 U1. Weitere Gleitschutzvorrichtungen wurden in der EP 90 765 A2, DE 20 2016 103 916 U1,
DE 19748931 A1 und der DE 1755524 A1 beschrieben. Ziel der vorliegenden Erfindung ist es,
diese Gleitschutzvorrichtung weiter dahingehend zu verbessern, dass die Selbstreinigung erhoht
ISt.

[0003] GelOst wird diese Aufgabe erfindungsgemal fur die eingangs genannte Gleitschutzvor-
richtung dadurch, dass an der von der Laufflache weg weisenden Seite des Steggliedes eine
Mehrzahl von Zacken vorhanden ist, von denen wenigstens einer spitz ist und wenigstens einer
stumpf ist, wobeil der wenigstens eine spitze Zacken kurzer ist als der wenigstens eine stumpfe
Zacken.

[0004] Der von der Laufflache weg vorspringende Zacken erhoht die Traktion auf verfestigtem
Untergrund im Vergleich zur Gleitschutzvorrichtung der DE 20 2009 015 608 U1, da er aufgrund
der erhohten Flachenpressung besser in den Untergrund eindringt. Gleichzeitig verbessert die
Verjungung die Selbstreinigung des Steggliedes. Der spitze Zacken endet an der von der Lauf-
flache abgewandten Seite bevorzugt in einer insbesondere geraden Kante oder einem Grat, die
bzw. der senkrecht zur Ebene des Steggliedes verlaufen kann. Der wenigstens eine spitze Za-
cken fuhrt zu einer nochmals verbesserten Traktion auf festem Untergrund. Ein stumpfer Zacken
weist an seinem Ende eine groBere Flache auf und erhoht die Traktion auf weichem Untergrund.
Da der wenigstens eine spitze Zacken kurzer ist als der wenigstens eine stumpfe Zacken, kommt
er erst zur Auflage, wenn die stumpfen Zacken etwas in den Untergrund eingesunken sind. Dies
verhindert ein Aufspief3en von Teilen, die auf dem Untergrund liegen. Durch die Verwendung
einer Mehrzahl von Zacken verkleinern sich die Abstande zwischen den einzelnen Zacken. Zwi-
schen den einzelnen Zacken konnen sich so weniger leicht Holzteille oder grof3ere Brocken sowie
Steine festklemmen.

[0005] Der stumpfe Zacken kann an seinem Ende eine bevorzugt plane Endflache aufweisen,
die parallel zur Ebene des Haltekettengliedes bzw. quer zur Ebene des Steggliedes verlauft. Eine
solche Endflache kann eine Auflageflache bilden, auf der der Reifen auf dem Untergrund aufsteht.
Durch die Stumpfheit des Zackens wird verhindert, dass sich dieser in auf dem Untergrund lie-
genden Teilen, wie Holzstlucken, eindruckt und diese Telle aufspiel3t.

[0006] Die erfindungsgemal3e Losung kann durch die folgenden Ausgestaltungen, die jeweils fur
sich betrachtet vorteilhaft sind und beliebig miteinander kombiniert werden konnen, weiter ver-
bessert werden.

[0007] Wenn der spitze Zacken zwischen zwei stumpfen Zacken angeordnet ist, also beispiels-
weise in die Lucke zwischen den zwei stumpfen Zacken ragt, so dient der spitze Zacken gleich-
zeltlg als ein Abwelser, der verhindert, dass sich Teille des Untergrunds zwischen die beiden
stumpfen Zacken einklemmen konnen.

[0008] Bevorzugt uberragt der wenigstens eine Zacken zumindest die benachbarten Kettenglie-
der auf der von der Laufflache abgewandten Seite, wenn die Gleitschutzvorrichtung auf den Fahr-
zeugreifen montiert ist. Dies fuhrt dazu, dass sich im Betrieb die Zacken besser in den Untergrund
drucken konnen.

[0009] Der Winkel, iIn dem sich der wenigstens eine spitze Zacken verjungt, kann gemals einer
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weiteren vorteilhaften Ausgestaltung stumpfer sein als der Winkel, in dem sich der wenigstens
eine stumpfe Zacken verjungt. Durch den stumpferen Winkel des spitzen Zackens wird die Gefahr
verringent, dass die Spitze des Zackens abricht. Der Verjungungswinkel liegt bevorzugt aus-
schlieB3lich in der Ebene des Steggliedes, was den Fertigungsprozess vereinfacht und beispiels-
weise ein Ausstanzen des Steggliedes ermoglicht.

[0010] Die Materialstarke des wenigstens einen, einiger oder aller Zacken kann der Material-
starke des Steggliedes entsprechen. Dies verringert die Gefahr, dass ein Zacken abbricht.

[0011] Im montierten Zustand konnen die wenigstens ein Stegglied aufweisenden Kettenstrange
iIn Umfangsrichtung des Fahrzeugreifens verlaufen, also sogenannte Spurstrange bilden. Bei die-
ser Ausgestaltung verlauft die Ebene des Steggliedes senkrecht zur Umfangsrichtung des Fahr-
zeugreifens.

[0012] Um die Selbstreinigung der Gleitschutzvorrichtung zu erhohen, ist es von Vorteil, wenn
das Stegglied beweglich auf dem Haltekettenglied sitzt, also beispielsweise lediglich aufgescho-
ben und insbesondere nicht verschwell3t ist. Insbesondere kann das Stegglied kippbeweglich um
eine quer zur Ebene des Stegglieds verlaufende Achse und/oder verschieblich quer zu und/oder
In der Ebene des Haltekettengliedes auf dem Haltekettenglied sitzen.

[0013] Bei einem solchen beweglichen Sitz fuhrt das Stegglied beim Abrollen des Fahrzeugrei-
fens stets Bewegungen relativ zum Haltekettenglied aus. Diese Relativbewegungen verhindern
ein Zusetzen der Lucken zwischen Haltekettenglied und Stegglied sowie Stegglied und benach-
barten Kettengliedern des Haltekettenglieds.

[0014] Das Stegglied kann aus zwel miteinander verschweil3ten Teilen zusammengesetzt sein.
Beide Teile konnen separat gefertigte Schmiede-, Fras-, Guss- oder Stanzbiegeteile sein. Eine
Trennlinie zwischen den beiden Teilen kann im montierten Zustand von der Laufflache aus be-
trachtet neben dem Haltekettenglied liegen.

[0015] Um jedoch die Fertigungskosten zu verringern, kann es von Vortell sein, wenn das Stegg-
lied ein monolithisch gefertigtes, also aus einem Stuck bestehendes Tell ist. Beispielsweise kann
das Stegglied ein aus einem Blechmaterial gefertigtes Stanzbiegeteil oder ein Schmiedeteil sein.

[0016] Das Haltekettenglied kann in Langsrichtung des zum Haltekettenglied gehorenden Ket-
tenstranges in eine zentrale Offnung des Steckgliedes eingesteckt sein. Die zentrale Offnung ist
rundum um das Haltekettenglied geschlossen.

[0017] Alternativ kann das Haltekettenglied auch quer zu seiner Langsrichtung bzw. der Langs-
richtung des jewelligen Kettenstranges durch eine seitliche Einsetzoffnung der zentralen Offnung
des Steggliedes in das Stegglied eingefuhrt sein. Die zentrale Offnung ist bei einer solchen Aus-
gestaltung vor der Montage des Steggliedes nicht geschlossen, sondern seitlich offen. Diese
Ausgestaltung hat gegenuber der vorgenannten Ausgestaltung den Vorteil, dass das Stegglied
auf einem bereits fertiggestellten Kettenstrang angebracht werden kann. Bei der vorangehenden
Ausgestaltung muss dagegen das Stegglied wahrend der Fertigung des Kettenstranges aufge-
schoben werden, bevor beide benachbarten Kettenglieder am Haltekettenglied angebracht sind.

[0018] Das Stegglied kann lediglich eine einzige Schweif3stelle aufweisen, mit der die zentrale
Offnung beispielsweise an der Einsetzéffnung verschlossen ist, nachdem das Stegglied auf dem
Haltekettenglied angebracht ist.

[0019] Das Stegglied kann gemalf3 einer weiteren Ausgestaltung um das Haltekettenglied plas-
tisch verformt, insbesondere herumgebogen sein. Beispielsweise kann die zentrale Offnung an
einer Stelle zur Montage auf dem das Haltekettenglied aufweisenden Kettenstrang zunachst auf-
gebogen werden. AnschlieBend wird das Stegglied quer zur Langsrichtung des Kettenstranges
auf das Haltekettenglied aufgeschoben und die zentrale Offnung wieder durch Biegen des Stegg-
liedes verschlossen. Damit sich die Offnung nicht versehentlich éffnet, wird sie zugeschweif3t.
Alternativ kann anstelle eines aufgebogenen Steggliedes auch ein Stegglied verwendet werden,
das bereits In einem Zustand hergestellt, beispielsweise geschmiedet oder gestanzt, ist, in dem
die Offnung des Steggliedes ausreichend weit offensteht, um ein Aufschieben des Steggliedes
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auf das Haltekettenglied zu erlauben. In diesem Fall findet eine plastische Verformung nur dann
statt, wenn die zentrale Offnung des Steggliedes verschlossen wird.

[0020] Das Haltekettenglied ist bevorzugt ein liegendes Kettenglied, das zwischen zwel stehen-
den Kettengliedern angeordnet sein kann. Im |dealfall verlauft die Ebene des Haltekettengliedes
parallel zur Laufflache des Reifens, die eines stehenden Kettengliedes senkrecht dazu. Bei Ge-
brauch der Gleitschutzvorrichtung ergeben sich Abweichungen von dieser Idealvorstellung, well
beispielsweise die exakte Ausrichtung der liegenden und stehenden Kettenglieder von der Ober-
flache des Fahrzeugreifens, also vom Reifenprofil, abhangig ist. Auch eine solche vom Reifen-
profil bedingte, abweichende Orientierung eines liegenden Kettengliedes wird in Anlehnung an
die der Konstruktion der Gleitschutzvorrichtung zugrundeliegende Idealvorstellung im Rahmen
dieses Textes noch als eine parallele Ausrichtung zur Laufflache eines liegenden Kettengliedes
bezeichnet.

[0021] Im Folgenden ist die Erfindung exemplarisch anhand von Ausfuhrungsbeispielen und mit
Bezug auf die Zeichnungen naher erlautert. In den Zeichnungen werden fur Elemente, die einan-
der hinsichtlich Funktion und/oder Autbau entsprechen, der Einfachheit halber dieselben Bezugs-
zelchen verwendet.

[0022] Nach MalBgabe der obigen Ausfuhrungen konnen die bei den unterschiedlichen Ausfuh-
rungsbeispielen unterschiedlichen Merkmale beliebig miteinander kombiniert werden. Insbeson-
dere kann ein Merkmal, auf dessen technischen Effekt es bei einer Anwendung nicht ankommt,
weggelassen werden oder ein Merkmal, dessen technischer Effekt fur eine bestimmte Anwen-
dung von Bedeutung ist, hinzugefugt werden.

[0023] Es zeigen:

[0024] Fig. 1 eine schematische Perspektivdarstellung einer erfindungsgemafen Gleitschutz-
vorrichtung;

[0025] Fig. 2 eine schematische Perspektivdarstellung eines Kettenstrangs der Gleitschutzvor-
richtung der Fig. 1;

[0026] Fig. 3 eine schematische Ansicht eines Stegglieds der Gleitschutzvorrichtung der Fig. 1;

[0027] Fig. 4 eine schematische Darstellung eines Stegglieds der Gleitschutzvorrichtung der
Fig. 1 vor der Montage auf einem Kettenstrang;

[0028] Fig. 5 eine schematische Darstellung eines Stegglieds der Gleitschutzvorrichtung der
Fig. 1;

[0029] Fig. 6 eine schematische Darstellung eines weiteren Steggliedes der Gleitschutzvorrich-
tung der Fig. 1;

[0030] Fig. 7 eine schematische Darstellung eines weiteren Steggliedes der Gleitschutzvorrich-
tung der Fig. 1.

[0031] Zunachst wird der Aufbau der Gleitschutzvorrichtung mit Bezug auf die Fig. 1 erlautert.

[0032] Fig. 1 zeigt eine Gleitschutzvorrichtung 1 im montierten Zustand auf einem Fahrzeugreifen
2. Auf einer hier grobstolligen Laufflache 4 liegt ein Laufnetz 6 auf. Das Laufnetz 6 weist bevorzugt
Maschen 8 auf, die vollstandig auf der Laufflache 4 aufliegen. Die Maschen 8 sind polygonal,
beispielsweise funf- oder sechseckig. Die einzelnen Seiten 10 einer Masche 8 sind bevorzugt aus
Kettenstrangen aufgebaut. Die einzelnen Maschen 8 grenzen zumindest auf der Laufflache 4
aneinander, so dass einzelne Seiten 10 zu zwei Maschen 8 gehoren konnen. An den Ecken 12
der Maschen 8 befinden sich Knotenstellen 14, an denen mehrere Kettenstrange 16 zusammen-
laufen, beispielsweise drei Kettenstrange. Die Knotenstellen 14 sind bevorzugt von Ringen 18
gebildet.

[0033] Um beim Abrollen des Fahrzeugreifens 2 die Spurtreue zu erhalten, sind Kettenstrange
16 vorhanden, die sich in Umfangsrichtung 20 erstrecken. Diese Kettenstrange 16 werden als
Spurstrange 22 bezeichnet.
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[0034] Auf den Spurstrangen 22 befinden sich Stegglieder 24, wobei jeder Spurstrang 22 bel-
spielsweise nur ein einzelnes Stegglied 24 aufweisen kann. Dies kann dadurch bedingt sein, dass
jeder Spurstrang 22 aus nur drei Kettengliedern 26 besteht, um die Maschen 8 nicht unnotig in
Umfangsrichtung 20 zu verlangern. Bei kleinen Maschen ist sichergestellt, dass sich auf der Fla-
che, auf der der Fahrzeugreifen 2 auf dem Untergrund (nicht gezeigt) aufliegt, eine vollstandige
Masche 8 befindet.

[0035] Selbstverstandlich konnen Stegglieder 24 auch an Kettenstrangen vorhanden sein, die in
einem Winkel zur Umfangsrichtung 20 verlaufen.

[0036] Die Stegglieder 24 sind an ihrer vom Fahrzeugreifen 2 bzw. der Laufflache 4 abgewandten
Seite 28 mit wenigstens einem Zacken 30 versehen, der sich in Richtung weg von der Laufflache
4 verjungt.

[0037] Mit Bezug auf die Fig. 2 ist ein Spurstrang 22 der Gleitschutzvorrichtung 1 naher erlautert.
Das Stegglied 24 sitzt lose auf einem Haltekettenglied 32, so dass es relativ zum Haltekettenglied
beweglich, insbesondere verschieblich und/oder Kippbar ist. Diese Beweglichkeit ermoglicht eine
Selbstreinigung des Spurstranges 22 wahrend des Betriebs.

[0038] Eine Ebene 34 des Steggliedes 24 verlauft senkrecht zur Umfangsrichtung 20. Bei dem
Haltekettenglied 32, das sich durch das Stegglied 24 hindurch erstreckt, handelt es sich bevor-
zugt um ein liegendes Kettenglied des Kettenstranges 22, also ein Kettenglied, dessen Ebene 36
parallel zur Laufflache 4 verlauft. Die beiden zum Haltekettenglied 32 benachbarten Kettenglieder
26 sind bevorzugt stehende Kettenglieder, deren Ebenen 38 bevorzugt sowohl senkrecht zur
Ebene 34 des Steggliedes als auch zur Ebene 36 des Haltekettengliedes verlaufen.

[0039] Zur Aufnahme des Haltekettengliedes 32 weist das Stegglied 24 eine zentrale Offnung 40
auf, die gegenuber dem Haltekettenglied 32 ein Ubermal3 aufweist, so dass das Stegglied 24 in
Richtung quer zur Umfangsrichtung bzw. einer Langsrichtung 42 des Kettenstranges 22 ver-
schieblich ist.

[0040] Das Stegglied 34 befindet sich zwischen den beiden zum jewelligen Haltekettenglied 32
benachbarten Kettengliedern 26. Die beiden benachbarten Kettenglieder 26 begrenzen die Ver-
schieblichkeit des Steggliedes in Langsrichtung 42.

[0041] Auf der der Laufflache 4 zugewandten Seite 44 der Gleitschutzvorrichtung 1 Uberragt das
Stegglied 24 bevorzugt zumindest die benachbarten stehenden Kettenglieder 26. Auf der Seite
44 kann das Stegglied 24 insbesondere auf der Laufflache 4 aufliegen, sofern an dieser Stelle
nicht eine Vertiefung zwischen zwei Stollen der Laufflache 4 vorhanden ist.

[0042] Der wenigstens eine Zacken 30 uberragt im montierten Zustand der Gleitschutzvorrich-
tung die stehenden Kettenglieder 26 auf der von der Laufflache 4 abgewandten Seite 28.

[0043] Fig. 2 zeigt lediglich beispielhaft, dass das Stegglied 24 drei Zacken 30 aufweist. Dies ist
lediglich eine bevorzugte Ausgestaltung. Es konnen auch ein, zwel oder mehr als drei Zacken 30
vorgesehen sein.

[0044] Die Zacken 30 verjungen sich in Richtung weg von der Laufflache 4, wobei die Material-
starke der Zacken senkrecht zur Ebene 34 des Steggliedes 24 bevorzugt konstant bleibt. Ein
spitzer Zacken 46 kann zwischen zwei stumpfen Zacken 48 angeordnet sein. Die stumpfen Za-
cken 48 konnen den spitzen Zacken 46 uberragen. Wenigstens zwel Zacken 30 konnen seitlich
aul3en liegen und die seitliche AuBenkontur 49 des Steggliedes fortsetzen.

[0045] Eine Endflache 50 eines stumpfen Zackens 48 kann plan ausgestaltet sein und beispiels-
weise parallel zur Laufflache 4 bzw. zur Ebene 36 verlaufen. Der Winkel 51, in dem sich ein
stumpfer Zacken 48 verjungt, kann spitzer sein als ein Winkel, in dem sich ein spitzer Zacken 46
verjungt. Die Winkel 51 liegen bevorzugt in der Ebene 34.

[0046] Ein spitzer Zacken 46 endet bevorzugt in einer linienformigen Kante bzw. einem Grat 52.

[0047] Bei der dargestellten Ausfuhrungsform wirken der spitze und die beiden stumpfen Zacken
insofern zusammen, als der spitze Zacken 46 verhindert, dass sich grof3e Teile des Untergrundes
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zwischen die beiden stumpfen Zacken 48 einklemmen. Bei gro3em Druck kann der spitze Zacken
46 in den Zwischenraum eindringende Telle zerteilen. Gleichzeitig wirken die stumpfen Zacken
48 in weichem Untergrund traktionserhohend. Aufgrund inrer stumpfen Ausgestaltung konnen sie
beispielsweise Holzstucke nur schwer aufspie3en. Die sich verjungende Form der Zacken 30,
46, 48 erhoht die Selbstreinigung.

[0048] Bei Abnutzung der auBeren Zacken kann der mittlere Zacken auch als Traktionshilfe die-
nen.

[0049] In Fig. 3ist ein Stegglied 24 gezeigt, das monolithisch mit geschlossener zentraler Offnung
40 ausgestaltet ist. Das Stegglied 24 in dieser Ausgestaltung kann beispielsweise als Guss-,
Fras-, Schmiede-, bevorzugt jedoch als Stanzteil ausgebildet sein.

[0050] Die Figuren 4 und 5 zeigen eine Variante des Steggliedes 24, die ebenfalls monolithisch
beispielsweise als Guss-, Fras-, Schmiede- oder Stanzteil ausgestaltet ist. Im Unterschied zur
Ausgestaltung der Fig. 3 weist jedoch das Stegglied 24 eine seitliche Einsetzoffnung 54 auf, so
dass die zentrale Offnung 40 geoffnet ist. Die Einsetzoffinung 54 erlaubt es, das Stegglied 24
seitlich auf ein Haltekettenglied 32 aufzuschieben. Folglich kann die Variante gemal Fig. 4 auf
einem bereits fertigen Kettenstrang 22 montiert werden. Die Variante der Fig. 3 ohne Einsetzoff-
nung 54 dagegen kann nur montiert werden, bevor das nachste Kettenglied 26 am Halteketten-
glied 32 angebracht wird.

[0051] Nach dem Einsetzen des Haltekettengliedes 32 durch die Einsetzoffnung 54 in die zent-
rale Offnung 40 wird das Stegglied 24 plastisch verformt, wie durch den Ptfeil 56 angedeutet ist.
Durch die plastische Verformung wird die Einsetzoffnung 54 verschlossen. Durch einen Stoff-
schluss wie Verschweil3en oder Verloten wird die Einsetzoffnung 54 dauerhaft verschlossen, so
dass sich die zentrale Offnung 40 auch unter harteren Belastungen nicht o6ffnen kann.

[0052] Die Schweil3stelle 58, die durch Verschweil3en oder Hartloten erzeugt wird und mit der die
Einsetzoffnung 54 verschlossen wird, liegt von der Laufflache 4 aus betrachtet seitlich neben dem
Haltekettenglied 32, das in Fig. 5 angedeutet ist.

[0053] SchlieBlich kann das Stegglied 24 auch zweiteilig ausgestaltet sein, wobei jedes der Teile
60, 62 ein Fras-, Guss-, Schmiede-, bevorzugt aber ein Stanzteil sein kann. Die Schweil3stellen
58 befinden sich auch hier wieder bevorzugt von der Laufflache 4 aus betrachtet neben dem
Haltekettenglied 32. Der Vortell einer zweistucken Ausgestaltung liegt darin, dass die beiden Telle
60, 62 nicht aus demselben Werkstoff gefertigt sein mussen. Beispielsweise kann das den we-
nigstens einen Zacken 30 aufweisende Tell 60 aus einem harteren Werkstoff gefertigt sein als
ein auf der Laufflache 4 aufliegendes unteres Tell 62.

[0054] Eine Gleitschutzvorrichtung 1 kann eine, mehrere oder alle der obigen Varianten von
Steggliedern aufweisen.
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Laufflache

Laufnetz

Masche

Seite einer Masche

Ecke einer Masche

Knotenstelle

Kettenstrang

Ring

Umfangsrichtung

Spurstrang

Stegglied

Kettenglied

von der Laufflache abgewandte Seite
Zacken

Haltekettenglied

Ebene des Steggliedes

Ebene des Haltekettengliedes

Ebene der benachbarten Kettenglieder
zentrale Offnung

Langsrichtung des Kettenstranges

der Laufflache zugewandte Seite
spitzer Zacken

stumpfer Zacken

seitliche AuBenkante des Steggliedes
Endflache des stumpfen Zackens
Winkel

Grat bzw. Kante eines spitzen Zackens
Einsetzoffnung

Ptell

Schweil3stelle

Teill des Steggliedes
Teill des Steggliedes
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Patentanspruche

1.

10.

11.

Gleitschutzvorrichtung (1) far Fahrzeugreifen (2), mit einem im montierten Zustand auf einer
Laufflache (4) des Fahrzeugreifen (2) aufliegenden Laufnetz (6), das Haltekettenglieder (32)
aufweist, die jewells ein das Haltekettenglied (32) umfassendes Stegglied (24) halten, wobel
eine Ebene (34) des Steggliedes (24) senkrecht zur Ebene (36) des Haltekettengliedes (32)
verlauft, und das Stegglied (24) sich zwischen den beiden benachbarten Kettengliedern (26)
des Haltekettengliedes (32) befindet, sowie an seiner von der Laufflache (4) weg weisenden
Seite (28) wenigstens einen in Richtung von der Laufflache (4) weg vorspringenden Zacken
(30) aufweist, der sich in Richtung weg von der Laufflache (4) verjungt, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an der von der Laufflache (4) weg weisenden Seite (28) des Steggliedes (24)
eine Mehrzahl von Zacken (30) vorhanden ist, von denen wenigstens einer spitz ist und we-
nigstens einer stumpf ist, wobei der wenigstens eine spitze Zacken (46) kurzer ist als der
wenigstens eine stumpfe Zacken (48).

Gleitschutzvorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich der we-
nigstens eine spitze Zacken (46) in einen stumpferen Winkel (51) verjungt als der wenigstens
eine stumpfe Zacken (48).

Gleitschutzvorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
spitze Zacken (46) zwischen zwel stumpfen Zacken (48) angeordnet ist.

Gleitschutzvorrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass im montierten Zustand die wenigstens ein Stegglied (24) aufweisenden Kettenstrange
(16) in Umfangsrichtung (20) des Fahrzeugreifens (2) verlaufen.

Gleitschutzvorrichtung (1) nach einem der Ansprlche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass das Stegglied (24) verschieblich und/oder kippbeweglich auf dem Haltekettenglied (32)
Sitzt.

Gleitschutzvorrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass das Stegglied (24) aus zwei miteinander verschweil3ten Teilen (60, 62) zusammenge-
setzt ist.

Gleitschutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass das Stegglied (24) um das Haltekettenglied (32) plastisch gebogen ist.

Gleitschutzvorrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass das Stegglied (24) eine zentrale Offnung (40) aufweist, in der das Haltekettenglied (32)
aufgenommen ist, und dass die zentrale Offnung (40) seitlich eine verschlossene Einsetzoff-
nung (54) aufweist.

Gleitschutzvorrichtung (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Einsetzoft-
nung (54) mit einer Schweil3stelle (58) verschlossen ist.

Gleitschutzvorrichtung (1) nach einem der Ansprtche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass das Stegglied (24) mit wenigstens einer Schweil3stelle (58) versehen ist, die im mon-
tierten Zustand von der Laufflache (4) aus betrachtet neben dem Haltekettenglied (32) liegt.

Gleitschutzvorrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass das Stegglied (24) monolithisch aus einem Stanzbiegeteil hergestellt ist.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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