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可实现高温冷却液和低温冷却液通过的换

热芯体及汽车

(57)摘要

本方案为解决水冷式空调箱面临制冷、采暖

性能不足及温度均匀性不佳等问题，提供一种可

实现高温冷却液和低温冷却液通过的换热芯体

及汽车。该换热芯体包括：相对设置的第一集流

管组件和第二集流管组件；所述第一集流管组件

通过内部设置隔板形成互相独立的第一腔体、第

二腔体、第三腔体和第四腔体，所述第二腔体和

所述第三腔体之间通过隔板上设置的流通孔连

通；所述第二集流管组件通过内部设置隔板形成

互相独立的第五腔体和第六腔体；将所述第一腔

体、所述第二腔体分别与所述第五腔体连通以及

将所述第三腔体、所述第四腔体分别与所述第六

腔体连通的扁管组；在所述扁管组的各扁管之间

设置的百叶窗翅片。
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1.一种可实现高温冷却液和低温冷却液通过的换热芯体，其特征在于，包括：

相对设置的第一集流管组件（1）和第二集流管组件（2）；所述第一集流管组件（1）通过

内部设置隔板（12）形成互相独立的第一腔体（101）、第二腔体（102）、第三腔体（103）和第四

腔体（104），所述第二腔体（102）和所述第三腔体（103）之间通过隔板（12）上设置的流通孔

（11）连通；所述第二集流管组件（2）通过内部设置隔板形成互相独立的第五腔体（201）和第

六腔体（202）；

将所述第一腔体（101）、所述第二腔体（102）分别与所述第五腔体（201）连通以及将所

述第三腔体（103）、所述第四腔体（104）分别与所述第六腔体（202）连通的扁管组（3）；

在所述扁管组（3）的各扁管之间设置的百叶窗翅片（4）；

其中，冷却液从所述第一集流管组件（1）上设置的冷却液入口（105）进入所述第一腔体

（101）内，再通过所述扁管组（3）进入所述第五腔体（201）内，再通过所述扁管组（3）进入所

述第二腔体（102）内，再通过所述流通孔（11）进入所述第三腔体（103）内，再通过所述扁管

组（3）进入所述第六腔体（202）内，再通过所述扁管组（3）进入所述第四腔体（104）内，最后

通过从所述第一集流管组件（1）上设置的冷却液出口（106）排出。

2.根据权利要求1所述的换热芯体，其特征在于，所述第一集流管组件（1）上设置的冷

却液入口（105）和所述第一集流管组件（1）上设置的冷却液出口（106）布置在所述第一集流

管组件（1）上的同一侧。

3.根据权利要求1所述的换热芯体，其特征在于，所述第一集流管组件（1）和所述第二

集流管组件（2）相对的一侧分别布置有供所述扁管组（3）的各扁管插入的开口。

4.根据权利要求1所述的换热芯体，其特征在于，所述扁管组（3）的各扁管内形成多条

流道（31），各扁管分别连通所述第一集流管组件（1）上的其中一个腔体和所述第二集流管

组件（2）上的其中一个腔体。

5.一种汽车，其特征在于，所述汽车包括权利要求1至4任一项所述的可实现高温冷却

液和低温冷却液通过的换热芯体。
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可实现高温冷却液和低温冷却液通过的换热芯体及汽车

技术领域

[0001] 本实用新型用于汽车水冷式空调箱总成，具体涉及一种可实现高温冷却液和低温

冷却液通过的换热芯体及汽车。

背景技术

[0002] 一方面响应节能减排的要求，新能源汽车技术不断推陈出新，如纯电动汽车、混合

动力汽车、增程汽车、氢燃料电池汽车。整车热管理作为车辆的一个重要组成单元，也需要

根据不同的新能源技术不断优化变更。然而另一方面，整车在低温环境采暖能效比低、采暖

耗电多，导致低温环境下用户抱怨整车续航里程下降大。

[0003] 为了在有限车身空间、有限能量的前提下提升采暖能效比、统筹利用能量，整车热

管理也研究出很多的新技术，如热泵技术、电驱余热利用、热量利用、乘员舱余热回收等。但

每种技术都需要兼顾多方的热量需求，提升系统能效比，降低热管理耗电，导致系统复杂。

这样势必造成热管理架构的频繁变更，最终导致空调箱总成都需要适应具体项目进行开

发，因此一种通用型空调箱的开发尤为重要。目前水冷式空调箱是通用型较高的一种方案，

可以适用于传统热理系统、热泵技术、电驱余热利用、热量利用、乘员舱余热回收等，甚至还

可以兼顾不同冷媒系统，比如C02系统。但水冷式空调箱因液气温差较小面临制冷、采暖性

能不足，现有暖风芯体结构导致温度均匀性不佳等问题，因此一种高效的暖风芯体尤为重

要。

实用新型内容

[0004] 本实用新型的目的就是为了解决水冷式空调箱面临制冷、采暖性能不足及温度均

匀性不佳等问题，提供一种高效、温度均匀性好的换热芯体及汽车。

[0005] 本实用新型的有益效果为：

[0006] 本实用新型提供了一种可实现高温冷却液和低温冷却液通过的换热芯体，包括：

[0007] 相对设置的第一集流管组件和第二集流管组件；所述第一集流管组件通过内部设

置隔板形成互相独立的第一腔体、第二腔体、第三腔体和第四腔体，所述第二腔体和所述第

三腔体之间通过隔板上设置的流通孔连通；所述第二集流管组件通过内部设置隔板形成互

相独立的第五腔体和第六腔体；

[0008] 将所述第一腔体、所述第二腔体分别与所述第五腔体连通以及将所述第三腔体、

所述第四腔体分别与所述第六腔体连通的扁管组；

[0009] 在所述扁管组的各扁管之间设置的百叶窗翅片；

[0010] 其中，冷却液从所述第一集流管组件上设置的冷却液入口进入所述第一腔体内，

再通过所述扁管组进入所述第五腔体内，再通过所述扁管组进入所述第二腔体内，再通过

所述流通孔进入所述第三腔体内，再通过所述扁管组进入所述第六腔体内，再通过所述扁

管组进入所述第四腔体内，最后通过从所述第一集流管组件上设置的冷却液出口排出。

[0011] 优选地，所述第一集流管组件上设置的冷却液入口和所述第一集流管组件上设置
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的冷却液出口布置在所述第一集流管组件上的同一侧。

[0012] 优选地，所述第一集流管组件和所述第二集流管组件相对的一侧分别布置有供所

述扁管组的各扁管插入的开口。

[0013] 优选地，所述扁管组的各扁管内形成多条流道，各扁管分别连通所述第一集流管

组件上的其中一个腔体和所述第二集流管组件上的其中一个腔体。

[0014] 本实用新型还提供了一种汽车，所述汽车包括上述的可实现高温冷却液和低温冷

却液通过的换热芯体。

[0015] 本实用新型的有益效果为：

[0016] 集流管组件及扁管主要为冷却液提供流道，扁管采购挤压或者折叠扁管，集流管

组件内布置的隔板主要用于把换热芯体分为四个换热区域，提升冷却液流程长度，能有效

提高换热性能，同时可以优化出风温度均匀性。

附图说明

[0017] 图1现有技术的暖风芯体的结构示意图；

[0018] 图2为本实施例中的换热芯体的结构示意图；

[0019] 图3为本实施例中的扁管组的结构示意图；

[0020] 图4为本实施例中的翅片的结构示意图；

[0021] 图5为本实施例中的第一集流管组件的结构示意图；

[0022] 图6为本实施例中的第一集流管组件的结构示意图；

[0023] 图7为本实施例中的第二集流管组件的结构示意图；

[0024] 附图标记说明：

[0025] 1、第一集流管组件；2‑第二集流管组件；11‑流通孔；12‑隔板；101‑第一腔体；102‑

第二腔体；103‑第三腔体；104‑第四腔体；105‑冷却液入口；106‑冷却液出口；201‑第五腔

体；202‑第六腔体；3‑扁管组；31‑流道；4‑百叶窗翅片；5‑进水管；6‑出水管。

具体实施方式

[0026] 如图1所示，为传统暖风芯体，高温或者低温冷却液通过入水口流入到暖风芯体

中，通过出水口流出，传统的暖风芯体为U型流，换热只有单流程，同时因无均流结构导致出

风均匀性（出风温差）一般在8℃左右；而对于小型空调箱总成，要求暖风芯体的出风温度均

匀性（（出风温差））小于或等于4℃，因此，传统的这种暖风芯体无法满足出风温度均匀性。

[0027] 如图2至7所示，本实施例提供了一种能够实现高温冷却液和低温冷却液通过的换

热芯体，该换热芯体包括：相对布置的第一集流管组件1和第二集流管组件2，将第一集流管

组件1和第二集流管组件2连通的扁管组3，在扁管组3的各扁管之间设置的百叶窗翅片4。

[0028] 如图6，该第一集流管组件1上布置有冷却液入口105和冷却液出口106，该冷却液

入口105和冷却液出口106布置在同一侧，冷却液入口105连接有进水管5，冷却液出口106连

接有出水管6。

[0029] 如图6，该第一集流管组件1的内部通过设置的隔板12被分隔成独立的第一腔体

101、第二腔体102、第三腔体103和第四腔体104，该第二腔体102和第三腔体103通过隔板12

上设置的流通孔11连通。
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[0030] 如图7，第二集流管组件2的内部通过设置的隔板被分隔成独立的第五腔体201和

第六腔体202。

[0031] 第一集流管组件1和第二集流管组件2之间通过扁管组3连通。

[0032] 高温或低温冷却液通过进水管5进入第一集流管组件1的第一腔体101内，再通过

所述扁管组3进入所述第五腔体201内，再通过所述扁管组3进入所述第二腔体102内，再通

过所述流通孔11进入所述第三腔体103内，再通过所述扁管组3进入所述第六腔体202内，再

通过所述扁管组3进入所述第四腔体104内，最后通过从所述第一集流管组件1上设置的冷

却液出口106和出水管6排出。

[0033] 其中，冷却液从第一腔体101流入到第五腔体201内形成第一流程，冷却液从第五

腔体201流入到第二腔体102内形成第二流程，冷却液再通过隔板12上的流通孔11从第二腔

体102流入到第三腔体103内，冷却液从第三腔体103流入到第六腔体202内形成第三流程，

冷却液从第六腔体202流入到第四腔体104内形成第四流程。

[0034] 风从正面穿过百叶窗翅片4，优先与扁管组3中流动的高温冷却液或低温冷却液进

行热交换。

[0035] 如图3所示，各扁管内提供冷却液流通的流道311，在每一扁管内设置有多条流道

31，该流道31一端连通第一集流管组件1上的一个腔体，另一端连通第二集流管组件2上的

一个腔体。扁管可以通过挤压或折叠工艺完成制作，扁管为双拼扁管。

[0036] 如图4所示，百叶窗翅片4为矩形结构，百叶窗翅片4通过百叶窗结构与进风空气进

行扰流，实现热交换作用。

[0037] 本实施例中，集流管组件及扁管主要为冷却液提供流通流道，扁管采购挤压或者

折叠扁管，集流管组件内布置的隔板主要用于把换热芯体分为四个换热区域，提升冷却液

流程长度，能有效提高换热性能，同时可以优化出风温度均匀性。
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图3
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图6
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图7
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