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GUIGNOL POUR UN DISPOSITIF DE CALAGE VARIABLE D'UNE TURBOMACHINE.

@ Guignol (30) pour un dispositif de calage variable
d’une turbomachine d’aéronef, ce guignol articulé respecti-
vement a un boitier de commande (12), a une barre de syn-
chronisation (9), a une tige de piston (11) d’un actionneur
(A) et a un ridoir (6a), le guignol comportant une partie d’ar-
ticulation au boitier de commande qui comprend d’'une part
une patte (36) et d’autre part une portion tubulaire (38) a dis-
tance de la patte (36), la patte et la portion tubulaire (38)
comportant des orifices (40) alignés configurés pour rece-
voir un axe commun d’articulation du boitier de commande
(12).
Figure pour I'abrégé : Figure 5
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Description

Titre de l'invention : GUIGNOL POUR UN DISPOSITIF DE
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CALAGE VARIABLE D’UNE TURBOMACHINE

Domaine technique de l'invention

La présente invention concerne un guignol pour un dispositif de calage variable
d’une turbomachine d’aéronef, ainsi qu’un dispositif de calage comportant un tel
guignol.

Arriere-plan technique

Les aubes de stator a calage variable (aussi appelées VSV - acronyme de Variable
Stator Vanes) d’une turbomachine sont portées par un carter annulaire externe, en
général d’un compresseur de la turbomachine. Chaque aube comprend une pale qui est
reliée a son extrémité radialement externe par une platine a contour sensiblement
circulaire a un pivot cylindrique radial qui définit I’axe de rotation de 1’aube et qui est
guid€ en rotation dans un orifice correspondant du carter externe. L’extrémité ra-
dialement interne de la pale de chaque aube comprend en général un second pivot cy-
lindrique s’étendant le long de 1’axe de rotation de I’aube et guidé en rotation dans un
orifice d’un carter interne du compresseur.

L’extrémité radialement externe du pivot externe de chaque aube est reliée par un
levier ou une biellette a un anneau de commande déplacé en rotation autour du carter
externe par un actionneur du type vérin ou analogue. La rotation de I’anneau de
commande est transmise par les biellettes aux pivots externes des aubes et les fait
tourner autour de leurs axes.

Le calage angulaire des aubes de stator dans une turbomachine est destiné a adapter
la géométrie du compresseur a son point de fonctionnement et notamment a optimiser
le rendement et la marge au pompage de cette turbomachine et a réduire sa
consommation de carburant dans les différentes configurations de vol.

Chacune de ces aubes est déplacable en rotation autour de son axe entre une premiére
position « d’ouverture » ou « de pleine ouverture » dans laquelle chaque aube s’étend
sensiblement parallelement a 1’axe longitudinal de la turbomachine, et une seconde
position « de fermeture » ou « de quasi-fermeture » dans laquelle les aubes sont
inclinées par rapport a I’axe de la turbomachine et réduisent ainsi la section de passage
de I’air a travers I’étage d’aubes.

Le document FR-A1-2 856 424 de la demanderesse décrit un dispositif de calage
variable de deux rangées adjacentes d’aubes, qui est représenté aux figures 1 et 2 et
comprend :

- un actionneur A fixé sur un carter 1,
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- un bofitier de commande 12 fixé sur le carter 1,

— des anneaux de commande 5 destinés a €tre montés rotatifs autour du carter 1
en vue de I’actionnement des deux rangées d’aubes 2,

- un premier systeme de liaison comportant un premier guignol 7 a quatre arti-
culations ; le guignol 7 est articulé autour d’un pivot 20 sur le boitier de
commande 12 et comprend un premier bras 19 articulé sur la tige de piston
11, un second bras 17 articulé a une extrémité d’une barre de synchronisation
9, et un troisieme bras 15 articulé a une extrémité d’un premier ridoir 6a dont
une extrémité opposée est articulée sur une chape 5a du premier anneau 3, et

- un second systeme de liaison comportant un second guignol 8 a trois arti-
culations ; le guignol 8§ est articulé autour d’un pivot 21 sur le boitier de
commande 12 et comprend un premier bras 18 articulé sur une extrémité
opposée de la barre de synchronisation 9, et un second bras 16 articulé a une
extrémité d’un second ridoir 6b dont une extrémité opposée est articulée sur

une chape 5b du second anneau 5.
Dans I’exemple représenté a la figure 2, le bras 19 du guignol 7 est sensiblement

plan. L’extrémité du bras 19 reliée a la tige de piston 11 est située dans un plan P qui
passe sensiblement par le milieu de I’axe 23 d’articulation de cette extrémité. Ce plan
P passe €galement par I’extrémité opposée du bras 19 reliée au pivot 20.

Cependant, dans certaines configurations répondant a des problémes
d’encombrement, les extrémités opposées du bras 19 de liaison du guignol 7 a la tige
de piston 11, sont situées dans deux plans paralleles et espacés ’un de 1’autre. En fonc-
tionnement, ce type de configuration entraine des efforts importants dans le guignol
qui peut s’user rapidement voire se rompre. Une des causes principales de cette usure
est le moment engendré au niveau du pivot. En effet, la liaison pivot au boitier de
commande regoit un effort déporté par rapport a son centre de rotation.

La présente invention propose une solution a ce probleme, qui est simple, efficace et
économique.

Résumé de l'invention

La présente invention propose un guignol pour un dispositif de calage variable d’une
turbomachine d’aéronef, ce guignol comportant un corps monobloc comportant une
premicre partie d’articulation configurée pour €tre reliée a un boitier de commande du
dispositif, une deuxieme partie d’articulation configurée pour étre reliée a une barre de
synchronisation du dispositif, une troisicme partie d’articulation configurée pour étre
reliée a une tige de piston d’un actionneur du dispositif, et une quatricme partie
d’articulation configurée pour étre reliée a un ridoir du dispositif, la troisieme partie

comportant une premicre patte qui comporte un premier orifice configuré pour recevoir
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un axe d’articulation de la tige de piston et qui s’étend dans un plan P sensiblement
perpendiculaire a 1’axe de cet orifice, caractérisé en ce que la premicre partie comprend
une seconde patte s’étendant sensiblement dans ledit plan P, et une portion tubulaire a
distance dudit plan P, la seconde patte et la portion tubulaire comportant des orifices
alignés qui sont configurés pour recevoir un axe commun d’articulation du boitier de
commande et qui sont sensiblement parallele au premier orifice.

En I’absence de la seconde patte, la liaison pivot du guignol au boitier de commande
recevrait un effort déporté, par rapport au centre de rotation passant par le milieu de la
portion tubulaire. La présence de la seconde patte permet de reprendre au moins une
partie du moment qui s’applique en fonctionnement au niveau de la portion tubulaire et
du pivot, et ainsi de limiter les contraintes de transmission d’effort dans le guignol. Le
fait de ne pas modifier ou déplacer les axes d’articulation du guignol permet de ne pas
modifier la loi de calage.

Le guignol selon I’invention peut comprendre une ou plusieurs des caractéristiques
suivantes, prises isolément les unes des autres ou en combinaison les unes avec les
autres :

- ledit corps comprend un bras en L qui comprend deux branches sensiblement per-
pendiculaires, une premiere de ces branches étant reliée a la portion tubulaire et 1’autre
de ces branches étant reliée aux premicre et seconde pattes ;

- le corps comprend des troisieéme et quatrieme pattes sensiblement paralleles entre
elles et audit plan P, ces troisi¢me et quatrieéme pattes comportant des premiers orifices
alignés de réception d’un axe commun d’articulation dudit ridoir, et des seconds
orifices alignés de réception d’un autre axe commun d’articulation de ladite barre de
synchronisation ;

- la portion tubulaire a une longueur supérieure a une distance entre lesdites troisieme
et quatrieme pattes ;

- la portion tubulaire est séparée de la deuxieme patte d’une distance supérieure ou
égale a une €paisseur de cette deuxieme patte.

La présente invention concerne é¢galement un dispositif de calage variable pour une
turbomachine d’aéronef, comportant au moins un guignol tel que décrit ci-dessus.

Avantageusement, le dispositif est adapté pour la commande d’au moins deux
rangées annulaires d’aubes fixes, les aubes de chaque rangée étant réparties autour
d’un axe a 'intérieur d’un carter et comportant chacune a leur extrémité radialement
externe un pivot définissant un axe sensiblement radial de calage de I’aube, le
dispositif comportant :

- un actionneur comportant un cylindre destiné a €tre fixé sur le carter et une tige de
piston,

- des premier et second anneaux de commande destinés a &tre montés rotatifs autour
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dudit carter, chaque anneau de commande étant destiné a étre relié par des biellettes

aux pivots des aubes d’une desdites rangées,
un bofitier de commande,

- un premier systeme de liaison comportant un premier guignol tel que défini ci-
dessus, ce premier guignol étant articulé respectivement sur le boitier de commande,
sur la tige de piston, a une extrémité d’une barre de synchronisation, et a une extrémité
d’un premier ridoir dont une extrémité opposée est articulée sur une chape du premier
anneau, et

- un second systeme de liaison comportant un second guignol qui est articulé respec-
tivement sur le boitier de commande, sur une extrémité opposée de la barre de syn-
chronisation, et sur une extrémité d’un second ridoir dont une extrémité opposée est
articulée sur une chape du second anneau.

De préférence, le boitier de commande comprend un logement de réception de la
portion tubulaire du premier guignol, ce logement étant délimité entre deux parois du
boitier de commande qui sont sensiblement paralleles et qui comprennent des orifices
de montage dudit axe commun d’articulation du boitier de commande, 1’une de ces
parois étant destinée a €tre intercalée entre la portion tubulaire et la deuxi¢me patte
précitée.

La présente invention concerne encore une turbomachine, en particulier d’aéronef,
comportant au moins un dispositif tel que décrit ci-dessus.

Breve description des figures

L’invention sera mieux comprise et d’autres détails, caractéristiques et avantages de
I’invention apparaitront a la lecture de la description suivante faite a titre d’exemple
non limitatif en référence aux dessins annexés, dans lesquels :

[fig.1] la figure 1 est une vue schématique partielle en perspective d’une tur-
bomachine ;

[fig.2] la figure 2 est une vue schématique en perspective d’un dispositif de calage
variable de la turbomachine de la figure 1 ;

[fig.3] la figure 3 est une vue schématique en perspective d’un guignol non plan et
d’un boitier de commande pour un dispositif de calage variable de turbomachine ;

[fig.4] la figure 4 est une vue schématique en perspective d’un dispositif de calage
variable selon I’invention ;

[fig.5] la figure 5 est une vue schématique en perspective et a plus grande échelle
d’un guignol du dispositif de la figure 4 ;

[fig.6] la figure 6 est une autre vue schématique en perspective du guignol de la
figure 5 ; et

[fig.7] la figure 7 est un graphe montrant I’impact de I’effort transmis par
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I’actionneur du dispositif, sur les réactions aux extrémités haute et basse d’un guignol.

Description détaillée de I'invention

La figure 1 montre une partie d’une turbomachine d’aéronef et en particulier d’un
compresseur, ici haute pression, de la turbomachine.

Le compresseur comprend des étages d’aubes de compression, chaque étage
comportant une rangée annulaire d’aubes fixes ou de stator et une rangée annulaire
d’aubes mobiles ou de rotor. Les rangées d’aubes s’étendent autour d’un méme axe qui
est I’axe longitudinal de la turbomachine.

La premicre rangée d’aubes, c’est-a-dire celles située la plus en amont dans le com-
presseur (par référence a I’écoulement des gaz, de ’amont vers 1’aval, dans la tur-
bomachine), est appelée redresseur d’entrée ou RDE. La rangée d’aubes fixes suivante,
situ€e en aval, est appelée redresseur €tage 1 ou RDI.

Les aubes des rangées RDE et RD1 sont entourées par un carter annulaire de stator 1
centré sur I’axe de la turbomachine. Une seule aube 2 est représentée dans le dessin.

Chaque aube 2 comprend une pale qui est reli€e a son extrémité radialement externe
par une platine a contour sensiblement circulaire a un pivot cylindrique radial 3 qui
définit I’axe de rotation de I’aube et qui est guidé en rotation dans un orifice cor-
respondant du carter externe 1. L’extrémité radialement interne de la pale de chaque
aube comprend en général un second pivot cylindrique s’étendant le long de I’axe de
rotation de 1’aube et guidé en rotation dans un orifice d’un carter interne du com-
presseur (non représenté).

L’extrémité radialement externe du pivot externe 3 de chaque aube est reliée par un
levier ou une biellette 4 a un anneau de commande 5 déplac€ en rotation autour du
carter 1 par un dispositif de calage variable. La rotation de I’anneau est transmise par
les biellettes 4 aux pivots externes 3 des aubes 2 et les fait tourner autour de leurs axes.

Le dispositif de calage, mieux visible a la figure 2, est utilisé pour le calage variable
simultanée des deux rangées RDE et RD1 et comporte :

— un actionneur A comportant un cylindre 10 fixé sur le carter 1 et une tige de
piston 11,

- un bofitier de commande 12 fixé sur le carter 1,

- un premier systeme de liaison comportant un premier guignol 7 a quatre arti-
culations ; le guignol 7 est articulé autour d’un pivot 20 sur le boitier de
commande 12 et comprend un premier bras 19 articulé sur la tige de piston
11, un second bras 17 articulé a une extrémité d’une barre de synchronisation
9, et un troisieme bras 15 articulé a une extrémité d’un premier ridoir 6a dont
une extrémité opposée est articulée sur une chape 5a de I’anneau 5 de

commande de la rangée RDE, et
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- un second systeme de liaison comportant un second guignol 8 a trois arti-
culations ; le guignol 8§ est articulé autour d’un pivot 21 sur le boitier de
commande 12 et comprend un premier bras 18 articulé sur une extrémité
opposée de la barre de synchronisation 9, et un second bras 16 articulé a une
extrémité d’un second ridoir 6b dont une extrémité opposée est articulée sur
une chape 5b de I’anneau 5 de commande de la rangée RD1.

Pour limiter les chaines de cotes et faciliter le montage de I’ensemble, 1’actionneur A
et les systemes de liaison sont portés par le boitier de commande 12 qui est fixé sur le
carter 1. Ce boitier 12 comprend une ou plusieurs pattes 12a de fixation au carter, par
exemple par des moyens du type vis-€crou et comprend des moyens 13 de fixation du
cylindre 10 de I’actionneur A. Le boitier 12 comprend en outre des logements de
montage des guignols 7, 8§ et des orifices de montage des pivots 20, 21 d’articulation
des guignols, voire d’un pivot 22 additionnel de guidage de la barre de synchronisation
9. Les axes d’articulation des pivots 20, 21 et des bras des guignols 7, 8 sont sen-
siblement paralleles.

La translation de la tige de piston 11, par rentrée ou sortie vis-a-vis du cylindre 10,
provoque une rotation du guignol 7 autour de 1’axe de son pivot 20. Cette rotation va
d’une part engendrer une translation du ridoir 6a et donc une rotation de 1’anneau de
commande 5 de la rangée RDE, ainsi qu’un déplacement de la barre de synchronisation
9. Cela entraine une rotation du guignol 8 autour de I’axe de son pivot 21, qui va se
traduire par une translation du ridoir 6b et donc une rotation de 1’anneau de commande
5 de la rangée RD1.

Dans I’exemple représenté a la figure 2, le bras 19 du guignol 7 est sensiblement
plan. L’extrémité du bras 19 reliée a la tige de piston 11 est située dans un plan P qui
passe sensiblement par le milieu de I’axe 23 d’articulation de cette extrémité. Ce plan
P passe €galement par I’extrémité opposée du bras 19 reliée au pivot 20.

Cependant, dans certaines configurations répondant a des problémes
d’encombrement, le guignol de liaison du boitier de commande 12 a la tige de piston
11 présente des extrémités articulées dans deux plans P et P’ paralleles et espacés I'un
de I’autre, comme cela est illustré a la figure 3.

En fonctionnement, ce type de configuration entraine des efforts importants dans le
guignol 24 qui peut s’user rapidement voire se rompre. Une des causes principales de
cette usure est le moment engendré au niveau du pivot 20. En effet, la liaison pivot au
boitier de commande 12 recoit un effort déporté par rapport a son centre de rotation
situ€ au niveau du plan P’.

L’invention propose une solution a ce probleéme dont un mode de réalisation est
illustré aux figures 4 a 6.

Dans ce mode de réalisation, le guignol 30 comporte un corps monobloc
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comportant :

— une premiere partie d’articulation 30a configurée pour €tre reli€e au boitier de
commande 12,

— une deuxieme partie d’articulation 30b configurée pour étre reliée a la barre
de synchronisation 9,

— une troisieme partie d’articulation 30c configurée pour €tre reliée a la tige de
piston 11 de I’actionneur A, et

— une quatrieme partie d’articulation 30d configurée pour €tre reliée au ridoir
6a.

La troisieme partie 30c comporte une premicre patte 32 comportant un orifice 34
configuré pour recevoir ’axe 22 d’articulation de la tige de piston 11. Cette patte 32
s’étend dans le plan P qui est sensiblement perpendiculaire a 1’axe de 1’ orifice 34.

La premiére partie 30a comprend, d’une part, une seconde patte 36 s’étendant sen-
siblement dans le plan P, et, d’autre part, une portion tubulaire 38 a distance de ce plan
P. La patte 36 et la portion tubulaire 38 comportent des orifices 40 alignés qui sont
configurés pour recevoir un axe commun d’articulation du boitier de commande 12 et
qui forme le pivot 20 précité.

Dans I’exemple représenté, le corps du guignol 30 comprend un bras 42 en L qui
comprend deux branches 42a, 42b sensiblement perpendiculaires. Une premiecre
branche 42a est reliée a la portion tubulaire 38 et une seconde branche 42b est reliée
aux pattes 32, 36. Les pattes 32, 36 s’étendent dans le plan P, dans des directions sen-
siblement opposées.

Le bras 42 supporte donc la portion tubulaire 38 qui est maintenue a distance par
rapport a la patte 36. Cette distance J peut étre supérieure ou égale a I’épaisseur E de la
patte 36. Le bras 42 est relié ici a I’extrémité supérieure de la portion tubulaire 38.

Le corps du guignol 30 comprend en outre des troisieéme et quatrieme pattes 44, 46
sensiblement paralleles entre elles et au plan P. Ces pattes 44, 46 sont écartées 1’une de
’autre et comportent des premiers orifices 48 alignés de réception d’un axe 50
commun d’articulation du ridoir 6a, et des seconds orifices 52 alignés de réception
d’un autre axe 54 commun d’articulation de la barre de synchronisation 9.

Les pattes 44, 46 s’étendent ici le long de la branche 42a du bras 42, sur un méme
coté de celle-ci. La patte 44 est situ€e au-dessus de la patte 46 et passe sensiblement
par I'extrémité supérieure de la portion tubulaire 38. La patte 44 passe sensiblement
par le milieu de la portion tubulaire 38.

On comprend donc que la portion tubulaire 38 a une longueur supérieure a la
distance entre les pattes 44, 46. Cette distance est choisie pour accueillir I’extrémité de
la barre de synchronisation 9 ainsi que I’extrémité du ridoir 6a.

Comme on le voit a la figure 5, le boitier de commande 12 comprend un logement 56
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de réception de la portion tubulaire 38 du guignol 30. Ce logement 56 est délimité par
deux parois 56a, 56b du boitier de commande 12 qui sont sensiblement paralleles et
qui comprennent des orifices de montage du pivot 20.

La paroi inférieure 56b est destinée a €tre intercalée entre la portion tubulaire 38 et la
patte 36 et a donc une épaisseur inférieure a la distance J. Le pivot 20 traverse les
orifices de la patte 36, de la portion tubulaire 38 et des parois 56a, 56b.

La figure 7 montre de maniere schématique la diminution des efforts dans le guignol
30 grace a I'invention. L correspond a la hauteur du guignol 30 et donc a la longueur
de la branche 42b du bras 42. La fleche F correspond a I’effort transmis par la tige de
piston 11 du vérin, la fleche RA correspond a la réaction du guignol au niveau de
I’extrémité supérieure de la portion tubulaire 38, et la fleche RB correspond a la
réaction du guignol en fonction de la position de la patte 36 le long de la branche 42.
La diminution des efforts dans le guignol peut s’estimer via les équations
d’équilibre suivantes:

RA=LI/L2xF
- RB=L/N12xF

On voit donc que plus L1 tend vers O et plus L2 tend vers L, plus les réactions sur le

guignol diminuent. C’est ce vers quoi se rapproche la solution proposée avec la patte
36 avantageusement située dans le plan P c’est-a-dire avec L = L2.
Dans un exemple particulier de réalisation de 1’invention, L peut étre compris entre

20 et 60mm et est par exemple de 40mm.
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Revendications

Guignol (30) pour un dispositif de calage variable d’une turbomachine
d’aéronef, ce guignol comportant un corps monobloc comportant une
premiere partie d’articulation (30a) configurée pour €tre reliée a un
boitier de commande (12) du dispositif, une deuxieme partie
d’articulation (30b) configurée pour étre reliée a une barre de synchro-
nisation (9) du dispositif, une troisieéme partie d’articulation (30c)
configurée pour étre reliée a une tige de piston (11) d’un actionneur (A)
du dispositif, et une quatrieme partie d’articulation (30d) configurée
pour €tre reli€e a un ridoir (6a) du dispositif, la troisieme partie (30c)
comportant une premiere patte (32) qui comporte un premier orifice (34)
configuré pour recevoir un axe (22) d’articulation de la tige de piston
(11) et qui s’étend dans un plan P sensiblement perpendiculaire a I’axe
de cet orifice, caractérisé en ce que la premiére partie (30a) comprend
une seconde patte (36) s’étendant sensiblement dans ledit plan P, et une
portion tubulaire (38) a distance dudit plan P, la seconde patte (36) et la
portion tubulaire (38) comportant des orifices (40) alignés qui sont
configurés pour recevoir un axe commun d’articulation du boitier de
commande (12) et qui sont sensiblement parall¢le au premier orifice.
Guignol (30) selon la revendication 1, dans laquelle ledit corps
comprend un bras (42) en L qui comprend deux branches sensiblement
perpendiculaires, une premiere (42a) de ces branches étant reliée a la
portion tubulaire (38) et I’autre (42b) de ces branches étant reliée aux
premiere et seconde pattes (32, 36).

Guignol (30) selon la revendication 1 ou 2, dans laquelle le corps
comprend des troisieme et quatricme pattes (44, 46) sensiblement pa-
ralleles entre elles et audit plan P, ces troisieme et quatricme pattes
comportant des premiers orifices (48) alignés de réception d’un axe (50)
commun d’articulation dudit ridoir (6a), et des seconds orifices (52)
alignés de réception d’un autre axe (54) commun d’articulation de ladite
barre de synchronisation (9).

Guignol (30) selon la revendication 3, dans laquelle la portion tubulaire
(38) a une longueur supérieure a une distance entre lesdites troisieme et
quatrieme pattes (44, 46).

Guignol (30) selon I’'une des revendications précédentes, dans laquelle
la portion tubulaire (38) est séparée de la deuxieme patte (36) d’une

distance (J) supérieure ou égale a une épaisseur (E) de cette deuxicme
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patte.

[Revendication 6] Dispositif de calage variable pour une turbomachine d’aéronef,
comportant au moins un guignol (30) selon I’une des revendications pré-
cédentes.

[Revendication 7] Dispositif selon la revendication précédente, pour la commande d’au
moins deux rangées annulaires d’aubes (2) fixes, les aubes de chaque
rangée étant réparties autour d’un axe a I’intérieur d’un carter (1) et
comportant chacune a leur extrémité radialement externe un pivot (3)
définissant un axe sensiblement radial de calage de 1’aube, le dispositif

comportant :

£ N A

- un actionneur (A) comportant un cylindre (10) destiné a étre
fixé sur le carter et une tige de piston (11),

- des premier et second anneaux de commande (5) destinés a
étre montés rotatifs autour dudit carter, chaque anneau de
commande étant destiné a étre reli€ par des biellettes (4) aux
pivots des aubes d’une desdites rangées,

- un boitier de commande (12),

- un premier systeme de liaison comportant un premier guignol
(30) tel que défini a I’une des revendications 1 a 5, ce premier
guignol (30) étant articulé respectivement sur le boitier de
commande, sur la tige de piston, a une extrémité d’une barre
de synchronisation (9), et a une extrémité d’un premier ridoir
(6a) dont une extrémité opposée est articulée sur une chape
(5a) du premier anneau, et

- un second systeme de liaison comportant un second guignol
(8) qui est articul€ respectivement sur le boitier de commande,
sur une extrémité opposée de la barre de synchronisation, et
sur une extrémité d’un second ridoir (6b) dont une extrémité

opposée est articulée sur une chape (5b) du second anneau.

[Revendication §] Dispositif selon la revendication précédente, dans lequel le boitier de
commande (12) comprend un logement (56) de réception de la portion
tubulaire (38) du premier guignol (30), ce logement étant délimité entre
deux parois (56a, 56b) du boitier de commande qui sont sensiblement
paralleles et qui comprennent des orifices de montage dudit axe
commun d’articulation du boitier de commande, I’une (56b) de ces

parois étant destinée a €tre intercalée entre la portion tubulaire (38) et la
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deuxieme patte (36) précitée.
[Revendication 9] Turbomachine d’aéronef, comportant au moins un dispositif selon I’une

des revendications 6 a 8.
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