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i W hamuleach pojazdéw, zwlaszeza w hamul-
cach wagonéw kolejowych, znane jest stosowa-
nie urzadzenia do przestawiania hamuleéw po-
szczegblnego wagonu na nizszy lub wyizszy sto-
pien sily hamowania, skladajacego sie z draz-
kéw, sprzegajacych diwignie hamulcowe i okre-
§lajacych jeden mniejszy i jeden wigkszy stosu-
nek przekladni tych drazkéw i posiadajacych
pewien ruch jalowy. Ruch taki drazka sprzega-
jacego, okreSlajacego mniejszy stosunek prze-
kladni, wykonywa si¢ w punkcie jego Zzaczepie-
nia na diwigni hamulecowej;
przedluzony na zewnatrz poza ten punkt zacze-
pienia i posiada na tym przedluzeniu zderzak,
ktory wspéldziata z dajacym sie wlaczaé i wyla-
czaé zderzakiem, znajdujaecym sie¢ w oslonie,
ktora osadzona jest wahliwie na diwigni hamul-
cowej dokola punktu zaczepieniag drazka sprze-
gajacego. Ostona jest prowadzona przy pomocy
cylindryeznych prowadnic, lezacych po obu stro-
nach dajacego si¢ wlaczaé i wylaczaé zderzaka,
nieodpowiadajacych tym czeSciom przedtuzenia

jest on réwniez

drazka i we wlaczonym polozeniu tego dajgcego
si¢ wlaczaé i wylaczaé zderzaka zmniejsza bieg
jalowy drazka sprzegajacego, okreslajacego
mniejszy stosunek przekladni i wskutek tego
przy hamowaniu ten drazek sprzegajacy staje
si¢ czynny i wylacza dzialanie drugiego drazka
sprzegajacego.

Wynalazek dotyeczy urzadzenia wedlug paten-
tu polskiego nr 24009 i polega na tym, Ze leza-
ce po obu stronach dajacego sie wlaczaé i wyla-
czaé zderzaka cylindrycznego prowadnice oslo-
ny posiadaja jednakowg §rednice wewnetrzng,
dajacy sie zas§ wlaczaé i wylaczaé zderzak w po-
lozeniu wlgczonym wchodzi miedzy posiadajace
te sama -Srednice prowadnice czeSci drazkowego
przedtuzenia, natomiast cze$é prowadnicza prze-
dluzenia drazkowego, lezagca na zewnatrz daja-
cego sie wlaczaé i wylaczaé zderzaka, tworzy
zderzak, wspéldzialajaecy z tym, dajacym sie
wlgezaé i wylaczaé zderzakiem. Wskutek takie-
go wykonania tego urzadzenia uzyskuje sie
znaczne uproszezenie jego konstrukeji i zamoco-



ol i

~dluzeniem drazkowym,

wania. Aieby oslone zawierajacg dajacy sie
wlgczaé i wqucz;é zderzak mozna bylo jako
gotowa konstrukcy;m ;calosc nasungé na prze-

dhuzenie drgékows, nie jest rzeezg konieczna,

jak to ma ‘miejsce w znanym urzadzeniu, azeby
zderzak wspéldzialajacy z dajacym sie wiaczaé
i wylgczac zderzalnem, byl odejmowalny od te-
: i draikowego ‘Konstrukcja urzg-
dzenia " wedh:g'"wynalazku, umozliwiajgca wy-
konanie tego zderzaka jako jednej caloéci z prze-
stanowi uproszczenie
wykonania tego -ostatniego oraz uproszczenie

zakiadania ostony zawierajacej dajgcy si¢ wila-

cza¢ i wylaczaé zderzak na przedluzeniu draz-
kowym. Ponadto cylindryczna prowadnica, le-
zaca na zewnatrz dajacego si¢ wlaczaé i wyls-
czaé zderzaka, jest na zewnetrznym koficu zam-
knigta, wskutek czego w prosty sposéb osiaga
si¢ znacznie ‘ulepszone zabezpieczenie przed
przenikaniem wilgoci i brudu do ostony. Dalsze
zalety konstrukcji urzgdzenia wedlug wynalaz-
ku sg blizej opisane ponizej w oparciu o przed-
stawiona na rysunku posta¢ wykonania przed-
miotu wynalazku.

Rysunek przedstawia urzadzenie wedlug wy-
nalazku w podluznym przekroju, odpowiadajg-
cym fig. 2 patentu polskiego nr 24009.

W ponizszym opisie czeici urzadzenia sg omo-
wione tylko w takim zakresie, jaki jest koniecz-
ny do wykazania réznic miedzy - urzadzeniem
wedlug wynalazku, a urzadzeniem znanym.

Dajacy sie wlaczaé i wylaczaé zderzak 11
jest umieszczony w oslonie 9, osadzonej wahli-
wie na diwigni hamulcowej za pomocg Sworz-
nia 8, ktéry przechodzi poprzez podiluiny otwor
? drazka sprzegajacego 6 i lgczy ten drazek
gz pewnym luzem z nie przedstawiong na rysun-
ku dZwignia hamulcowa. Drazek sprzegajacy 6
posiada przedluzenie 10 i na czesciaeh 10b i 10¢
tego drazkowego przedtuzenia ostona- 9 jest
prowadzona przy pomocy odpowiadajacych tym
czefciom prowadnic cylindrycznych 9b i 9¢, le-
zgcych po obu stronach dajgcego si¢ wlaczaé
i wylaczaé zderzaka 11. Obie czeSci 10b i 10¢
drazkowego przedluzenia 10, prowadzace ostone
9 a znajdujace si¢ w naciSnigtym polozeniu na-
stawczego zderzaka 11 po jego obu stronach,
posiadaja jednakows &rednice, cylindryczne zas
prowadnice 9b i 9¢, w ktérych przesuwne sa
te czeSei 10b i 10c, posiadaja jednakowsg Sred-
nice “wewnetrzng. Jak pokazano na rysunku,
lezgca miedzy czeSciami 10b i 10c czeSé 10a
przedluzenia 10, ktéra sluzy jako gniazdo do

‘przestawnego zderzaka 11 w jego czynnym po-

lozeniu, posiada Srednice’ zmniejszong, wskutek

czego zderzak 12, przeznaczony do wspéidzia-
lania z przestawnym zderzakiem 11, jest utwo-
rzony na drazkowym przedtuzeniu 10, przez
odstep lezacy miedzy czeécia 10c i czeScia 10a.
Jedynie w celu usuwania zbednego materialu
moze byé przewidziana druga czes§é 10d o zmniej-
szonej Srednicy, ktéra dzieli czesé 10c na dwie
czeéci i oddziela je od siebie i mianowicie w od-
stepie, ktéry musi byé mniejszy od szerokosci
przestawnego zderzaka 11, azeby zderzak ten
przy ruchu drazka sprzegajacego 6 w lewo
w stosunku do oslony 9 nie moégt w zadnym
przypadku wejs¢ w przerwe miedzy obu cz¢-
éciami czesei 10c¢. Cylindryezna prowadnica 9c,
moze byé, jak to pokazano na rysunku, zam-
knieta' na swym zewnetrznym koncu.

W poréwnaniu do wykonania znanego urzg-
dzenia, przedstawiona na rysunku i opisana
tutaj konstrukcja urzadzenia wedlug wynalaz-
ku, poza wspomnianymi juz powyzej zaletami,
wykazuje jeszcze nastgpujace korzyfci. Azeby
oslone 9, zawierajgca dajacy sie wlaczaé¢ i wy-
laczaé zderzak 11, mozna bylo jako gotowa
jednostke konstrukcyjna nasuwaé na przediu-
zenie drazkowe 10, nalezy ten zderzak ustawié
w polozenie wylaczone, przy czym zbedne jest
jakiekolwiek 1laczenie cze§ci za pomoca Srub.
Takze w przypadku, gdy rézine drazki sprzega-
jace dzwigni hamulcowej sa przygotowane od-
dzielnie do zakladania ich do wagonu i gdy
ewentualnie brak jest szworzni 8 do dyspozycji,
latwo jest ostone 9, zawierajaca dajacy sie wla-
czaé i wylaczaé zderzak 11, wykonaé jako go-
towg jednostke konstrukcyjng. Tak jak poprzed-
nio podano, ostonge te nasuwa si¢ na przedluze-
nie drazkowe ‘10, a nastgpnie ustawia sie¢ zde-
rzak 11 w polozenie wlaczenia. Zderzak 11 za-
czepia woéwezas o przerwg 10a miedzy czeScia-
mi prowadniczymi 10b i 10c¢ przedluzenia draz-
kowego 10 i zamocowuje oslone 9 na drazku.
Takze i w tym przypadku nie zachodzi potrze-
ba odkrecania i zakrecania jakiejkolwiek cze-
éci, co jest konieczne w znanej konstrukeji urza-
dzenia. Szerszy zderzak 11 wymaga odpowied-
nio wigkszej oslony 9, wskutek za§ wigkszego
ciezaru szerszego zderzaka 11 musi byé mocniej-
sze urzadzenie sprezynowe do przelaczania zde-
rzaka. Wszystkie te z konieczno§ci stosowane
w znanym wykonaniu urzadzenia $rodki do wy-
tworzenia w wylaczonym polozeniu zderzaka 1.1
potrzebnego ruchu jalowego drazka sprzegaja-
cego 6, takze i przy nieznacznym luzie miedzy
wspéldzihlaja_cymi zderzakami powoduja zwiek-
szenie zuZycia materialu, przy czym cale urza-
dzenie staje's'ie'_cieisze i zajmuje wiekszg prze-



strzen. Wszystkim tym niedogodnosciom zapo-
biega budowa urzgdzenia wedlug wynalazku.

Zastrzezenie patentowe

Urzgdzenie do zmiany stosunku przekladni
w hamulcach pojazdéw, zwlaszcza w hamulcach
wagonéw kolejowych, posiadajace jeden mniej-
szy i jeden wigkszy drazek sprzegajacy diwigni
hamulcowej, ktére to drazki okreSlaja stosu-
nek przekladni drgzkowej i maja pewne ruchy
jatowe, przy czym ruch jalowy drazka. sprzega-
jacego, okreS§lajacego mniejszy stosunek prze-
kladni, jest wykonany w jego punkcie zaczepie-
nia na diwigni hamulcowej i ten drazek sprze-
gajacy jest przedluzony poza ten punkt zacze-
pienia i posiada na tym przedtuzeniu zderzak,
wspéldzialajgcy z dajgecym si¢ wlaczaé i wyla-
czaé zderzakiem, umieszczonym w oslonie osa-
dzonej na dzwigni hamulcowej wahliwie dokola
wspomnianego punktu zaczepienia drazka sprze-

gajacego, ktéra jest za pomoca cylindryeznych

prowadnic, znajdujgcych sie po obu stronach
dajacego si¢ wlaczaé i wylaczaé zderzaka, pro-
wadzona na odpowiadajacych tym prowadnicom
czeSciach przedtuzenia drazkowego i we wlacze-

nym potozeniu dajacego sie wlaczaé i wylgezaé
zderzaka — zmniejsza ruch jalowy drgzka sprze-
gajacego, okreflajacego mniejszy stosunek
przekladni i wskutek tego przy hamowaniu ten
drazek sprzegajgacy jest czynny i czyni nieczyn-
nym drugi drazek sprzegajacy, znamienne tyin,
ze cylindryczne prowadnice (9b i 9¢) ostony
(9), znajdujgce si¢ po obu stronach dajacego

‘sie wlaczaé i wylaczaé zderzaka (11), posiadaja

jednakowg Srednice wewnetrzng, dajgcy sie zas
wlaczaé i wylaczaé zderzak (11) w poloZzeniu
wiaczenia, wchodzi miedzy posiadajace jednako-
we Srednice czeéci prowadnicze (10b i 10¢) prze-
dluzenia drazkowego (10), natomiast czesé pro-
wadnicza (10¢) przedluzenia drazkowego (10),
lezgca na zewnatrz dajacego sie wlaczaé i wy-
laczaé zderzaka (11), tworzy zderzak (12),
wspéldzialajacy z dajacym si¢ wiaczaé i wyla-
czaé zderzakiem (11).
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