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(57) Abstract: The invention relates to an air supply mechanism for a vehicle seat (12) and a method for operating the same. Said air
supply mechanism comprises a control device (24) for triggering a fan (38) and a heating element (39) that is mounted downstream of

said fan

(38). The control device (24) switches on a heating element (39) while controlling the start of a fan (38) when the air supply

mechanism is turned on such that the fan (38) is started and is operated at the minimum ventilator speed during a predetermined
P period of time before the ventilator speed is increased to a predetermined operating point and the ventilator speed is then regulated
according to the speed of travel, thus providing a seat occupant with a pleasant sense of warmth immediately after the air supply
mechanism is turned on rather than an initial feeling of a draft as a result of relatively cold air that is discharged.
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(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung offenbart eine Luftversorgungseinrichtung fiir einen Fahrzeugsitz (12) sowie
ein Verfahren zum Betreiben derselben. Die Luftversorgungseinrichtung umfasst eine Steuereinrichtung (24) zur Ansteuerung eines
Gebldses (38) und eines dem Geblése (38) nachgeschalteten Heizelements (39). Beim Einschalten der Luftversorgungseinrichtung
schaltet die Steuereinrichtung (24) ein Heizelement (39) ein und fiihrt gleichzeitig eine Anlaufsteuerung eines Geblédses (38) derart
durch, dass das Geblise (38) anlduft und fiir eine vorbestimmten Zeitraum auf minimaler Liifterdrehzahl betrieben wird, bevor eine
Anhebung der Liifterdrehzahl auf einen vorbestimmten Arbeitspunkt und anschlieBend eine Regelung der Liifterdrehzahl in Abhén-
gigkeit von der Fahrgeschwindigkeit erfolgt. Auf diese Weise empfindet ein Sitzinsasse kein anféngliches Zugempfinden aufgrund
stark ausstrémender relativ kalter Luft, sondern schon unmittelbar nach dem Einschalten eine angenehme Wérme.
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Luftversorgungseinrichtung fir einen Fahrzeugsitz sowie

Verfahren zum Betreiben derselben

Die Erfindung betrifft eine Luftversorgungseinrichtung fiir
einen Fahrzeugsitz nach dem Oberbegriff von Patentanspruch 1

sowie ein Verfahren zum Betreiben derselben.

Aus der DE 102 26 008 Al ist eine Luftversorgungseinrichtung
flir einen Fahrzeugsitz eines offenen Kraftfahrzeugs mit
wenigstens einer im oberen Bereich des Fahrzeugsitzes
vorgesehenen Luftausstréméffnung, UGber die der Kopf-,
Schulter- und Nackenbereich des Sitzinsassen zur Verminderung
von unerwinschten Zuglufterscheinungen mit einem Luftstrom
beaufschlagbar ist. Dabei ist der Luftstrom mittels einer
Steuereinrichtung regelbar und wird bei eingeschalteter
Luftversorgungseinrichtung in Abhangigkeit von einem
automatisch erfassten &uferen Parameterwert, beispielsweise
einer Aufentemperatur, oder einem vom Sitzinsassen wahlbaren
Vorgabewert auf einen zugeordneten Grundwert eingestellt, von
dem aus eine weitere Einstellung des Luftstroms in
Abhangigkeit von einem automatisch erfassten weiteren
Parameterwert, beispielsweise der Fahrgeschwindigkeit
erfolgt. Die beiden Parameterwerte dienen zur Einstellung
eines niedrigen, mittleren oder hohen Grundwerts des
Luftstroms, der bestimmt ist durch eine zugeordnete

Lufterdrehzahl des Gebldses und eine zugeordnete Heizleistung
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des Heizelements. Ausgehend von diesem Grundwert erfolgt die
Einstellung des Luftstroms dann in Abhangigkeit von der
Fahrgeschwindigkeit derart, dass bei ansteigender
Fahrgeschwindigkeit der Luftstrom und damit die
Lifterdrehzahl und die Heizleistung des Heizelements erhdht

wird und umgekehrt.

Bei dem vorstehend beschriebenen herkdmmlichen Fahréeugsitz
mit Sitzheizung und Beliftungsvorrichtung
(Luftversorgungseinrichtung) besteht jedoch das Problem, dass
bei einem Einschalten der Luftversorgungseinrichtung
Sitzheizung und Beliftungsvorrichtung aktiviert werden und
dadurch unmittelbar nach dem Einschalten kihlere Luft an
Schulter und Nackenbereich des Sitzinsassen gelangen, da das
Heizelement noch nicht die volle Heizleistung besitzt, was zu
einem Zugempfinden beim Sitzinsassen und damit zu einer

KomforteinbuBe fuhrt.

Weiterhin ist aus der DE 198 42 979 Cl ein Fahrzeugsitz mit
Sitzheizung und Beliftungsvorrichtung bekannt, bei das
Steuergerit bei jedem Einschalten der Sitzheizung zugleich
die Belluftungseinrichtung fir eine festgelegte Zeitspanne
nach dem Einschalten der Sitzheizung aktiviert. Dabei werden
die Sitzheizung und die Beluftungsvorrichtung mit voller
Leistung eingeschaltet und die Leistung der
Beluftungsvorrichtung wird innerhalb der Zeitspanne
asymptotisch auf einen vorgegebenen Endwert reduziert. Dieser
Endwert kann entweder Null sein oder ein je nach
Warmeempfinden manuell vorgegebener Wert. Dadurch wird eine
gezielte Kombination von Sitzbeheizen und Sitzbeliliften in der
Aufheizphase des Fahrzeugsitzes erreicht, durch die die
Aufheizgeschwindigkeit des Polsters gegenlber der reinen
Sitzbeheizung verdoppelt wird. Die Sitzheizung besteht aus

einer Mehrzahl von elektrischen Heizdradhten, die in einer
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Bezugsfillung des Polsters eingelegt sind. Die
Beliiftungsvorrichtung weist eine Mehrzahl von Miniaturlaftern
auf, die in im Polster integrierten Luftkandlen angeordnet
sind und Luft aus dem unterhalb des Fahrzeugsitzes
befindlichen Bereich des Fahrzeuginnenraums ansaugen und in
eine Ventilationsschicht des Polsters, die unterhalb der

Bezugsfiillung liegt, einblasen.

Die DE 197 03 516 Cl offenbart einen Fahrzeugsitz mit
Sitzheizung und Beliftungsvorrichtung, bei dem das
Steuergerdt eingangsseitig mit einem im Polster angeordneten
Temperaturfithler und ausgangsseitig mit der Sitzheizung und
der Beluftungsvorrichtung verbunden ist. Die
Beluftungsvorrichtung wiest eine Mehrzahl von in einer
Polsterauflage integrierten Miniaturliftern auf, die Luft aus
dem unterhalb des Fahrzeugsitzes befindlichen Bereich des
Fahrzeuginnenraums ansaugen und in eine die Polsterauflage
liberspannende Ventilationsschicht aus einem Abstandsgewirk
einblasen. Die Sitzheizung besteht aus einer Mehrzahl von
Heizwendeln, die jeweils einem Miniaturlfter zugeordnet und
mit diesem in jeweils einem Luftkanal angeordnet sind, der in
der Polsterauflage ausgebildet ist. Das Steuergerat steuert
die Beluftungsvorrichtung und die Sitzheizung abhangig von
einer aktuellen Polstertemperatur und einer vorgegebenen
Soll-Polstertemperatur in verschiedenen Kombinationen von

Lufter- und Heizstufen an.

Bei einem aus der DE 199 53 385 Al bekannten Fahrzeugsitz mit
Sitzheizung und BelGiftungseinrichtung ist eine
Bedieneinrichtung zur manuellen Bet&tigung der Sitzheizung
und der Belitiftungseinrichtung vorgesehen. Bei manuell
eingeschalteter Beluftungseinrichtung regelt das Steuergerat
die Sitzheizung automatisch in Abhé&ngigkeit von der

Temperatur der Sitzoberfl&che. Die BelUftungsvorrichtung und
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die Sitzheizung sind mittels der Bedieneinrichtung
stufenweise und/oder stufenlos schaltbar. Die Regelung
erfolgt innerhalb der vom Benutzer lber die Bedieneinrichtung
einstellten definierten Grenzen. Zusatzlich wird
sichergestellt, dass keine Unterkiihlung durch die
Bellftungseinrichtung erfolgt, indem bei eingeschalteter
Bel{iftungseinrichtung die Heizeinrichtung zur Beheizung des
Fahrzeugsitzes automatisch in Abh&ngigkeit von der

Sitzoberflichentemperatur geregelt wird.

Auch bei diesen herkdémmlichen Fahrzeugsitzen mit Sitzheizung
und Belliftungsvorrichtung entsteht beim Sitzinsassen aufgrund
der Tatsache, dass das Heizelement bei Einschalten von
Sitzheizung und BelUftungsvorrichtung noch nicht die volle
Heizleistung besitzt, ein Zugempfinden, insbesondere in dem
Fall, in dem die Beliiftungsvorrichtung zundchst auf der
hochsten Stufe betrieben und dann langsam auf einen

vorgegebenen Wert heruntergeschaltet wird.

Daher ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine
Luftversorgungseinrichtung fir einen Fahrzeugsitz sowie ein
Verfahren zum Betreiben derselben derart weiterzubilden, dass
auch unmittelbar nach dem Einschalten der
Iluftversorgungseinrichtung kein Zugempfinden beim

Sitzinsassen auftritt.

ErfindungsgemaR wird diese Aufgabe durch eine
Luftversorgungseinrichtung fir einen Fahrzeugsitz mit den
Merkmalen von Patentanspruch 1 sowie ein Verfahren zum
Betreiben einer Luftversorgungseinrichtung fir einen
Fahrzeugsitz mit den Merkmalen von Patentanspruch 6 geldst.
In den Unteranspriichen sind vorteilhafte Weiterbildungen der

Erfindung angegeben.
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Durch die erfindungsgemife Anlaufsteuerung des Geblases
unmittelbar nach dem Einschalten der
Luftversorgungseinrichtung flir einen Fahrzeugsitz wird
erreicht, dass der Sitzinsasse kein anfingliches Zugempfinden
aufgrund stark ausstrémender relativ kalter Luft empfindet,
sondern schon unmittelbar nach dem Einschalten eine angenehme

Warme versplrt.

Diese und weitere Aufgaben, Merkmale und Vorteile der
vorliegenden Erfindung werden aus der nachfolgenden
Beschreibung eines bevorzugten Ausfihrungsbeispiels in

Verbindung mit der Zeichnung offensichtlich.

Dabeli zeigen:

Fig. 1 eine schematische Perspektivansicht auf Teile einer
Rlickenlehne eines Fahrzeugsitzes, in die eine
Luftversorgungsseinrichtung integriert ist,

Fig. 2 eine erfindungsgemife Gebléasekennlinie,

Fig. 3 ein Ablaufdiagramm eines erfindungsgemafien
Verfahrens zum Betreiben einer
Luftversorgungseinrichtung fir einen Fahrzeugsitz
und

Fig. 4 ein Ablaufdiagramm der in Fig. 3 gezeigten

erfindungsgeméffen Anlaufsteuerung des Geblases.

Nachfolgend wird nun die erfindungsgemafse
Luftversorgungseinrichtung flir einen Fahrzeugsitz und das
erfindungsgemafie Verfahren zum Betreiben derselben anhand

eines bevorzugten Ausfilhrungsbeispiels naher beschrieben.

In Fig. 1 sind in schematischer Perspektivansicht Teile einer
Rlickenlehne 16 eines Fahrzeugsitzes 12 dargestellt, in die
eine Luftversorgungseinrichtung 14 integriert ist. Von der

Rickenlehne 16 des Fahrzeugsitzes 12 sind ein Lehnenrahmen 30
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und eine riickwirtige Verkleidung 32 erkennbar. Innerhalb der
Rlickenlehne 16 ist eine Kanalanordnung 36 der
Luftversorgungseinrichtung 14 angeordnet. Der Kanalanordnung
36 ist ein von einem Gehduse aufgenommenes Geblase 38
vorgeschaltet, dessen Luftansaugung an der Rickseite der
Rlickenlehne 16 erfolgt. Auferdem ist innerhalb der
Kanalanordnung 36 ein dem Gebldse 38 nachgeschaltetes
Heizelement 39 angeordnet, das lber eine Steuereinrichtung 24
steuerbar ist und mit dem der Luftstrom der
Luftversorgungseinrichtung 14 temperiert werden kann. Im
Bereich der in Fig. 1 nicht gezeigten Kopfstitze mindet die
Kanalanordnung 36 in eine Luftausstrémdéffnung 18, durch die
der temperierte Luftstrom in Richtung des Kopf-, Schulter-
und Nackenbereichs des Sitzinsassen austritt, um die
beispielsweise beim Fahren mit offenem Verdeck entstehenden
Zuglufterscheinungen erheblich zu vermindern. Die
Luftausstrémdéffnung 18 endet etwa flachenblindig integriert an

der Vorderseite der Kopfstiutze.

Die Luftversorgungseinrichtung 14 ist sowohl mit einem Sensor
20 zum Erfassen der AuRentemperatur als auch mit einem Sensor
22 zum Erfassen der Fahrgeschwindigkeit verbunden. Die beiden
Sensoren 20, 22 sind mit der beispielsweise innerhalb des
Fahrzeugsitzes 12 angeordneten Steuereinrichtung 24
verbunden, lber die die Regelung des aus der
Luftausstrémdéffnung 18 austretenden Luftstroms auf im
weiteren noch beschriebene Weise erfolgt. Zudem ist im
Innenraum des Kraftwagens eine Regelungseinrichtung 26
vorgesehen, die mit der Steuereinrichtung 24 verbunden ist
und Uber die der Sitzinsagse eine nachfolgend noch
beschriebene Einstellung des Luftstroms vornehmen kann. Das
Erfassen der Fahrgeschwindigkeit erfolgt in dem hier
gezeigten Ausflihrungsbeispiel durch ein ohnehin vorhandenes

ABS-Steuergerat, das die momentane Fahrgeschwindigkeit in ein
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elektronisches Signal umwandelt und an die Steuereinrichtung
24 tibermittelt. Das Erfassen der AufRentemperatur kann durch
einen ohnehin vorhandenen Temperatursensor 20 zum Anzeigen
der Temperatur im Cockpit erfolgen, wobei die Temperatur in
ein elektronisches Signal umgewandelt und an die

Steuereinrichtung 24 im Fahrzeugsitz 12 Ubermittelt wird.

Sobald die Steuereinrichtung 24 ein Einschaltsignal f£Ur die
Luftversorgungseinrichtung, beispielsweise manuell aufgrund
einer Schalterbetdtigung durch den Insassen, empfangt, wird
einerseits das Heizelement 39 eingeschaltet und gleichzeitig
das Geblése 38 entsprechend der in Fig. 2 gezeigten
Geblasekennlinie angesteuert. Dabei wird das Geblédse 38, wie
aus Fig. 2 ersichtlich, mittels eines hohen, kurzen
Spannungspulses gestartet. Dieser hohe kurze Spannungspuls
kann beispielsweise 3V betragen und 0,5s andauern und ist
ausreichend, um das Gebl&se zum Anlaufen zu bringen.
Anschliefiend wird die Spannung wieder deutlich bis auf ein
Betriebsminimum, von beispielsweise 1V, abgesenkt und fir
einen vorbestimmten Zeitraum T1l, beispielsweise 20s, darauf
gehalten, so dass nur eine minimal mégliche Liufterdrehzahl
Npin erhalten wird. Nach Ablauf dieses Zeitraums wird die
Betriebsspannung dann bis zu einem vorbestimmten Arbeitspunkt
Go hochgefahren. Der vorbestimmte Arbeitspunkt G, kann dabei
durch die Steuereinrichtung anhand eines automatisch
erfassten AuReren Parameterwerts, wie beispielsweise der
AuRentemperatur, ausgewdhlt sein und auch wahrend des
Fahrbetriebs in regelmifigen Abstanden ansprechend auf
eventuelle Aufentemperaturadnderungen angepasst werden.
AnschlieRend wird das Gebldse 38 geschwindigkeitsabhangig,
d.h. abhingig vom Ausgangssignal des Sensors 22 zum Erfassen
der Fahrgeschwindigkeit, angesteuert, d.h. je groRer die
Fahrgeschwindigkeit ist, desto hoher wird die Gebl&sespannung

und damit die Lifterdrehzahl n gew&hlt. Dabei kann
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beispielsweise ein lineare Kennlinie verwendet werden, d.h.
die Liufterdrehzahl n wird linear entsprechend der Erhdhung

der Fahrgeschwindigkeit erhdht.

Dadurch, dass die Steuereinrichtung 24 das Geblése wird in
Fig. 2 veranschaulicht ansteuert, wenn ein Einschaltsignal
vorliegt, erfolgt erfindungsgemédfi zundchst eine sanfte
Beltuftung, durch die die zuerst schwache Aufheizung am
Heizelement 39 optimal fiur die Erwadrmung des Luftstroms
genutzt wird. Dadurch entsteht schon unmittelbar nach‘dem
Einschalten der Luftversorgungseinrichtung ein zwar sanfter,
aber schon angenehm warmer Luftstrom; es tritt kein

anfangliches Zugempfinden mehr auf.

Nachstehend wird nun unter Bezugnahme auf Fig. 3 und 4 auf
den Ablauf des erfindungsgemé&fen Verfahrens zum Betreiben
einer Luftversorgungseinrichtung flr eine Fahrzeugsitz

eingegangen.

In einem ersten Schritt S1 wird zundchst UGberpriuft, ob ein
Einschaltsignal fliir eine Luftversorgungseinrichtung fir einen
Fahrzeugsitz vorliegt. Wenn dies nicht der Fall ist, wird zum
Beginn zurlckgekehrt. Wenn jedoch in Schritt S1 erkannt wird,
dass ein Einschaltsignal fiir die Luftversorgungseinrichtung
fiir einen Fahrzeugsitz vorliegt, wird zu einem Schritt S2
fortgeschritten, in dem das Heizelement 39 sowie eine

Anlaufsteuerung des Gebl&ses 38 aktiviert werden.

Die Anlaufsteuerung des Gebldses 38 ist in Fig. 4 genauer
veranschaulicht. Zunidchst wird in einem Schritt S2a das
Geblése 38 durch die Steuereinrichtung 24 mit einem kurzen
hohen Spannungspuls beaufschlagt, der gerade ausreichend hoch
und lang ist, um das Gebl&se 38 zum Anlaufen zu bringen.

Anschliefend wird in einem Schritt S2b die Ansteuerspannung



WO 2006/000363 PCT/EP2005/006614

des Geblases 38 bis auf ein Betriebsminimum reduziert, so
dass das Geblase 38 bei einer minimalen LGfterdrehzahl npin
betrieben wird. Diese Ansteuerspannung wird fir einen
vorbestimmten Zeitraum Tl konstant gehalten, dessen Lange der
Zeitdauer entspricht, die erforderlich ist, bis das
Heizelement 39 seine volle Heizleistung erreicht hat. Wenn
der vorbestimmte Zeitraum Tl verstrichen ist, wird in Schritt
S2c, die Ansteuerspannung des Geblases 38 und damit die
Liifterdrehzahl n auf einen vorbestimmten Arbeitspunkt Gp

hochgefahren.

Dieser vorbestimmte Arbeitspunkt Gy kann in nicht gezeigten
Schritten ausgewdhlt und aktualisiert werden. Dazu kann ein
duRerer Parameterwert, wie beispielsweise die
Aufentemperatur, erfasst und entsprechend dieser erfassten
AuRentemperatur ein Arbeitspunkt G, aus vorabgespeicherten
Arbeitspunkten ausgewdhlt werden. Zudem kann eine
Aktualisierung des Arbeitspunkts G, dadurch erfolgen, dass
wahrend des Fahrbetriebs in regelmifiigen Abstanden Uberprift
wird, ob eine Parameter&nderung, d.h. beispielsweise
AufRentemperaturanderung vorliegt, und, wenn dies der Fall ist

eine Anpassung des Arbeitspunkts erfolgt.

Ausgehend von diesem vorbestimmten Arbeitspunkt Go effolgt
dann in den in Fig. 3 gezeigten nachfolgenden Schritten S3
bis 85 ein Erfassen der Fahrgeschwindigkeit (S3) sowie ein
Ermitteln und Einstellen der Lufterdrehzahl n abhéngig von
der Fahrgeschwindigkeit (S84), derart, dass durch den durch
die Luftversorgungseinrichtung flir einen Fahrzeugsitz
erzeugten Luftstrom Turbulenzen im Kopf- und Nackenbereich
des Sitzinsassen kompensiert oder zumindest vermindert
werden. Die Schritte S3 und S4 werden dabei solange
wiederholt, bis in Schritt S5 erkannt wird, dass ein

Abschaltsignal flr die Luftversorgungseinrichtung vorliegt.
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Patentanspriiche

1. Luftversorgungseinrichtung fiir einen Fahrzeugsitz (12)
mit einer im oberen Bereich des Fahrzeugsitzes (12)
vorgesehenen Luftausstréméffnung (18), Uber die der
Kopf-, Schulter- und Nackenbereich des Sitzinsassen zur
Verminderung von unerwinschten Zuglufterscheinungen mit
einem Luftstrom (L) beaufschlagbar ist, und wobei der
Luftstrom (L) mittels einer Steuereinrichtung (24) durch
Regelung einer Liifterdrehzahl (n) eines Geblases (38)
regelbar und iber ein Heizelement (39) erwdrmbar ist,
dadurch gekennzeichnet,
dass
die Steuereinrichtung (24) derart ausgebildet ist, dass
ansprechend auf ein Einschaltsignal fur die
Luftversorgungseinrichtung gleichzeitig das Heizelement
(39) eingeschaltet und eine Anlaufsteuerung fir das
Geblase (38) durchgefithrt wird, durch die das Geblase
(38) fiir einen vorbestimmten Zeitraum mit minimaler
Liifterdrehzahl (nmin) betrieben wird, bevor eine Regelung
der Lifterdrehzahl (n) in Abhangigkeit von der
Fahrgeschwindigkeit erfolgt.

2. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Anlaufsteuerung des Gebléses (38) derart ausgebildet
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ist, das Gebldse (38) zum Anlauf mit einem kurzen hohen
Spannungspuls beaufschlagt, anschliefend fir einen
vorbestimmten Zeitraum (T1) auf niedrigster
Lifterdrehzahl (ng,) betrieben, dann auf einen

vorbestimmten Arbeitspunkt (Gp)hochgefahren wird.

3. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass
der kurze hohe Spannungspuls derart ausgelegt ist, dass

er gerade zum Anlaufenlassen des Gebléses (38) ausreicht.

4. ILuftversorgungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
der vorbestimmte Zeitraum (T1l) derart ausgelegt ist, dass
innerhalb dieses Zeitraums das Heizelement (39)

vollstandig aufgeheizt werden kann.

5. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Steuereinrichtung (24) den vorbestimmten Arbeitspunkt
(Go) abhéngig von einer ermittelten Aufentemperatur wahlt

und in regelmdfigen Absté&nden eine Neuermittlung erfolgt.

6. Verfahren zum Betreiben einer Luftversorgungseinrichtung
flir einen Fahrzeugsitz (12) mit einer im oberen Bereich
des Fahrzeugsitzes (12) vorgesehenen Luftausstréméffnung
(18), Uber die der Kopf-, Schulter- und Nackenbereich des
Sitzinsassen zur Verminderung von unerwiinschten
Zuglufterscheinungen mit einem Luftstrom (L)
beaufschlagbar ist, und wobei der Luftstrom (L) mittels
einer Steuereinrichtung (24) durch Regelung einer
Liifterdrehzahl (n) eines Gebléses (38) regelbar und Uber

ein Heizelement (39) erwarmbar ist,
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gekennzeichnet durch die folgenden Schritte,

(S1) Erfassen, ob ein Einschaltsignal fir die
Luftversorgungseinrichtung vorliegt,

wenn kein Einschaltsignal vorliegt, Ruckkehr zum Beginn,
(s2) wenn in S1 erfasst wird, dass ein Einschaltsignal
vorliegt, Aktivieren des Heizelements (39) und
gleichzeitig Durchfthren einer Anlaufsteuerung des
Gebléses (38), durch die das Geblédse (38) flir einen
vorbestimmten Zeitraum (T1l) mit minimaler Lifterdrehzahl
(Npin) betrieben und anschlieffend auf einen vorbestimmten
Arbeitpunkt (G,) hochgefahren wird, anschlieRend

(83) Erfassen einer Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeugs,
(84) Ermitteln der Betriebsspannung des Geblases und
damit die LuUfterdrehzahl (n) abhangig von der
Fahrgeschwindigkeit, und

(85) Uberpriifen, ob ein Ausschaltsignal vorliegt,

wenn dies der Fall ist, RUckkehr zum Beginn, ansonsten

Rluickkehr zu Schritt S3.

7. Verfahren zum Betreiben einer Luftversorgungseinrichtung
flir einen Fahrzeugsitz nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, dass
in Schritt S2 beim Durchfiihren der Anlaufsteuerung des
Gebléses (38)
zundchst das Geblése (38) mit einem kurzen, hohen
Spannungspuls beaufschlagt wird, damit ein Anlauf
erfolgt,
anschliefRend das Geblase (38) Uber einen vorbestimmten
Zeitraum (T1) mit einer minimalen Betriebsspannung far
eine minimale LUfterdrehzahl (ngmi,) angesteuert wird,
nach Ablauf des vorbestimmten Zeitraums das Geblése (38)
mit einer zunehmenden Betriebsgpannung angesteuert wird,

so dass die Lifterdrehzahl (n) bis zu dem vorbestimmten
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Arbeitspunkt (Go) hochgefahren wird.

8. Verfahren nach Anspruch 6 oder 7,

| gekennzeichnet durch den weiteren Schritt
(801) automatisches Erfassen eines aufleren
Parameterwerts,
(S02) Einstellen des Arbeitspunkts (G,) des Geblases (38)
in Abh&ngigkeit von dem zumindest einen &ufleren

Parameterwert aus S01.

9. Verfahren nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, dass
der in S01 automatisch erfasste &ufdere Parameterwert die

AuRentemperatur ist.

10. Verfahren nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, dass
S01 und S02 wahrend des Fahrbetriebs in regelmé&figen

Absté&nden neu durchgefihrt werden.
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