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Linge der Arbeitseinheiten im Zustand der Leerfahrt sowie
das Gewicht dieser Arbeitseinheiten zu verringern. Diese
Aufgabe wird dadurch gelést, daB nur eine der beiden
Einheiten in Form eines Eisenbahnwagens ausgebildet ist,
welcher am einen Ende mit einem Drehgestell ve .shen ist,
dessen Réder bei den Umbauarbeiten einziehbar und durch
ein Raupenfahrwerk ersetzbar ist, daB8 die andere Einheit
eine verstellbare Einheit ist, die sich einerseits auf dem
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1. Gleisumbauzug mit Transportwagen fir neue und
alte Gleiselemente . und mit zwed Arbeitseinheiten, nim-
Lich  einer Einheit zum Ausbauen des alten Gleises und
einer Einheit zum Verlegen, die sich in der Arbeits-
stellung hinter der Einheit zum Ausbauen befindet,
dadurch gekennzeichnet, dass nur eine der beiden
Einheiten in Form eines Eisenbahnwagens (1) ausgebildet
ist, welcher am einen Ende mit einem Drehgestell
versehen ist, dessen Rider (3) bei den Umbauarbeiten
einziehbar und durch ein Raupenfahrwerk (2) ersetzbar
sind, dass die andere Einheit eine verstellbare Einheit
(17) ist, die sich einerseits auf den erwdhnten Ende
des Eisenbahnwagens (1) und andererseits auf einem auf
dem Gleis verfahrbaren Rollgestell abstitzt, wund dass
diese verstellbare Einheit (17) bei Leerfahrt auf dem
Eisenbahnwagen (1) aufgeladen ist. '

2. GLeisumbauzug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das andere Ende des Eisenbahnwagens
(1) kein Fahrwerk aufweist und an einem Materialwagen
(12) angetenkt ist, indem sich dieses tnde des Eisen-
bahnwagens (1) auf den Materialwagen (12) abstdtzt und
an diesem gelenkig befestigt ist. .

3. Gleisumbauzug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die verstellbare Einheit (17) aus
wenigstens einem Tragebatken (18) besteht, an welchem
Umbauelemente aufgehﬁngf sind, und dass dieser Trage-
batken (18) sich auf dem erwhhnten Eisenbahnwagen (1)
mittels eines Laufwerks (22) abstlOtzt und Ldngs dieses
Eisenbahnwagens (1) verfahrbar ist.

4. Gleisumbauzug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die verstellbare Einheit (17) aus
einem mehrere Balkenabschnitte (32, 32a, 32b) aufwei-
senden teleskopischen Tragebalken besteht, an welchenm
Umbauelemente aufgehénat sind, dass sich das ausge-
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zogene Ende des teleskopischen Tragebalkens in der
Arbeitsstellung auf dem Rollgestell abstltzt, wihrend
das andere Ende an einem am benachbarten Ende des
Eisenbahnwagens (1) montierten Rahmen (33) aufgehlingt
ist, und dass bei Leerfahrt die Balkenabschnitte (32,
37a, 32b) dieses teleskopischen Tragebalkens ineinan-
dergeschoben und vollstéindig auf dem erwdhnten Eisen-
bahnwagen (1) aufgeladen sind.

5. Gleisumbauzug nach einem der Anspriche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass das erwdhnte Roll-
gestell ein Fahrgestell (24) ist, das mit Hilfe eines
einziehbaren Sténders (25), der vorzugsweise aus Hub-
zylindern (25a, 25b, 25¢) besteht, montiert und bei
Leerfahrt eingezogen ist.

6. Gleisumbauzug nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die verstellbare Einheit (17) mit
einem Hilfslaufwerk (23) versehen ist, auf welchem sie
sich bei Leerfahrt abstitzt.

7. Gleisumbauzug nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass das Rollgestell ein
Eisenbahnfahrzeug (26) ist, welches bei Leerfahrt am
Eisenbahnwagen (1) angekuppelt ist.

8. Gleisumbauzug nach einem.der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass das Rollgestell ein
Bissel-Drehgestell (28) ist, welches bei Leerfahrt am_
Eisenbahnwagen (1) angekuppelt wund mit einer be-
weglichen Hilfsradachse (30) versehen ist, die in Ar-
beitsstellung abcesenkt wund bei Leerfahrt angehoben
ist.

9. Gleisumbauzug nach einem der Anspriiche 3 oder
6, dadurch gekennzeichnet, dass die Transportwagen
(16), der Materiaiwagen (12) und der Eisenbahnwagen (1)
mit einer durchgenenden Rollbahn (5) fiir wenigstens
einen Portalkran (4) zum Heben und zum Transport der
Schwellen ausgeristet sind und dass diese Roltbahn (5)
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gleichzeitig zum Verfahren des Laufwerks (22) und ge-
gebenenfatls des HilfslLaufwerks (23) beim Verstellen
der verstellbaren Einheit (17) in thre Ruhestellung
dient.

10. Gleisumbauzug nach einem der Anspriiche 1 bis
9, dadurch gekennzeichnet, dass der Eisenbahnwagen (1)
die Einheit zum Ausbauen des alten Gleises und die ver-
stellbare Einheit (17) die Einheit zum Vertegen dar-
stellt, wobei sich die Transportwagen (16), in Fahrt-
richtung gesehen, vor dem Materialwagen (12) befinden.

11. Gleisumbauzug nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass der Eisenbahnwagen (1) ausserdem
mit einer Vorrichtung zur Aufnahme der alten Schwellen
und mit Installationen zum Demontieren der die Schienen
mit den Schwellen verbindenden Befestigungselemente
ausgeristet ist.

12. Gleisumbauzug nach Anspruch 10 oder .11,
dadurch gekennzeichnet, dass eine auf der verstellbaren
Einheit (17) einklappbare Schwellenveriegevorrichtung
(21) vorgesehen ist.

13. GlLeisumbauzug nach einem der Anspriiche 1 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dass die verstellbare Ein-
heit (17) mit Schienenzangen (19) ausgerdistet ist und
dass diese Schienenzangen (19) und &as Rollgestell ‘zur
Enttastung des Tragebalkens (18) durch Seile (20) ge-
zogen werden.

14. Gleisumbauzug nach einem der Ansprlliche 1 bis
9, dadurch gekennzeichnet, dass der Eisenbahnwagen die
Einheit zum Vertegen bitdet und nit Vorrichtungen zum
Verlegen ausgerlistet dst und dass die verstellbare
Einheit die Einheit zum Ausbauen der alten Schienen
bildet, wobei sich die Transportwagen hinter denm
Eisenbahnwagen befinden.

Fleerpe 5 Secten Zecchnungen
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Gleisumbauzug
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bie Erfindung bezieht gich auf einen Gleisumbau-
zug mit Transportwagen fdr neue und alte Gleiselemente,
einer Einheit zum Ausbauen des alten Gleises und einer
Einheit zum Verlegen, die sich in der Arbeitsstellung
hinter der Einheit zum Ausbauen befindet.

D T S et e e e T a G  m t S S e e e B e B e b St A e P A e e o o P e S RS e b e o 2 e B e S

Ein derartiger Gleisumbauzug wird beispielsweise
in der CH-A 585 814 beschrieben. Dieser Gleisumbauzug
sowie auch andere Typen bekannter Gleisumbauzilge be-
stehen im allgemeinen aus zwei Arbeitswagen, nimlich
einem Wagen flr den Ausbau und einem anderen Wagen, flr
das Verlegen des Gleises. Die beiden einander
zugewandten Enden dieser Wagen stiitzen sich auf einem
Zuischenfahrgestell ab, dessen R#ider einziehbar sind
und an deren Stetle in der Arbeitsstetiung ein
Raupenfahrwerk tritt, dass dazu eingerichtet ist, sich
auf dem Schotter 2zu bewegen. Diese Gleisumbauziige
erlauben es, altle Operatiohen gleichzeitig
durchzufihren, das heisst, nachdem die die Schienen
und die Schwellen miteinander verbindenden
Befestigungselemente demontiert worden sind, die alten
Schienen mit Hilfe von Schienenzangen :nzuheben und
auseinanderzuspreizen, die alten Schwellen auszubauen
und auf einen Transportwagien 2u befbrdern, die neuen
Schwellen, die auf einem Transportwagen gelagert sind,
mit Hilfe des zweiten Arbeitswagens eine nach der
anderen zu verlegen und, nachdem die neuen Schwellen an
Ort und Stelle verltegt worden sind, die neuen Schienen
zu verlegen, die zuvor beiderseits des alten GlLeises
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deponiert worden sind. Um die neuen Schwellen an den
Arbeitsplatz 2u transportieren und die alten Schwellen
wegzuschaffen, werden im allgemeinen Portalkréne, die
sich aut durchgehenden, auf den beiden Arbeitswagen
und den Transportwagen installierten Rollbahnen bewegen
k8nnen, sowie Kettenfdrderer verwendet.

' Die derzeitigen Gleisumbauziige mit zwei Wagen
zum Ausbauen und zum Verlegen benbtigen wegen der
Beanspruchung bei den Umbauarbeiten verhiltnismissig
schwere und Uberdimensionierte Chassis. Ausserdem st
die Linge der Maschine im Zustand der Leerfahrt durch
die Linge des bearbeiteten Abschnitts bestimmt, welcher
betrichtlich sein kann.

s et e e e B R o 2 o

Es ist das 2Ziet der vorliegenden Erfindung,
einen Gleisumbauzug mit erhéhten Gebrauchswerteigen-
schaften zur verflgung zu stellen.

bbb el LDl D P R S PN N S " AN N R R0 S0

ber Erfindung Liegt die Aufgabe zugrunde, einen
Gleisumbauzug derart zu verbessern, dass die Arbeits-
einheiten von Fall 2zu Fall den durchzufuhrendeq
Arbeiten gemiss ausgelegt werder kdnnen, die Lédnge der
Arbeitseinheiten im Zustand der Leerfahrt verringert
und insbesondere das Gewicht der Maschine reduziert
werden kann.

Ausgehend von einem Gleisumbauzug mit
Transportwagen fir neue und alte Gleiselemente und mit
zWwei Arbeitseinheiten, nimlich einer Einheit zum

Ausbauen des alten Gleises und einer Einheit zum
Verlegen, die sich 1in der Arbeitsstellung hinter der
Einheit zum Ausbauen befindet, wird diese Aufgabe
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erfindungsgemdss dadurch geldst, dass nur eine der
beiden Einheiten in Form eines Eisenbahnwagens aus-
gebildet 1ist, welcher am einen Ende mit einem Drehge-
stell versehen ist, dessen Rider bei den Umbauarbeiten
einziehbar und durch ein Raupenfahrwerk ersetzbar sind,
dass die andere Einheit eine verstellbare Einheit ist,
die sich einerseits auf dem erwihnten Ende des
Eisenbahnwagens und andererseits auf einem auf dem
Gleis verfahrbaren Rollgestetl abstitzt, und dass diese
verstellbare Einheit bei Leerfahrt auf dem Eisen-
bahnwagen aufgeladen ist.

Dieser Gleisumbauzug hat den Vorteil, dass die
Linge der Arbeitseinheiten aut die eines einzigen
Eisenbahnwagens verringert werden kann und dass die Ab-
messungen der Elemente der verstellbaren Einheit an die
jeweiligen Bedingungen und die Beanspruchungen durch
die Umbauarbeit anpassbar sind, $0 dass . die
verstellbare Einheit nicht den an einen Eisenbahnwagen
zu stellenden Forderungen unterworfen ist.

Vorzugsweise ist die Anordnung so getroffen,
dass das andere Ende des Eisenbahnwagens kein Fahrwerk
aufweist und an einem Materialwagen angetlenkt ist,
indem sich dieses Ende des Eisenbahnwagens auf denm
Materialwagen abstlitzt und an diesem gelenkig befestigt
ist.

Zweckméssigerweise besteht die verstellbare
Einheit aus wenigstens einenm Tragebatken, an welchem
Umbauelemente aufgehingt sind, wobef sich dieser
Tragebalken auf dem erwihnten Eisenbahnwagen mittels
eines Laufwerks abstidtzt wund Lings dieses Eisen-
bahnwagens verfahrbar ist. Die bewegliche Einheit kann
auch aus einem mehrere Balkenabschnitte aufweisenden
teleskopischen Balken bestehen, an welchen Umbau-
elemente aufgehingt sind und dessen ausgezogenes Ende
sich . in der Arbeitssteliung auf denm Rollgestelt

6

-
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abstitzt, wdhrend das andere Ende an einem am
benachbarten Ende des Eisenbahnwagens montierten Rahmen
aufgehlingt ist; bei Leerfahrt sind die Balkenabschnitte
dieses teleskopischen Tragebalkens ineinandergeschoben
und vollstdndig auf dem erwdhnten Eisenbahnwagen auf-
geladen.

bas Rollgestell kann ein Fahrgestell sein, das
mit Hilfe eines einziehbaren Stdnders, der vorzugsweise
aus Hubzylindern besteht, montiert wund bei Leerfahrt
eingezogen ist. Das Rollgestell kann jedoch auch in
Form eines Eisenbahnfahrzeugs, welches im Zustand der
Leerfahrt am Eisenbahnwagen angekuppelt ist, oder als
Bissel-Drehgestell ausgebildet sein, welches bei
Leerfahrt am Eisenbahnwagen angekuppelt und mit einer
beweglichen Hilfsradachse versehen ist, die in Ar-
beitsstellung abgesenkt und bei Leerfahrt angehoben
ist,

Zweckmdssigerweise dist die verstellbare Einheit
mit einem Hilfslaufwerk ausgeriistet, auf welchem sie
sich bei Leerfahrt abstltzt. Ausserdem sind vorzugs-
weise die Transportwagen, der Materialwagen und der
Eisenbahnwagen mit einer durchgehenden Rotlbahn ¥Qr
wenigstens einen Portalkran zum Hebgn und zum Transport
der Schwellen ausgeriistet, wobei diese Rollbahn auch
zum Verfahren des Laufwerks und gegebenenfalls des_
Hilfslaufwerks beim Verstellen der verstellbaren
Einheit in die Ruhestellung dient.

Vorzugsweise ist der Eisenbahnwagen die Einheit
zum Ausbauen des alten Gleises und die verstellbare
Einheit die Einheit zum Verlegen, wWwobei sich die
Transportwagen, in Fahrtrichtung gesehen, vor dem
Materialwagen befinden. Der Eisenbahnuagen ist dabei
mit einer Vorrichtung zur Aufnahme der alten Schwellen
und mit Installaiionen zum Demontieren der die Schienen
mit den Schwellen verbindenden Befestigungselemente
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ausgeriistet.

Ferner kann eine auf der verstellbaren Einheit
einklappbare Schwellenverlegevorrichtung vorgesehen
sein.

per Gleisumbauzug ist vorzugsweise $0
ausgebildet, dass die verstellbare Einheit mit
séhienenzangen ausgeriistet ist und dass diese
Schienenzangen und das Rollrestell zur Entlastung des
Tragebalkens durch Seile gezogen werden.

Gemdss einer anderen Ausfithrungsform ist der
Gleisumbauzug so aufgebaut, dass der Eisenbahnwagen die
Einheit zum Verlegen bitdet und mit Vorrichtungen zum
Verlegen ausgeristet 4ist und dass die verstellbare
Einheit die Einheit zum Ausbauen der alten Schienen
bildet, wobei sich die Transportwagen h%nter dem
cisenbahnwagen befinden.

die Erfindung wird anhand der Zeichnungen an
Ausfidhrungsbeispielen niher erliutert. Es zeigen :

Figur 1 eine schematische _Seitenansicht einer
ersten Ausfliihrungsform eines Gleisumbauzuges T
Arbeitsstellung, wobei der Eisenbahnuwagen die Einheit
zum Ausbauen und die verstellbare Einheit die Einheit
zum Veriegen darstellt, deren hinteres Ende sich auf
die neuverlegten Schienen mit Hilfe cines Rollgestells
abstiltzt,

Figur 2 den Eisenbahnwagen und die verstellbare
Einheit zum Verlegen gemiss Figur 1 im Zustand der
Leerfahrt,
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Figur 3 einen Querschnitt Lings der Linie III-
ILI nach Figur 1,

Figur 4 einen Querschnitt gemliss der Linie IV~
IV nach Figur 1,

Figur 5 schematisch die Aufhlngung der
Schienenzangen, welche durch Stellzylinder gesteuvert
wérden und nach oben verschwenkt werden k8nnen,

Figur 6 eine zweite Ausfidhrungsform des Roll-
gestells flr das hintere Ende der verstellbaren Einheit
zum Verlegen, und zwar in Form eines Eisenbahnfahr-
zeugs,

Figur 7 eine dritte Ausflhrungsform des Rolt-
gestells, bestehend aus einem Bissel-Drehgestell mit
einer Hilfsradachse,

Figur 8 eine vierte Ausfihrungsform' des Gleis-
umbauzugs mit einer anderen Bauart der verstellbaren
Einheit zum Verlegen 1in Form eines teleskopischen
Tragebalkens und

Figur 9 den Umbauzug nach Figur 8 im einge-
zogenen Zustand, den er bei Leerfahrt einnimmt.

Gemdss der ersten Ausflhrungsform nach den Fi-
guren 1 bis 4 weist der GLeisumbauzug einen Eisenbahn-
wagen 1 auf, welcher die Einheit.zum Ausbauen bildet
und auf dem Gleis 1im Sinne des Pfeils F vorrickt.
Dieser Eisenbahnwagen 1 hat ein Chassis 1a, das an
seinem hinteren Ende 11 mit einem zweiachsigen Fahrwerk
versehen ist, dessen Rider 3 einziehbar sind und zwi-
schen denen ein ebenfalls einziehbares Raupenfahrwerk 2
montiert ist. Das vordere Ende weist kein Fahrwerk auf
und stiitzt sich auf einem Materialwagen 12, auf welchenm
Schwellen gelagert sind, ab, wobei dieses Ende des
Eisenbahnwagens 1 gelenkig mit denm Materialwagen 12
verbunden ist. ODas erleichtert in den Kurven die Ein-
haltung des freien burchgangsprofils.
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In der Arbeitsstellung (Figur 1) jst das Raupen-
fahrwerk 2 mit Hilfe hydraulischer Einrichtungen abge-
senkt, um auf dem Schotter zu rotlen, wihrend die Rider
3 des Fahrwerks angehoben sind. Im Zustand der Leer-
fahrt (Figur 2) sind die Réder 3 des rahrwerks abge-
senkt und rollen auf den Schienen R, wihrend das
Raupenfahrwerk 2 angehoben ist.

Der Eisenbahnwagen 1 zunm Ausbauen ist mit fol-
genden Einrichtungen ausgeriistet

_ Einer Rollbahn 5 fir einen selbstfahrenden Por-
talkran 4, der einen mit Zangen zum Ergreifen, Anheben
und Transportieren von Schwelten versehenen Hebebalken
ba aufweist; Schienenzangen 6 zum Anheben und Auseinan-
derspreizen der alten Schienen R1; einer Ausbauvor-
richtung 7 fir die alten Schuwellen T1; mehreren hinter-
einander angeordneten Transporteinrichtungen 8, 8a
(Figur 1) zum Transport der alten Schwellen T1 von der
Ausbauvorrichtung 7 auf eine Transporteinrichtung 14,
die sich auf dem faterialwagen 12 befindet, wo dije
Schwellen gelagert werden; einer frise 9 zum PlLanieren
des Banketts und mehreren hintereinander angeordneten
Transporteinrichtungen 10, 10a (Figur 2) fur die neuen
Schwellen T2.

Auf den Figuren sind nur Jeuells zwei Transport-
einrichtungen 8, 8a und 10, 10a dargestellt, in der
Praxis jedoch kann ihre Anzaht je nach Bedarf
variieren.

Vor dem Materialwagen 12  befinden sich
Transportwagen, von denen nur ein an diesen Material-
wagen 12 gekuppelter Transportwagen 16 in Figur 1 ange-
deutet ist. per Materialwagen 12 und atle Transport-
wagen 16 sind ebenfalls mit einer durchgehenden RottL-
bahn ausgerlstete, welche die auf dem Eisenbahnwagen 1
installierte Rollbahn § verliangert, damit der Portal-
kran 4 lings des Eisenbahnwagens 1, des Materialwagens
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12 und der Transportwagen 16 verfahren warden kann.

Der Materialwagen 12 fir die alten Schwellen T1,
welcher, in Fahrtrichtung gesehen, vorn am Eisenbahn-
wagen 1 flr das Ausbauen angelenkt ist, ruht auf zwei
motorgetriebenen Fahrwerken 13 und ist mit der bereits
equ&hnten Transporteinrichtung 14 zum Lagurn der alten
Schwellen, mit Arbeitspléitzen 15 zum Demontieren der
Schienenbefestigungselemente souie mit einem Antriebs-
aggregat fiur den setbstfahrenden Portalkran &4 ausge-
ristet, welcher das Ergreifen und den Transport
mehrerer Schwellen, heispielsweise von dreissig
Schwellen, ertLaubt.

bDie verstellbare Einheit 17 zum Verlegen, welche
sich am Ende des Gieisumbauzuges befindet, ist derart
konstruiert, dass sie zwischen einer Arbe}tsstellung
und einer Ruhestellung wahrend der Leerfahrt
umgewandelt werden kann. In der Arbeitsstellung (Figur
1) stlUtzt sich das vordere Ende dieser verstetilbaren
Einheit 17 mit einem Laufwerk 22 auf dem hinteren Ende
11 des Eisenbahnwagens 1 ab, wihrend sich ihr hinteres
Ende auf den neuen Schienen R2 des erneuerten Gleises
bewegt, indem es sich auf einem Rollgestell abstltzt,
welches in diesem Ffalle durch ein Fahrgestell 24 ge-
bildet wird, das mittels eines einziehbaren Stinders 25
(Figur 4) montiert ist; dieser einziehbare Stinder 25
kann vertikal angehoben werden und besteht im betrach-
teten Beispiel aus teleskopischen Hubzylindern 25a,
25b, 25¢c. '

Gemdss dieser Ausfihrungsform wird die verstetl-
bare Einheit 17 aus einem zum Verlegen dienenden Trage-
balken 18 gebitdet, der an seinem vorderen Ende von
einem Querrahmen 18a (Figur 3) gehalten wird, welcher
an dem auf der Rollbahn 5 ruhenden Laufwerk 22
befestigt ist, wdhrend das hintere Ende des Tragehal'-

kens "18 durch der Stdnder 25 gehalten wird, welcher
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auf dem Fahrgestell 24 hefestigt ist. An diesem
Tragebalken 18 sind mit Hilfe von beweglichen Armen 19a
Schienenzangen 19, die durch Hubzylinder steuerbar sind
und das Heben und Zentrieren der neuen Schienen R2
erlauben, sowie eine bekannte Schwellenveriegevor-
rigchtung 21 aufgehlingt, mit welcher die neuen Schwelten
T2 verlegt werden. Der Tragebalken 18 ‘st nur flUr das
Anheben der neuen Schienen dimensioniert.

Figur 5 =zeigt schematisch in einer Querebene,
wie beispielsweise die Aufhéngung der Schienenzangen 19
am Tragebalken 18 ausgefihrt sein kann. Gem#ss dieser
Figur sind die Etemente an einer Welle 35 aufgehlingt,
die wunter dem Tragebalken 18 unterygebracht ist und um
eine Achse 39 senkrecht zur Léngsrichtung des
Tragebalkens gedreht werden kann; diese Achse 39 ist
ebenfalls in Figur 1 gezeigt. An dieser Welle 35 sind
zwei symmetrische Stellzylinder 36 angelenkt, die'an
ikren unteren Enden mit je einem Arm 19a versehen sind,
welche die Schienenzangen 19 tragen. Um diese
Schienenzangen 19 im seitlichen Sinne einzustellen,
sind zwei weitere Stellzylinder 37 vorgesehen, die
einerseits an einer an der Wellsc 35 befestigten
mittleren Stange 38 und andererseits am unteren Ende
der Stellzylinder 36 angelen¥t sind. Die beiden
Schienenzangen 19 kénnen in der Héhe durch die Stelt-
zylinder 36 und in Seitenrichtung durch die Stell-
zylinder 37 eingestellt werden. Die um die Achse 39
drehbare Welle 35 ertaubt in der Ruhestellung, die
ganze Anordnung nach oben zu kippen, wie in Figur 2
dargestetlt.

In der Arbeitssteliung werden das das Rollge-
stell bildende Fahrgestell 24 sowie die Schienenzangen
19 durch Seile 20 gezogen, um die Tragekoanstrukticn des
Tragebalkens 18 zu entlasten. Indem man das Fahrgestell
24 sowie die Schienen tragenden Schienenzange 19 mit
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Hilfe der Seite 20 zieht, verringert oder vermeidet man
die Kraft infolge des auf den Tragebalken 18 durch alle
von ihm getragenen Belastungen ausgellbten ODrehmoments.
Infolgedessen erlauben es diese Seile, eine verstell-
bare Einheit 47 in teichterer Bauweise zu
verwirklichen.

Un den Gleisumbauzug 1in die Ruhestellung zu
Uberfilhren, werden die Schwellenvertegevorrichtung 21
und die Schienenzangen 19 angehoben und die
verstellbare Einheit 17 in der Darstellung gemiss Figur
1 nach Links auf den Eisenbahnwagen 1 verschoben, wobei
das Laufwerk 22 auf der Rollbahn 5 rotlt. Der hintere
Bereich der verstellbaren Einheit 17 stltzt sich dann
auf einem am Tragebalken 18 befestigten Hilfsfahrwerk
23 ab. Im Zustand der Leerfahrt, wie sie in Figur 2
dargestellt ist, 1ist die verstellbare Einheit 17
vollstidndig auf dem Eisenbahnwagen 1 aufgeladen, wobei
die Hubzylinder 25a bis 25¢ das Anheben des
Fahrgestells 24 am hinteren ende ertauben.

Der Gleisumbauzug wird 1in folgender Weise be-
trieben : Am Beginn der Baustelle wird die verstelt-
bare Einheit 17 vom Eisenbahnwagen 1 zuriickgezogen und
das Ffahrgestell 27 mit Hilfe der Hubzylinder 25a bis
25¢ abgesenkt und auf dem Gleis zentriert. pann wird
die Schwellenverlegevorrichtung 21 zum Vertegen der
neuen Schwellen T2 in ihre Arbeitsstellung gebracht.

banach wird mit den Umbauarbeiten begonnen.
Wihrend der Gleisumbauzug kontinuiertich vorrickt,
werden die alten Schienen R1, nachdem ihre sie mit den
Schwellen verbindenden Befestigungselemente an dem auf
dem Materialwagen 12 befindlichen Arbeitsplatz 15 ent-
fernt worden sind, mit Hilfe der Schienenzangen 6 aus-
einandergespreizt und die alten Schwellen T1 eine nach
der anderen mittels der Ausbauvorrichtung 7 entfernt;
diese Ausbauvorrichtung 7 hat im altgemeinen eine Art
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van Gabel, welche die Schwellen T1 auf die Transport-
einrichtung 8 hebt, von welcher sie mi;tels der anderen
Transporteinrichtung 8a auf die aut dem Materialwagen
12 befindliche Transporteinrichtung 14 zu dhrer
Lagerung befdrdert werden. Hinter der Ausbauvorrichtung
7 Wird mit Hilfe der Frise 9 das PLanum ptaniert, und,
wenn ndtig, abgesenkt.

Sobald die Rider 3 des Fahrgestells, welches zur
Leerfahrt dient, sich der von Schienen wund Schwellen
befreiten Zone ndhern, werden sie eingezogen, um dem
Raupenfahrwerk 2 PlLatz zu machen, welches abgesenkt
wird und nunmehr auf dem Schotter rotlt.

Mit Hilfe des Por-alkrans 4 und seines nmit
Zangen versehenen Hebebalkens 4a werden neue Schwellen
T2, beispielsweise dreissig Schwellen, voh einem der
Transportwagen 16 am Kopf des Gleisumbauzuges heran-
gebracht und auf die Transporteinrichtung 10 enttaden.
Dann wird, immer mit Hilfe des Portalkrans 4, dieselbe
AnzahlL alter Schuwellen T1, die auf der Transportein-
richtung 14 getagert sind, aufgenommen und auf einen
der Transportwagen 16 transportiert. Wenn die
SchuelLenvertegevorrichtung 21 die von Schienen befrei-
te Zone erreicht, werden die neuen Schwellen T2 eijne
nach der anderen mit Hilfe dieser §chuellenvertegevbr—
richtung 21 verlegt. Die neuen Schienen R2, die zuvor
beiderseits des alten Gleises deponiert worden sind,
werden mit Hilfe der Schienenzange 19 angehoben, zen-
triert und auf den neuen Schwelien T2 verlegt. Diese
Arbeiten wiederhotlen sich, w4hrend der Gleisumbauzug
kontinuiertich vorridckt und das Fahrgestell 24 auf den
neuen Schienen R2 rollt.

Am  Ende der Baustelle, wenn die Rider 3 des
Fahrgestells des Eisenbahnwagens 1 eine Lage {ber den
Schienen erreicht haben, welche sich ans Ende der
Umbauzone anschliessen, wird dieses Fahrgestell auf
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diese Schienen abgesenkt, wdhrend das Raupenfahrwerk 2
angehoben wird, wie in Figur 2 veranschaulicht; dann
wird noch zum Ausfltlen der Ldcke die Letzte neue
Schiene verlegt. danach wird dije Schwellenvertegevor-
richtung 21 fUr die neuen Schwellen angehoben bzw. in
eine horizontale Lage verschwenkt, die Schienenzangen
19° mit den Stellzylindern 36, 37 werden nach oben ver-
schwenkt und schliesslich wird der Tragebalken 18 auf
den Eisenbahnwagen 1 vorgeschoben. Sobald sich das
Hilfstaufwerk 23 auf der Rollbahn § des Eisenbahnwagens
1 abstdtzt, wird das hintere Fahrgestelt 24 angehoben
und die ganze Instaltation in ihre Ruhestellung fir die
Leerfahrt gebracht.

Das Rollgestell der verstellbaren Einheit 17
kann in verschiedener Weise ausgebildet sein. Gemsss
der Ausfidhrungsform nach Figur 6 beispielsweise stltzt
sich das hintere Ende des Tragebalkens 18 mit Hilfe
einer Gelenkanordnung, zum Beispiel einer Drehscheibe
18b, auf einem Eisenbahnfahrzeug 26 ab, wihrend gsich
sein vorderes Ende, wie bei der vorangehenden
Ausflhrungsform, auf einem Laufwerk 22 abstitzt, das
auf der Rollbahn S5 des Eisenbahnwagens 1 rolit. Das
Eisenbahnfahrzeug 26 ist auf zwei Radachsen 27 montiert
und im Zustand der Leerfahrt an den Eisenbahnuaged 1
angekuppelt. Am Tragebalken 18 sind wiederunm Schienen-_
zangen 19 und die SchueLLenverlegevorrichtung 21 flr
die neuen Schwellen T2 aufgehdngt. Die anderen Elemente
des Eisenbahnwagens 1 sind dieselben wie bei der vor-
stehend beschriebenen Ausfihrungsform. Das Eisen-
bahnfahrzeug 26 kann mit Arbeitsplitzen zur Montage der
Befestigungselemente fir die neuen Schienen ausgeristet
sein und kann ausserdem als Materiattransportfahrzeug
verwendet werden.



284068 ,,

Gemlss einer weiteren Ausfihrungsform des Roll-
gestells der verstellbaren Einheit 17, die in Figur 7
dargestetlt ist, stltzt sich das hintere Ende des
Tragebalkens 18 nmittels einer Gelenkverbindung 31 auf
einem Bissel-Drehgestell 28 ab, das mit einer festen
Radachse 29 und einer beweglichen Hilfsradachse 30 ver-
se¢hen ist, die in der Arbeitsstellung abgesenkt und im
Zustand der Leerfahrt angehoben ist; bei Leerfahrt jst
das Bissel-Drehgestelt 28, wie gestrichelt in Figur 7
angedeutet, am Chassis 1a des Eisenbahnwagens 1 ange-
kuppelt.

Gemdss einer weiteren, in Figur 8 dargestellten
Ausfihrungsform weist die verstellbare Einheit 17 einen
aus drei teleskopischen Balkenabschnitten 32, 32a, 32b
bestehenden beweglichen Tragebatken zum Ve;Legen auf,
dessen vorderer Balkenabschnitt 32 in einem Rahmen 33
aufgehdingt 1ist und in diesem gleiten kann; dieser
Rahmen 33 ist am Ende des Chassis 1a des Eisenbahn-
wagens 1 montiert, wihrend das hintere Ende des tetzten
Balkenabschnitts 32b sich mit Hilfe eines aus Hub-
zylindern zusammengesetzten Sténders 25, wie beim Aus-
flhrungsbeispiel nach Figur 1 veranschaulicht, auf
einem Fahrgestell 24 als Rollgestell abstitzt, welches
bei Leerfahrt angehoben werden kann. Dieses Fahrgestéll
24 kann durch ein Eisenbahnfahrzeug oder ein Bissel-_
Orehgestell ersetzt werden, wie <2s vorstehend be-
schrieben wurde. Wie bei der ersten Ausflhrungsfornm
sind am teleskopischen Tragebalken Schienenzangen 19
mit Hilfe von Armen 19a und Stellzylindern 36 sowie
ferner eine Schuellenverlegevorrichtung flr die neuen
Schwellen T2 aufgehdngt. Bei der in Figur 8 darge-
stellten Ausfihrungsform wird diese Schwellenverlege-
vorrichtung aus zwei Teilen gebildet, n&mtich einem
vertikalen Schweltenférderer 21a und einem Schwellen-
leger 21b. Der vertikal Schwellenférderer 21a ist
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schwenkbar am ersten Balkenabschnitt 32 des telesko-
pischen Tragebalkens aufgehdingt, wihrend der Schwellen-
Leger 21b schwenkbar oder abnehmbar am hinteren Ende
des Eisenbahnwagens 1 montiert dst. Die anderen
Elemente sind dieselben wie bei der ersten Ausfihrungs-
form und mit denselben Bezugszeichen versehen.

' Im Ausflhrungsbeispiet nach Figur 8 ist es Ubri-
gens auch mdglich, die SchwellenvertLegevorrichtung ent-
weder vollstdndig am teleskopischen Tragebalken oder
vollstlindig am Ende des Eisenbahnwagens 1 zu montieren.
Im Letzten Falle dient dann die verstellbare Einheit 17
nur zum Zentrieren der neuen Schienen R2 und ist von
der Schwellenverlegevorrichtung enttastet. ODie vor-
stehend beschriebenen Varianten bezilglich der
Schwellenverlegevorrichtung kénnen auch be% der Aus-
fdhrungsform nach Figur 1 angewendet werden, das
heisst, anstatt am Tragebalken montiert zu werden,
kdnnte diese Schwellenverlegevorrichtung 21 auch ent-
weder vollsténdig am Ende des Eisenbahnwagens 1 oder
teilweise auf diesen Eiséhbahnwagen 1 und teilweise am
Tragebalken 18 installiert sein.

In allen Féalien wird diese Schuwellenvertiegevor-
richtung beispielsweise mit Hilfe hydraulischer
Zylinder, die die verschiedenen Teile anzuheben und zu
schwenken erlauben, in die Ruhestellung gebracht, die.
sie bei Leerfahrt einnimmt.

Um die verstellbare Einheit 17 nach Figur 8 in
die Ruhestellung zu verstellen, werden das Fahrgestell
24 angehoben und die Anordnungen der Schienenzangen 19
sowie der vertikale Schwellenférderer 21a und der
Schwellenleger 21b der Schwellenverlegevorrichtung ver-
schwenkt; dann Lisst man den vorderen teleskopischen
Balkenabschnitt 32 durch den Rahmen 33 nach vorn
gleiten, bis er sich volistdndig oberhatb des Eisen-
bahnwagens 1 befindet, wobei das vordere Ende dieses
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Balkenabschnitts 32 vorn aus denm Rahmen herausragt; die
FQhrung wird dabei durch am Rahmen 33 angebrachte
Rotten 34 erLeichtert. bDanach werden die anderen
Balkenabschnitte 32a und 32b in den ersten Bal-
kenabschnitt 32 eingeschoben, wie schematisch in Figur
9 veranschaulicht. NatOrlich wird wie im Beispiel nach
Figur 1 das durch ein Fahrgestell 24 gebildete Rollge-
stell mit Hitfe des teleskopischen, aus Hubzylindern
bestehenden Stinders 25 angehoben und befindet sich in
der Ruhestellung vollsténdig auf dem Eisenbahnwagen 1,
ohne dass irgendein Element dessen hinteres Ende (ber-
ragt. oDer vertikale Schwellenfdrderer 21a wird in eine
ndherungsweise horizontale Lage unter dem Balkenab-
schnitt 32 gebracht, wihrend der Schuwellenleger 21b auf
das Chassis 1a des Eisenbahnwagens 1 umgekLlappt oder
demontiert wund auf diesen Eisenbahnwagen gelegt wird.
Es ist nicht absolut notwendig, dass nichts {ber die
hintere Seite des Rahmens 33 hinausragt, jedoch darf
nichts am hinteren Ende des Eisenbahnwagens 1
tiberstehen.

Es ist mbglich, die Funktionen des Verlegens und
des Ausbauens umzukehren, in dem Sinne, dass die ver-
stellbare Einheit die zum Ausbauen dienende Einheit
wird, widhrend die als E1senbahnuagen ausgebildete Ein-
heit zum Verlegen einaerichtet ist. In diesem Falle he-
finden sich die Transportwagen 16 hinten, und der
Gleisumbauvzug wird gestossen. Der Materialwagen 12
dient zur Zwischenlagerung der neuen Schwellen, die auf
den benachbarten Eisenbahnwagen zum Verlegen transpor-
tiert werden missen, wihrend die abgebauten Schwellen
vom Portalkran zu einem Transportwagen 16 transportiert
werden.
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Wenn als Rollgestell ein Eisenbahnfahrzeug 26
oder ein Bissel-Drehgestell 28 verwendet wird, dann
kann dieses Rotlgestell auch dazu verwendet werden, um
die Schienenbefestigungselemente am Kopf des GLeisum-
bauzuges zu entfernen.

bie Erfindung ist nicht auf die beschriebenen
Ausfilhrungsformen beschrinkt, sondern LHsst zahlreiche
Varianten zu.
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