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Znane s3 opony do pojazdéw mecha-
nicznych ze Sciankami ‘tocznymi, zaopa-
trzonymi ma zewngtrz w rowki, wykonane
w stosunkowo malych odstepach od siebie i
umieszczone zasadniczo w poprzek plasz-
czyzny kola, wskutek czego dzieki ostrym
krawedziom brzegéw rowkéw zapewnione
jest dzialamie przeciw§lizgowe opony na
réwnej wzglednie nier6wnej oraz suchej
lub mokrej nawierzchni. Znane jest réw-
niez nadawanie czeSciowo lub catkowicie
startym Sciankom tocznym opom pomowmie
zdatno$é przeciwslizgowg w . ten sposéb, ze
na Sciankach tych nacina sig¢ poprzecznie
do plaszczyzny kola glebokie rowki w tak
malych odstepach miedzy mimi, iz powsta-
jace zZebra przy toczeniu sie obcigzonego
kola przechylaja si¢ calkowicie lub cze-
Sciowo wskutek elastyczno$ci gumy i dzie-

ki temu odksztalceniu zaczepiaja ostrymi
krawedziami o nawierzchnie jezdni.
Przedmiotem wynalazku niniejszego
jest réwniez osiggniecie dziatania przeciw-
§lizgowego opon za pomocg rowkéw o ma-
lej szeroko$ci, umieszczomych poprzecznie
do plaszczyzny kola. Wychodzac jednak ze
spostrzezenia, ze dzialanie przeciw$lizgowe
rowierzchni tocznej opony pojazdu jest za-
lezne od ostro$ci krawedzi zeber, powsta-
jacych miedzy rowkami, i ze stopien przy-
czepnoSci opony powicksza sie wskutek te-
g0, iz ostro§é tych krawedzi zachowuje sie
jak mnajdluzej, przewiduje wynmalazek ni-
niejszy w odréznieniu od znanych wykonan
nacinanie nowych rowkéw o malej gleboko-
§ci z nowymi ostrymi krawedziami w prze-
strzeniach miedzy starymi rowkami jeszcze
przed calkowitym zdarciem sie starych ze-



ber, ktérycn krawedzie moglyby sie juz
zaokraglié, przy czym czynno§é te powta-
rza si¢ Kkilka razy, az do zuzycia Scianki
ttocznej opony do plécien. W celu ulatwienia
kilkakrotnegoc wykonywania rowkéw o ma-
lej glebokosci nacina sie je réwnomiernie w
cdstgpach, réwnych przynajmniej piecio-
krotnej ich szerokodci. Chociaz przy zuzy-
waniu sie opony zmniejsza si¢ jej obwéd,
réwnomierny podzial rowkéw jest utrzy-
mywany, dzieki czemu mozna np. za pomo-
c3 odpowiedniej maszyny do nacinania lub
frezowania z przyrzadem podzialowym wy-
cinaé zawsze nowe rowki w jednakowyech
odstepach migdzy starymi rowkami i po-
wtarzaé te czynno§é az do granicy dopu-
szczalnego zuzycia opony.

Zaréwno rowki szerokie wskutek wni-
kania w nier6wno$ci nawierzchni, jak réw-
niez rowki glebokie, waskie i stosunkowo
gesto rozmieszezone, wskutek swego prze-
mieszezania i odksztalcania powodujag sta-
- le natezanie i zuzywanie si¢ bocznych po-
wierzchni ograniczonych przez nie zeber, a
wskutek tego zaokraglanie krawedzi i szyb-
ka utrate pozadanej wladciwosci przeciw-
Slizgowej opony. Wedlug wynalazku osigga
sie te zalete, iz wskutek malej glebokodci
rowkéw i odpowiednich odstepéw miedzy
rowkami zapobiega si¢ wzglednie zmniej-
sza znacznie zuzycie brzegow rowkéw i
przedwezesne zaokraglenie ostrych krawe-
dzi zeber. Poniewaz zebra szerokie miedzy
waskimi rowkami o0 malej glebokodci prze-
ciwstawiajg odksztalcaniu si¢ duzy opér,
przeto zuzywajg si¢ one przede wszystkim
prawie tylko na powierzchni obwodowej,
wskutek czego cala opona zuzywa sie wol-
niej, a krawedzie pozostaja diuzej ostrymi.

Na rysunku, wyjaSniajacym sposéb we-
diug wynalazku, fig. 1 przedstawia w prze-
kroju podiuznym opong ze zwigkszong spo-
sobem wedlug wynalazku przyczepnoscia,

fig. 2 — opon¢ z nowymi rowkami, wyke-
mnanymi pomiedzy juz czeSciowo zuzytymi.

Scianka toczna 4 opony jest zaopatrzo-
na w rowki przeciwSlizgowe 50 o0 malej
glebokosci, wykonane np. przez formcwa-
nie, wycinanie, frezowanie lub w inny spo-
s6b w takich odstepaeh (fig. 1), ze w prze--
strzeniach miedzy tymi rowkami mogg by¢é
wykonane. nowe rowki 5b o malej glebo-
koSci . jeszeze przed calkowitym zuzyciem
zeber, ubworzonych przez rowki 5a (fig. 2).
Wykonywanie rowkéw moze byé powtarza-
ne kilka razy, jak wynika ze stosunku wiel-
kodci rowkéw 5a 1 5b, az do zuzycia sie
opony tak dalece, Ze grubo§é gumy na
Sciance tocznej mie wystarczy. do nacigcia
newych rowkéw. :

Zastrzezenie patentowe.

Sposéb powigkszania zdatmoSci prze-
ciwélizgowej opon, znamienny tym, ze na
Sciance tocznej opony wykonywa sie w
przyblizeniu poprzecznie do plaszczyzny
kola i w réwnomiernych odstepach wzgle-
dem siebie waskie rowki z ostrymi krawe-
dziami i o malej glebokoSci, nastepnie, nim
te rowki znikng calkowicie wskutek zuzy-
cia sie utworzonych przez nie zeber, wyko-
nywa sie na tejze Sciance opony nowe ta-
kie same rowki miedzy pozostalymi po-
przednimi rowkami albo tez poglebia sie
rowki poprzednie, przy czym wykonywanie
tego rodzaju nowych rowkéw powtarza
sie po kazdorazowym znaczniejszym
zmniejszeniu si¢ rowkéw poprzednich, az
do calkowitego zuZzycia sie gumy Scianki
tocznej opony.
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