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64 Pattino acceleratore e deceleratore, in particolare per veicoli di impianti di trasporto, e trasportatore
associabile a tale pattino

@ Un pattino (30) acceleratore e deceleratore, in parti-

colare per veicoli di impianti di trasporto, compren- % P 2~
dente una prima porzione piana ed allungata longitudinal- N 7 Nz / AN %
mente, operativamente parte di un trasportatore a rulli, per l‘lj (( I“) <'¢\ ’}7 <{.’\
rallentare o accelerare un veicolo, ed una seconda porzio- Y, N s N N
ne (38), che si estende longitudinalmente per un tratto S [ i ; ol " ~

maggiore rispetto alla prima porzione; il trasportatore (11)
a rulli comprende una trave, che supporta una pluralita di
assi, ognuno dei quali, a sua volta, porta un rullo (22, 24),
associabile al pattino (30), in modo tale che primi rulli (22)
siano posti in corrispondenza di estremita libere del tra- ; (7 | :
sportatore e siano posizionati ad una distanza maggiore ri- = - =t e = S ===
spetto alla distanza esistente tra successivi secondi rulli & v

(24).
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Descrizione

La presente invenzione si riferisce ad un pattino
acceleratore e deceleratore, in particolare per veicoli
di impianti di trasporto, e ad un trasportatore asso-
ciabile a tale pattino.

Nel seguito della trattazione, a titolo di esempio
esplicativo ma non limitativo, si fara riferimento
all'applicazione della presente invenzione a veicoli di
un impianto di trasporto funiviario, in particolare a
due funi; & tuttavia evidente che gli stessi insegna-
menti sono validi per un qualsiasi tipo diverso di im-
pianto di trasporto e relativo trasportatore di tipo au-
tomatico, quale per esempio un trasportatore di pal-
lets a varie velocita. Come noto, gli impianti funiviari
bifuni comprendono strutture fisse, che supportano
una fune portante, la quale, a sua volta, supporta
una pluralita di veicoli dell'impianto. L'impianto funi-
viario comprende, inoltre, una fune traente, azionabi-
le in traslazione mediante un argano, alla quale i ve-
icoli si agganciano mediante una morsa per essere
trainati.

| veicoli comprendono una cabina, in cui alloggia-
no i passeggeri, dalla quale parte un braccio di sup-
porto ripiegato ed incernierato ad un carrello.

1l carrello porta una morsa in corrispondenza di
una sua porzione inferiore, mentre in corrispondenza
di una sua porzione superiore lo stesso carrello por-
ta una pluralita di ruote a sbalzo, che sono associate
alla fune portante. Sulla sommita del carrello & po-
sto, infine, un pattino che permette di accelerare e
decelerare il veicolo in ingresso in stazione o
alluscita dalla stessa. Tale pattino coopera con un
trasportatore a rulli, che decelera il veicolo dalla ve-
locita di sincronismo con la fune traente fino a fer-
marlo, mentre un'altra porzione del trasportatore ac-
celera il veicolo fino a riportarlo alla velocita di sin-
cronismo con la fune traente.

Tuttavia, negli impianti di trasporto tradizionali, e
in particolare in quelli di tipo funiviario, i trasportatori
devono necessariamente avere un numero di rulli
molto elevato; infatti, le accelerazioni e le decelera-
zioni vengono impresse al veicolo proprio dai rulli,
per cui esse risultano necessariamente a scatti o a
gradini, con una conseguente ripercussione sul
comfort dei passeggeri.

Al fine di limitare I'entita di tali scatti, i rulli vengo-
no disposti molto ravvicinati tra loro ed ognuno pre-
senta una velocita poco diversa da quella dei rulli
adiacenti; in questo caso, il pattino presenta dimen-
sioni limitate nel senso di avanzamento del veicolo,
poiché deve lavorare solamente con un rullo per vol-
ta, e, limitando la differenza di velocita tra rulli suc-
cessivi, si contengono le discontinuita di accelerazio-
ne entro valori accettabili.

Tuttavia, F'elevato numero di rulli dei trasportatori
si ripercuote sui rilevanti costi di acquisto e di manu-
tenzione dell'impianto ed implica elevati problemi di
affidabilita e sicurezza.

Scopo della presente invenzione &, pertanto, quel-
lo di eliminare gli inconvenienti tecnici lamentati, rea-
lizzando un pattino acceleratore e deceleratore, in
particolare per veicoli di impianti di trasporto, ed un
trasportatore associabile a tale pattino, che consen-
tano di accelerare e decelerare un veicolo di un im-
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pianto di trasporto, limitando le discontinuita di acce-
lerazione durante il moto.

Un altro scopo dellinvenzione & quello di realizza-
re un pattino ed un trasportatore per veicoli di im-
pianti di trasporto a costi relativamente contenuti, ri-
spetto all'arte nota, in virtt dei vantaggi conseguiti, e
che richiedano una manutenzione limitata.

Non ultimo scopo dellinvenzione & quello di realiz-
zare un pattino acceleratore e deceleratore, in parti-
colare per veicoli di impianti di trasporto funiviari, ed
un trasportatore associabile a tale pattino, che siano
sostanzialmente semplici, sicuri ed affidabili.

Questi ed altri scopi, secondo la presente inven-
zione, vengono raggiunti realizzando un pattino ac-
celeratore e deceleratore, in particolare per veicoli di
impianti di trasporto, secondo la rivendicazione 1.

Opportunamente tale pattino lavora associato ad
un trasportatore secondo la rivendicazione 7.

Altre caratteristiche della presente invenzione sono
definite, inoltre, nelle ulteriori rivendicazioni.

Vantaggiosamente, il pattino ed il trasportatore,
secondo la presente invenzione, rendono l'intero im-
pianto di trasporto notevolmente pil economico ed
affidabile rispetto agli impianti tradizionali; il traspor-
tatore, infatti, presenta un numero di rulli sensibil-
mente minore rispetto a quanto necessario utilizzan-
do i pattini tradizionali ed il ridotto numero di rulli im-
plica, conseguentemente, di installare un numero
ridotto di elementi di trasmissione del moto, quali
cinghie o pulegge, rispetto all'arte nota.

Inoltre, la riduzione del numero di rulli comporta
un importante miglioramento del rendimento mecca-
nico del trasportatore.

Ulteriori caratteristiche e vantaggi di un pattino ac-
celeratore e deceleratore, in particolare per veicoli di
impianti di trasporto, e di un trasportatore associabile
a tale pattino, secondo la presente invenzione, risul-
teranno maggiormente evidenti dalla descrizione se-
guente, esemplificativa e non limitativa, riferita ai di-
segni schematici allegati, in cui:

la fig. 1 mostra una vista schematica in pianta di
un trasportatore secondo l'invenzione;

la fig. 2 mostra una vista in alzata laterale di un
carrello e relativo pattino di un veicolo dell'impianto,
secondo la presente invenzione, associati ad una
porzione del trasportatore di fig. 1;

la fig. 3 mostra una vista in alzata frontale e par-
fzialmente sezionata dellinsieme rappresentata in
ig. 2;

la fig. 4 mostra una vista in pianta dall'alto dell'in-
sieme di fig. 2, ove il carrello non & mostrato per
semplicita di rappresentazione.

Con riferimento alle figure citate, viene mostrato
un trasportatore a rulli, indicato complessivamente
con il numero di riferimento 11. |l trasportatore 11
comprende una prima porzione di guida 12, atta a
rallentare un veicolo da un primo valore di velocita di
sincronismo dello stesso con una fune traente
dell'impianto fino ad un valore inferiore prefissato, ed
una seconda porzione di guida 14, che accelera il
veicolo da un secondo valore di velocita, inferiore al
suddetto valore prefissato, afla velocita di sincroni-
smo del veicolo con la fune traente dellimpianto. Tra
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le porzioni di guida 12, 14 il trasportatore 11 presen-
ta un'ulteriore porzione 16, in corrispondenza della
quale il veicolo viene mantenuto in movimento ad
una velocita molto bassa o addirittura fermato, in
modo tale che i passeggeri possano salire e scende-
re dal veicolo, e, successivamente, il veicolo possa
essere riavviato e condotto sino al suddetto secondo
valore di velocita.

Il trasportatore 11 risulta funzionalmente simmetri-
co rispetto ad un asse longitudinale 17 e le sue por-
zioni 12, 14 comprendono ciascuna una trave 18,
che supporta a sbalzo una pluralita di assi 20, i quali
supportano, a loro volta, primi rulli 22 e secondi rulli
24, tutti folli sul proprio asse 20.

Ogni asse 20 é fissato ulteriormente a due puleg-
ge 26, aventi diametro diverso, tra loro solidali e folli
sull'asse 20 e rigidamente collegate al rispettivo rullo
22, 24. Sulle pulegge 26 pud essere previsto l'impie-
go di cinghie di trasmissione, che le collegano ad un
dispositivo motoriduttore 28.

In pratica, ciascuna coppia di rulli 22, 24 successi-
vi & collegata attraverso una cinghia di trasmissione,
che si avvolge sulla corrispondente puleggia 26.

It motoriduttore 28 aziona in rotazione tutti i rulli
22, 24, con valori di velocita decrescenti, a partire
dal rullo 22, posto in corrispondenza dellingresso in
stazione, verso la porzione 16 del trasportatore 11,
di per sé nota e non descritta nei dettagli per sem-
plicita di trattazione. Nel caso particolare di un im-
pianto di trasporto funiviario, I'azionamento mediante
motoriduttore non viene solitamente utilizzato; di re-
gola, il trasportatore prende il moto direttamente da
una serie di rulli solidali con la fune oppure da una
puleggia mossa dalla fune.

I rulli 22, che sono posti in corrispondenza dell'in-
gresso in stazione, sporgono e sono tra loro mag-
giormente distanziati rispetto ai rulli 24, i quali, d'al-
tra parte, sono adiacenti alla porzione 16 del traspor-
tatore 11. La porzione 14 & simile e simmetrica
rispetto alla porzione 12, con le ovvie differenze do-
vute al fatto che, in questo caso, il veicolo arriva a
bassa velocita uscendo dalla porzione 16 del tra-
sportatore 11 e viene accelerato fino alla velocita di
sincronismo con la fune traente.

Ovviamente, la successione delle porzioni di tra-
sportatore, rispettivamente, con rulli maggiormente
ravvicinati e con rulli maggiormente distanziati deve
essere intesa come realizzazione esemplificativa e
non limitativa della presente invenzione.

Solitamente, per esempio nel passaggio per una
stazione intermedia oppure in un magazzino automa-
tico, le sezioni possono essere variamente mescola-
te secondo le esigenze; in generale, comunque, si
utilizzeranno rulli maggiormente ravvicinati nei tratti
in cui il veicolo subisce una accelerazione o una de-
celerazione partendo da una velocitd molto bassa e
rulli maggiormente distanziati in tutti gli altri casi.

Il trasportatore 11, secondo la presente invenzio-
ne, lavora associato ad un pattino 30, il quale &
montato alla sommita di un carrello 32. Ii carrello 32
supporta a sbalzo quattro ruote 34 e, inoltre, porta
solidale un supporto piastriforme 36 del pattino 30
vero e proprio.

In forme di realizzazione preferite € non limitative
dell'invenzione, il pattino 30 comprende due porzioni
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38, 40 affiancate e realizzate di pezzo; la porzione 38
si presenta piana ed allungata longitudinalmente, con
due estremita opposte smussate 42, che costituiscono
un invito per i rulli 22, mentre la porzione 40, anch'essa
piana ed allungata longitudinalmente, presenta estre-
mita opposte smussate 44, atte a guidare i rulli 24.

In particolare, la porzione 38 si estende longitudi-
nalmente per un tratto maggiore rispetto alla porzio-
ne 40 ad essa affiancata e la lunghezza di ognuna
delle porzioni 38, 40 & tale per cui quando un rullo
22 0 24 sta abbandonando una delle estremita smus-
sate, rispettivamente 42 o 44, il rullo successivo 22 o
24 impegna l'altra estremita smussata 42 o 44.

Anche in questo caso, il fatto che i rulli 22, a pas-
$0 maggiore, siano montati con uno sbalzo maggiore
rispetto ai rulli 24 & una semplice possibilita costrutti-
va; ovviamente, & possibile anche prevedere la rea-
lizzazione esattamente opposta, senza che tale pos-
sibilita possa inficiare in qualche modo il funziona-
mento complessivo dellimpianto. il funzionamento
del pattino acceleratore e deceleratore, in particolare
per veicoli di impianti di trasporto, secondo la pre-
sente invenzione, & sostanzialmente il seguente. In
una prima fase, il veicolo si awvicina alla stazione
con le ruote 34 del carrello 32 guidate dalla fune
portante 46. In corrispondenza di ciascuna stazione,
il pattino 30 si accoppia al trasportatore 11 e, nel
caso particolare di un impianto di trasporto di tipo fu-
niviario, una morsa di serraggio del veicolo si apre
sganciandosi dalla fune traente. Inizialmente, la por-
zione 38 del pattino 30 entra in contatto in succes-
sione con i rulli 22 e viene da questi rallentata.

Poiché la velocita de! veicolo in corrispondenza
dei rulli 22 & abbastanza elevata (& infatti prossima
a quella della fune traente, che pud assumere valori
di circa 6 m/s), a parita di accelerazione, la differen-
za di velocita fra due rulli 22 adiacenti, lungo la por-
zione 12 del trasportatore 11, risulta abbastanza
contenuta e, dunque, i rulli 22 possono essere previ-
sti relativamente distanziati uno dall'altro.

Al contrario, in un tratto successivo, a bassa velo-
cita, € necessario che i rulli 24 siano installati so-
stanzialmente vicini 'uno all'altro, in quanto, a parita
di accelerazione, la differenza di velocita fra due rulli
24 adiacenti diventerebbe eccessiva.

In ogni caso, le porzioni del trasportatore 11 com-
prendenti, rispettivamente, i rulli 22 e 24 sono fun-
zionalmente simmetriche e le successive ripartenze
dei veicoli da ciascuna stazione si svolgono con
operazioni del tutto analoghe rispetto a quelle de-
scritte in fase di decelerazione. In particolare, il vei-
colo in arrivo dalla porzione 16 del trasportatore 11,
viene accelerato inizialmente per azione dei rulli 24
sulla porzione 42 del pattino 30, e, successivamente,
per azione dei rulli 22, sulla porzione 38 del pattino.
A questo punto, nel caso di impianto funiviario, il vei-
colo, condotto alla velocita di sincronismo, si riam-
morsa alla fune traente e prosegue il proprio percor-
so sull'impianto.

Come evidenziato chiaramente dalle figure, quando
un rullo 22, 24 sta abbandonando una delle estremita
smussate 38, 40 del pattino 30 e si trova su una
estremita smussata 40, 42, contemporaneamente ii
rullo 22, 24 successivo sta gia impegnando laltra
estremita smussata 42, 44 dello stesso pattino 30.
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Allo stesso modo quando l'ultimo rulio 22 abban-
dona l'estremita smussata 42 della porzione 38 del
pattino 30, il primo rullo 24 si impegna sull'estremita
smussata 44 della porzione 40 del pattino 30; in
questo modo, si limitano le variazioni di accelerazio-
ne e si migliora il comfort all'interno del veicolo.

In ulteriori realizzazioni preferite dell'invenzione, i
tre rulli 22 posti alle estremita in ingresso della por-
zione 12 ed all'estremita in uscita della porzione 14
del trasportatore 11 presentano una velocita sincro-
nizzata con la velocita della fune traente dellimpian-
to di trasporto funiviario, mentre i tre rulli 24 posti
all'estremita in uscita della porzione 12 ed all'estre-
mita in ingresso della porzione 14 presentano una
velocita sincronizzata con quella della porzione 16
del trasportatore 11.

D'altra parte, i rulli 22 e 24, che sono compresi tra
i rulli di estremita, hanno una velocita decrescente
per la porzione 12 e crescente per la porzione 14.

Dalla descrizione effettuata risultano chiare le ca-
ratteristiche del pattino per veicoli di impianti di tra-
sporto, in particolare del tipo funiviario e del relativo
trasportatore associato, che sono oggetto della pre-
sente invenzione, cosi come chiari ne risultano i
vantaggi. E chiaro comunque che numerose varianti
possono essere apportate al pattino e al relativo tra-
sportatore, senza per questo uscire dai principi di
novita insiti nellidea inventiva, cosi come & chiaro
che, nella pratica attuazione dell'invenzione, i mate-
riali, le forme e le dimensioni dei dettagli illustrati po-
tranno essere qualsiasi a seconda delle esigenze e
gli stessi potranno essere sostituiti con altri tecnica-
mente equivalenti.

Rivendicazioni

1. Pattino (30) acceleratore e deceleratore, in par-
ticolare per veicoli di impianti di trasporto, compren-
dente almeno una prima porzione (40) piana ed al-
lungata longitudinalmente, operativamente associabi-
le ad un trasportatore (11) a rulli, per rallentare o
accelerare detto veicolo, caratterizzato dal fatto di
comprendere almeno una seconda porzione (38),
anch'essa piana ed allungata longitudinalmente, che
si estende per un tratto di lunghezza differente ri-
spetto a detta prima porzione (40).

2. Pattino (30) secondo la rivendicazione 1, carat-
terizzato dal fatto che detta seconda porzione (38) &
affiancata a detta prima porzione (40).

3. Pattino (30) secondo la rivendicazione 2, carat-
terizzato dal fatto di essere simmetrico rispetto ad un
proprio asse trasversale ideale.

4. Pattino (30) secondo la rivendicazione 1, carat-
terizzato dal fatto che detta prima porzione (40) pre-
senta, in corrispondenza di estremita opposte longi-
tudinali, smussature di raccordo (44) che costituisco-
no un invito per rulli (24) successivi di detto
trasportatore (11).

5. Pattino (30) secondo la rivendicazione 1, carat-
terizzato dal fatto che detta seconda porzione (38)
presenta, in corrispondenza di estremita opposte lon-
gitudinali, smussature di raccordo (42) che costitui-
scono un invito per rulli (22) successivi di detto tra-
sportatore (11).

6. Pattino (30) secondo la rivendicazione 1, carat-
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terizzato dal fatto che detta prima porzione (40) e det-
ta seconda porzione (38) sono realizzate di pezzo.

7. Trasportatore (11) a rulli comprendente un patti-
no (30) acceleratore e deceleratore, in particolare
per veicoli di impianti di trasporto, come alla rivendi-
cazione 1 e comprendente una trave (18), che porta
una pluralita di assi (20), ognuno dei quali, a sua
volta, supporta almeno un rullo (22, 24) associabile
a detto pattino (30), caratterizzato dal fatto che primi
rulli (22), posti in corrispondenza di estremita libere
di detto trasportatore (11), sono sporgenti e tra loro
maggiormente distanziati rispetto a secondi rulli (24).

8. Trasportatore (11) secondo la rivendicazione 7,
caratterizzato dal fatto che ognuno di detti assi (20)
supporta almeno due pulegge (26) e rulli (22, 24)
solidali, dette pulegge (26) essendo collegate tra loro
a coppie, mediante cinghie di trasmissione.

9. Trasportatore (11) secondo la rivendicazione 7,
caratterizzato dal fatto di essere funzionalmente sim-
metrico rispetto ad un asse longitudinale (17).
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